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INLEDNING

Efter nagra veckor — och infér kommande helgs méten
— ar det igen dags for éparburenfor att fa ut en hel
del information som "ramlat in” den senaste tideh o
en tamligen rask dokumentation av Transportstynslse
branschradsméte for mindre 4n en vecka sedan.

| detta ratt s& matiga nummer kan man lasa om:

e Fran styrelsen om (andringar i) program for var-
och arsmatet 2012 och om bidrag till JHRF

e LAget avseende Tagslapp och Tagsommar 2012

e Information om en IT-plattform — ett svar pa
upprop om att samarbeta om dokumentation i férra
Sparburen

e Prelimindr information om FEDECRAIL-
konferensen i Sverige i maj

e Dokumentation av Transportstyrelsens bransch-
radsmote 2012-02-21 — notera sarskilt mera infor-
mation om konkurrerande GSM-R- och UTMS-
frekvenser och om den nya kollektivtrafiklagen,
som direkt eller indirekt kan paverka flera

e Information om Museimassan som pagar i Norr-
koping dagarna innan JHRF-métena

FRAN STYRELSEN

Var- och arsmotet 2012

ager rum pa Arbetets museum i Norrkoping séndagen
2012-03-04- har kommer program med halltider:
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e 08:00 — (oftast) tid for frukost pa hotellen

e 09:00 — tid for programpunkt for de som 6vernattar
— besok pa& Norrkopings Sparvagsmuseum

e 11:00 — start medlemsméte med informations-
punkter (Tagsommar, Tagslapp, Almedalen,
FEDECRAIL m m). Lokal: Alvarummet, plan 6.

e 13:00 — lunch i caféet i Arbetets museum, plan 1.

e 14:00 — startar arsmotet (samma lokal)

e 15:00 (ca) — fortsatt medlemsméte med "tyngre"
punkter (ERTMS, trafiktillstdnd, forsakringar
m m) (samma lokal)

e 17:00 (senast) — slutar medlemsmétet

Medlemmar m fl har fatt kallelse med mer info, bl a
dagordning for medlemsmétet och hotellférslag.dpa |
dagen (2012-03-03) har MRO sitt varmote pa samma
plats och fredag—I6rdag (2012-03-02—03) har Arbet-
Sam och Arbetets museum Museiméassa med mottot
Turista pd museurnmuseets kallare (dar bl a JInF del-
tager — se nedan!).

Vi har nar detta skrivs ett alldeles for daligt aim
ningslage, vilket innebéar att blir det sa har kamaw
formella skal inte ha &rsméte — mejla snarast aamal
om deltagande tilhnders.svensson@jhrf!se

JHRF (m fl) har fatt bidrag fran RAA!

2012-02-09 fick vi mejl (foljt av brev dagen eftein
att JHRF tilldelats sokta 100 000,- i organisatmns
drag frdn Riksantikvarieambetet! S&dana brev amand
aven till MRO (100 000,-), SAF (100 000,-), SSF
(50 000,-) och ArbetSam (350 000,-). Att vi — och d
(flesta av de) andra — efter flera ars idogt sokaitli-
gen lyckades beror nog pa att RAA infor detta &r fa
1,1 MSEK extra i anslaget for detta bidrag mediett
tryckligt uppdrag fran regeringen att vidga kretsen
de som far denna typ av bidrag — vara ansokningar v
nog i detta lage at "Gud hor bon”-hallet! Det albésta
med detta &r att det nu finns hopp om fortsattaalgid
men styrelsen har for avsikt att vara forsiktig nsath
satsningar sa att de snabbt kan backas om vikotes
fa bidrag — eller mindre bidrag — kommande ar...



TAGSLAPP och TAGSOMMAR
2012

ager som tidigare meddelat rum séndagen 2012-04-22.
Det har tillkommit ytterligare en deltagare, Jvimda

nu &r det 30 st! A andra sidan har SkJ anmalteastvel

ser att satsa pa aktiviteter under pask i stadietdet
kanske egentligen blir 29 st... Tyvarr har tryckninge
av Tagsommar forsenats p g a problem for tryckeriet
att fa tag pa ratt sorts papper for tryckningemséal-

ler vi tummarna for att T&gsommar, och darmed Tag-
slappsannonsen, ska hinna spridas tillrackligt imahet

ar dags for arrangemanget! Det ser t ex i dagsligget
kert ut om vi har TAgsommar klar till Museimassah o
helgens méten..Det har bérjat komma in texter till
Tagslapps hemsidaww.jvmv.se/tagslappien det far
garna  komma fler! Texterna skickas till
anders.svensson@jhrflse

IT-PLATTFORM — REGISTRE-
RING, DOKUMENTATION

Pa branschseminariet pa Sveriges Jarnvagsmuseum i
slutet av oktober forra aret fick Sveriges Jarnwigs
seum i uppdrag att tillsammans med MRO och JHRF ta
fram former for en gemensam IT-plattform for regist
ring och dokumentation av samlingar och reservdelar
med utgangspunkt frdn registreringsprogrammet
SOFIEsom museet anvant i manga ar. Ett forsta steg i
den riktningen tas i och med déirnvagsmusei vanner
for det digitaliseringsprojekt man driver som edsB3-
projekt at museet, kommer att, for Gverskottet ghigjt

ger, anstélla en person som &r en av landets rtexp

pa SOFIE och som dessutom &r mycket kunnig i jarn-
vagshistoria, Nils-Erik Bjarlund. Avsikten ar hakas
arbeta aven for andra IT-projekt at Sveriges Jayswva
museum. Nils-Erik Bjarlund, som narmast kommer
fran regionmuseet i Kristianstad, borjar sin arisitig)

den 1 mars.

Robert Sj66 (Fran MRO-Aktuellt 1/12 — jfr Sparburen
1/12)

FEDECRAIL-KONFERENS 2012

FEDECRAILs "SVERIGE 2012" KONFERENS
Torsdag 10 maj - onsdag 16 maj, 2012
arrangeras i samarbete med

JHRF Jarnvéagshistoriska Riksforbundet

MRO Museibanornas Riksorganisation

Programéversikt— 2012 ars konferens kommer att ba-
seras pa tva centra i sodra Sverige. Méten octiclen

ta delen av var studie turné kommer att dga rueni d
invid havet belagna staden Helsingborg. P4 mandag
kommer vi att aka med ett sarskilt tag till invid sjo
belagna staden Jonkoping for resten av vart besoks-
program. Seminarierna kommer att avhandla vardet av
en effektiv lobbying och metoder for att nd framgan
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Sammanfattning dag for dag- Uppgifter om planera-
de Fedecrail-program for varje dag:

Torsdag 10 maj Fedecrailstyrelse- och arbetsgrupps-

moten under dagen. En valkomstmottagning tidigt un-
der kvallen planeras att efterféljas av en gemensam
maltid. Overnattning i Helsingborg.

Fredag 11 maj- Morgonens méten kommer att dga
rum i en magnifik samlingslokal frdn 1906-olkets
Hus Gustav Adolfs Torg, cirka 5—6 minuters prome-
nad fran den stora konferenshotell. Ett heldagsjprag
for medféljande kommer att anordnas till intressant
platser i omgivningarna. Fri kvall med mdjlighet at
delta en latt underhdllningsshow. Overnattning i
Helsingborg.

Lérdag 12 maj Morgonens seminarier i Folkets Hus
kommer att innehalla rapporter om Fedecrails arbets
gruppers arbete under det senaste aret och arsmotet
Det kommer att finnas ett program for medféljande p
l6rdag formiddag. Efter lunch kommer vi att &ka med
ett extra angtag fran Helsingborg via Teckomataip o
godslinjen till Astorp med busstransfer darifréi ti
Angelholm pé grund av banarbeten. Vi kommer att
besoka Sveriges Jarnvagsmuseum (d& omddpt tiltnago
annat; red anm) i Angelholm féljt av konferensmidda
gen i museets stora rum (med modelljarnvdg m m).
Ater till Helsingborg &ker man med ordinarie tag de
direkta vagen.

Sondag 13 maj- P& grund av banarbeten norr om
Angelholm kommer vi att borja med en kort busstrans
fer till Laholm dar vi kommer att ansluta till €hgtag
langs kusten via Halmstad och Varberg till Gétebérg
Goteborg kommer vi att bestka BJs anlaggningar i
Larje samt Ringliniens sparvagnshall med en musei-
sparvagnstur. Ater fr&dn Goéteborg kommer &ker vi i
SMoKs ralsbussar av 1950-talstyp som kommer att
vara vart framsta fardmedel de foljande dagarnarOv
nattning i Helsingborg.

Mandag 14 maj- Utcheckning fr&n hotell. Aterigen
kommer banarbeten att innebéra en kort bussrdsa til
Grevie dar vi stiger pa vara SMoK-ralsbussar sam ta
oss till Halmstad. Har byter vi till LJMs angtagytéom

tar oss pa inre jarnvagen till Torup och Landetycett
besok pa jarnvagsmuseet. Vi aterférenas med vara
SMoK-rélsbussar for att fortsatta via VarnamoBidir.

Med en forandring av sparvidd till 600 mm kommer vi
att ha ett angtdg pa OBJ-linjen fran Bor till Oh=zilB
och tillbaka. Till slut tar oss vara SMoK-ralsbusfan

Bor via Varnamo och Vaggeryd till J6nkdping. Trans-
fer till hotell for tva natter.

Tisdag 15 maj SMoK-ralsbussarna tar oss fran Jon-
koping via Nassjo och Eksjo till Hultsfred dar witér
sparvidd till 891mm och 71 km langa TJF-linjen. Var
smalspariga ralsbuss tar oss till Vastervik forchuoch

ett verkstadsbesok. Vi atervander med sarskilt&mgt
till Ankarsrum dar vi byter till en smalsparig réiss

for sista avsnittet tillbaka till Hultsfred. Varamal-
spariga ralsbussar frdn SMoK tar oss tillbaka fran
Hultsfred till J6nkoping for natten.
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Onsdag 16 maj Alla delegater kommer att checka ut
fran sina hotell. For den sista dagen i huvudpnogra
met planerar vi att utnyttja SMoK elmotorvagn migd |
X21 som ocksa kommer att tillhandahalla transporter
for tillaggsprogrammet. Denna kommer att ta oss fra
Jonkoping till Mjolby for en kort busstransfer till
Vadstena Jarnvagr ett besok dar. Delegaterna lam-
nar som avbryter efter detta besok kommer att trans
porteras tillbaka med buss till Mj6lby for ordinariag
tillbaka sodderut direkt till Kbpenhamns flygplatsns
kommer fram dit sent pa eftermiddagen / tidig kvall
Alternativt ordinarie tag till Stockholm. Darmeditr
FEDECRAIL-konferensen.

Efter-konferens-tur— Arrangor JinF.

Onsdag 16 maj X21-motorvagnen tar deltagarna till
besoket i Vadstena pa linjen sparvidd 891mm. Efter
lunch tar X21:an oss fran Mjolby till Laggesta dér
stiger om tillOSIJs smalspériga linje med sparvidd 600
mm for ett extratag till Mariefred dar vi stannaa nat-

ter.

Torsdag 17 maj- Heldag p&0SIJ med besok och
extratag, inklusive den nya linjen frAn Mariefreid v
Laggesta och Taxinge och tillbaka tillsammans nied e
sarskilt kvalls-/nattdg. Overnattning i Mariefred.

Fredag 18 maj- Extra smalsparigt tdg fran Mariefred
till Laggesta. Omstigning till X21-motorvagnen till
Stockholm. Besok p& Djurgardslinjens museispar-
vagnslinje och Sparvag City med ett rullande lunch
restaurangsparvagn. Fard med X21-motorvagnen till
Uppsala for att besdka den nya ULJ stationen oebrre
med extratdg pa ULJs smalspariga linje med sparvidd
891 mm till Faringe och ater. Middag och tva néiter
Uppsala.

Lérdag 19 maj— Sveriges Jarnvagsmuseum anordnar
extratag fran Uppsala till Gavle for besok pa SJutvi
lunch. Utfard till museets forrad i Nynas for besith
sedan tillbaka till Gavle. Tag tillbaka till Uppsafor
natten.

Sondag 20 maj Slut pa tillaggsprogrammet i Uppsala.
Ordinarie tag fran Uppsala till Stockholm Arlandiaf
plats eller till Stockholm Central for att ansluted tag
till Képenhamns flygplats Kastrup.

For forfrAgningar och ytterligare information, viiyen
kontakta konferensteamet:

John och Liz Fuller Peter Ovenstone

261. Lower Higham Road 33. Palmerston Place

Chalk, Gravesend, Kent Edinburgh
DA12 2NP EH12 5AU
E-post: E-post:

conference @fedecrail.orgovenstone@fedecrail.org
Tel: + 44 (0)1474 352.400 Tel: + 44 (0)131 225 1486
Fax: + 44 (0)1474 362.208 * Fax: + 44 (0)131 22868
Mobil: + 44 (0)7785 250.571  Mobil: + 44 (0)7740 782

* Inga fax efter kl 22:00 brittisk tid!
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Sistadatum kommer att vara: Hotellbokningar
2012-03-30 och konferensbokningar 2012-04Rr@n
FEDECRAILs preliminara konferensprogram)

Hela konferensprogrammet planeras kosta 950 EUR —
hotell tillkommer. Det finns mdojlighet att deltagil-
strackor, men de som deltar i hela programmet ipeior
ras vid fullbelaggning. Vad tillaggsprogrammet ska
kosta &r annu sa lange inte bestamt. Aven har kem m
deltaga i enbart detta eller delar av detta, mea ué&
landska gaster har foretrade, varfor det ar tatikbla
mojligt att boka eventuella restplatser direkt &vFJ
(mejl jinf@rocketmail.comjmmot en lagre bokningsav-
gift som aterfds om det skulle bli fullbelagt — féir
aterkomma om detta! Intresserade kan fa det fulsta
diga programmet, bokningsformular m m fran JHRF
och JinF!

TRANSPORTSTYRELSENS
BRANSCHRADSMOTE

agde rum i Borlange 2012-02-21 med 35 st represen-
tanter narvarande fran branschen och Transportstyre
sen. Motet inleddes mepbdkannande av dagordning-

en, dar Mats Andersson meddelade att det blivit nagra
andringar jamfort med den utskickade dagordningen
och presenterade den nya. Denna dagordning godkén-
des. Det fanns inga synpunkter @dteckningar fran
foregdende mot@011-11-07.

Darefter behandladestestdende punkter Angdende
Pagaende arbete angdende Trafikverket och Trans-
portstyrelsen om strategi for inférandeplan forftii
kompatibel infrastruktuberattade Anders Sjtberg att
Transportstyrelsen behover hjalp fran Trafikvereh

har skrivit till dem, men inte fatt svar om sadgal
Trafikverkets narvarande svarade att man ska peka m
hela handen for att fa fram en kontaktpersbanke-
smedja for centrala databaser for telematikappligat
ner och Samexistens mellan GSM-R och UT8k8lle
komma i en egna punkt senare. Angaevide hander
med borttagna funktioner fran FRS 3.0 som finns i
2.3.0berattade Ulrik Bergman att man har tittat pa det-
ta men inte ar riktigt klara — marknaden jobbar med
detta och RISC-mdtet ger information fran kommissio
nen om detta. Trafikverket att det eventuellt &bpem
med bakatkompabilitet, varfor man kan hamna i han-
derna pa leverantdrerna sa att man far det dedeawer
inte vad man 6nskar fa for funktioner. | detta feihd-

lar det om ERTMS. Angdendéntakt med Jan Sund-
ling om kontakt med Transportstyreldegrattade Tag-
operatérerna att man har meddelat 6nskemalet om kon
takt, men frgar om det ar relevant. Asa Tyskliva-s
rade att punkten kan strykas — fragan kommer upp i
samband med en senare punkt.

Det blev s dags for punktedékerhet som borjade
med Foréandrat arbetssatt for ERA dar Mats
Andersson meddelade att kommissionen tittar 6ver va
ERA ska jobba med och hur — tanken ar att ett §ard
jarnvagspaket ska komma. En konsultbyra har utvarde
rat nuvarande férordningar och ERA samt hur det fun
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gerar. En enkat sandes ut under senhésten om hur de
fungerar pa nationell och europeisk niva och ewltetu
framtida arbetsuppgifter — allt fran stod till &it Gver
delar fran de nationella myndigheterna. Denna kibnsu
rapport presenteras i Bryssel 2012-02-28. Transfyert
relsen har framfort att det framforallt galler fitkost-
nads-nytto-analys for forslagen och mer informagion
spridning. ERA har &ven sjélva tagit fram ett gosis-
papper om framtida uppgifter, liksom att &ven kosymi
sionen funderar. Det funderas aven kring hur ERAs
styrelse kan paverka ERA — denna far kritik. Ettain
organisationer haller pa att positionera kringaidit a

DB, SNCF och EIM. Ett forslag ska vara framme i
host, styrelsearbetet ska rapporteras till styneigeni,

med preliminara uppgifter i mitten av mars. Mats
Andersson avslutade med att han jattegarna tar mot
funderingar om detta — Trafikverket har kommit iedn
sadana.

Tagoperatorerna undrar huruvida man ska lata ERA bl
regleringsmyndighet pa EU-niva eller inte — inomfCR
tycker man att en sadan myndighet ska vara obeeoend
av ERA eftersom ERA ligger fér nara kommissionen.
Trafikverket berattade att man har skickat ett sitkid
EIM, som fallit val inom detta. Uppgifterna skaday
inom ERAs direktiv, t ex att undersoka organ m of 0
de ska inte bli en regleringsmyndighet. Kommissione
vill ha en dppen jarnvagsmarknad och darfor eterin
operabelt jarnvagssystem, men konstaterar att tdalig
inforande inom de 27 medlemsstaterna hotar detta ma
Asa Tysklind papekade att kommissionen inte riktigt
har granskat inférandet av jarnvagspaketen i mesilem
landerna utan har i stallet infért nya. ERA boreia
Over marknadsovervakningen — de har inte syssldt me
detta tidigare. Mats Andersson dnskade en redaggrel
for hur ERA jobbar med frAgor om inférande av direk
tiv. Asa Tysklind papekade att Transportstyrelsan h
vant sig till regeringskansliet och lyft fram beleoav
regelforbattringar och att dvervaga om regler &tda
sattet, men inte fatt ngn aterkoppling — dver 5&wo
foretagens okade administration beror pa EU-regler.
N&gon fran ett anmalt organ papekade att det &k-oly
ligt att ta nya steg inom detta omrade innan man ve
vad det blivit for resultat av tidigare steg. AnMerie
Olovsdotter undrade vad 6vriga medlemsstater t{cker
Svaret blev att Storbritannien, Holland och Tyskldn
Overens om att det behovs férandring i ERAs stgrels
oklart hur. Daremot ar det oklart hur man ser p&AER
som regleringsmyndighet, men de oberoende regle-
ringsmyndigheterna &r emot detta.

Orjan Ellstrom berattade om en sékerhetsplattfolin,
ERA har tittat pd mdjlighet att kommunicera medahel
branschen. Man har tagit fram ett forslag till silets-
plattform — det har varit langa diskussioner omtatt
kommandot eller félja utveckling. Man slapper dock
tanken pa detta och startar i stallet ett gemensakat
retariat, utnyttjar befintliga grupper och stédessh.
Hittills har ERAs egna behov styrt... Trafikverkelify
de pa med att det blev konsensus om detta. Orjan El
strom fortsatte med att det pagar arbete om genmensa
sakerhetsintyg, men det &r osakert om det hanttnago
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Det handlar ocksd om fortroende mellan medlemssta-
terna, varfor man startat crossaudit av myndigheter
med horisont mot 2020.

Trafikverket papekade att inom CRR ar man mot sa-
kerhetsintyg — Trafikverket &ar for men vill ha ndk

par for detta arbete. Kan t ex mindre jarnvagséiret
sjalva f& fram uppgifter ur register? Asa Tyskliséh

en koppling — jarnvagsforetagen ska titta i regifie

att se om de kan koéra pé vissa linjer, men hur kespp
detta till TRAV och hur blir detta civil- respekévof-
fentligrattsligt reglerat? Orjan Ellstrom svaradg a
ERA vill ha anmalningsplikt hos dess sakerhetsmyn-
dighet for riskbeddmning och tillsyn om man villrlad

ett annat land. Nu &r ECM for certifiering av hairtg

av godsvagnar, vilket utfors bade av sakerhetsngyndi
heter och av certifieringsorgan. Peter Sjoquistrade
hur processen framat ser ut? Man har nu under fem &
levt med vad som géller i olika lander, vilket &stér-

ligt att makta med aven om man &r stort foretag. Ge
mensamt sakerhetsintyg finns i Sverige och Norge,
men om man ska kora till Bryssel... Det kan &ven bl
korning pa andra linjer an ERTMS-harmoniserade lin-
jer. Det kan behovas “storintyg” for manga lander,
mindre fér de som bara kor inom landet. Transpgrtst
relsen svarade att man kommer att &terkomma om det-
ta. Anne-Marie Olovsdotter undrade om det handlar
om sékerhetsintygets del A? Transportstyrelseraskar
att man onskar ta bort del B som dokument. Trafikve
ket fyllde pa med att det bara kommer att utfaralas
det land dar man har sitt sate.

Sa var det dags att behandlktuella frAgor inom séa-
kerhet infér kommande RIS-kommittémddéar Ulrik
Bergman berattade att det avses bli tvd omrdstninga
och 21 diskussionspunkter, med ett litet arbetsrfiBte

re. En omrdstning handlar om TSD Driftskompabilitet
Man vill infora gemensamt sakerhetsintyg, men det
spretar nu, fast avses vara klart till 2020. Nastadst-

ning handlar om att ta fram gemensam sakerhetsmetod
for évervakning och tillsyn och den tas i juni. &ngtor-

re problem &r upplevda med denna, men man far andra
sig lite i respektive land.

Nasta ar ERAs rapport om atgarder for férhindra ur-
sparning av godsvagnar, dar Italien vill ha nydeargg
men ERA hallit mot — det finns ingen kostnads-nytta
analys angdende dessa nya regler. DNV har tittat pa
detta och framlagt bra metoder att ta till dire&tnsg
mer langsiktiga metoder att jobba med, som bagre d
tektorer, battre hjullager i polyamid och sparlages-

roll. Aven battre kontroll av underhallsleverantore
finns med, men oférstérande provning kostar mycket.
Kommissionen har beslutat om ursparningsdetektorer
pa vissa tankvagnar, men ERA vill riva upp dettaaA
Tysklind undrade om det fortfarande var oklart vad
olyckan i Italien (som satt igdng detta) beror prtk
Bergman svarade att det inte &r klarlagt vad dearbe
pa. Trafikverket fyllde p4 med att en sekundar lorsa
var att tanken blev punkterad. Man behover ockta ti
pa teknikutveckling om att f& kontinuerlig Gvervakap

av vagnar. Ulrik Bergman fyllde p& med att detta§
som krav pa hoghastighetstag. Trafikverket forésatt
med att de sagat detta p g a att det riskeratiattopp
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med brinnande vagnar i tunnlar och pa broar. Ulrik
Bergman papekade att ERA vill riva upp aven detta.
Trafikverket fortsatte med att det bara finns emtan-

tor av dvervakningsutrustningen...

N&gon undrade om det finns motsvarande krav f6r per
sonvagnar? Ulrik Bergman svarade att det finnsrdet
te, utom for hoghastighetstag. Trafikverket fylldé
med att det blir inte ett automatiskt stopp — llstdar
foraren en signal om att stoppa taget. Nagon urmdrad
om man har forsokt kvantifiera detta? Ulrik Bergman
svarade att DNV har gjort detta. Transportstyreféen
reslar att Sverige stodjer ERA om dessa bada firsla
Trafikverket undrade om DNVs utredning kan bilaggas
minnesanteckningarna? Ulrik Bergman svarade att han
fatt den haromdagen och kan skicka den.

Ulrik Bergman fortsatte med att i princip alla NSA
(Transportstyrelsen och dess kollegor) ar negdtilva
den tidigare Sakerhetsplattformen. Nagon papektdde a
den nya &ar alla med pa. Ulrik Bergman fortsatte atéed
ackreditering av underhdllsenheter ar klar till
2012-05-01. Nagon onskade att f& utrett skillnaden
mellan ackreditering och certifiering? Transpormsity
sen svarade aiwedacackrediterar certifierare, certi-
fieringen gors hos Transportstyrelsen och andraeAn
Marie Olovsdotter undrade om det finns nagra andra?
Transportstyrelsen svarade att Swedac sager ath and
ar pa gang.

Darefter var det dags for punkt@riftskompabilitet,
som borjade medktuella frAgor om driftskompabilitet
infor kommande RIS-kommittémgadér Ulrik Bergman
berattade att det blir omréstningar om driftskomipab
tetsfrdgor: Sammanslagning av TSD Drift och Trafik-
ledning och att det ska vara samma TSD for hogiasti
hets- och konventionell trafik - Transportstyreldear
inga synpunkter pa detta. Det handlar ocksa orikiraf
ledning p4 ERTMS-banor, med valdigt detaljerad-styr
ning av kommunikationen mellan férare och trafikled
ning. Trafikverket undrade om det blir regler om
sprak? Ulrik Bergman svarade att det kommer, men at
infrastrukturagaren bestammer detta. Trafikverkateh
hort att engelska ska bli gdngbar overallt tillsaamis
med landets sprak.

Ulrik Bergman fortsatte med att aven blir andringar
TSD Telematikapplikationer for persontrafik angaend
bilaga 1ll, men han har knappt sett dndringarna. De
handlar om andrad h&nvisning till andra bilagor och
Transportstyrelsen kdper detta.

Transportstyrelsen berattade att vid ett arbetsmoigie
ERTMS 2012-02-20 fick man ett langt forslag. Arbete
med specar avseen@aseline 3pagar och ERA pre-
senterar ett forslag i juni. Man kollar bakatkomijited

och ska &ven kolla kompabilitet mellan ombord- och
infrastrukturutrustning. Man ska aven anmala na&tion

la regler och har gjort detta for STM. Man ska aven
uppdatera den nationella implementeringsplanen: Det
ar problem med Citytunneln, dar det finns undatithg
slutet av 2013 eftersom det inte finns ndgon STM fo
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Danmark. Red papekade att han hort att Danmark inte
avsag att ha ndgon STM? Ulrik Bergman och Trafik-
verket svarade att de har tagit beslut om inféraande
en sadan. Ulrik Bergman fortsatte med det ocks#sfin
en plan for implementering av Baseline 3, men att d
ar problem med att ta fram en sddan. Det ska delssa
fram en plan for avveckling av nationella system (i
Sverige ATC 2). Status fér ERTMS idag ar att Swerig
ligger i mitten med 190 km infort, men i slutet &net

ar det infort pa 500 km. Den ERTMS som finns i dag
ar, provisorisk och ej fullt driftskompatibel.

Tagoperatorerna papekade att Trafikverket haller pa
med en branschgemensam rapport om inférandet och
det &r ett antal problem innan en ambitiés utrani
kan genomféras. Red papekade att ett problem &r de
hoga verifikationskostnaderna foér fordonstyper.ikJir
Bergman svarade att inforandet av Baseline 3 irmeba
att man inte behover verifiera utrustningen pa evarj
bana. Fordon bestéllda frdn 2012-01-01 ska hatinfor
ERTMS, men Transportstyrelsen kommer inte att krava
detta p g a brist pa marknad for utrustningen. Etas

kar ocksa ta bort frekvenser i 4G om de orsakar sto
ning i GSM-R. Man &r aven radda for att nagon kan
komma in i kodnycklar.

Ulrik Bergman berattade att kommissionen har gait u
en arbetsgrupp om telematikapplikationer, mensall
att marknaden infor dessa.

Ulrik Bergman fortsatte angaende sammanslagning av
ett antal TSDer for hoghastighet och konventioadll
fragan ar vilka som ska omfattas, t ex Roslagsbanan
och duospéarvagar? Hur hanteras tunnelsdkerhet och
handikapp - Transportstyrelsen foreslar att dettms

in i TSD Fordon. Dessa avses trida i kraft 2014 As
Tysklind berattade angaende handikapp att man haft
dialog med Trafikverket och Boverket om att somligt
ar detaljerat och kostnadsdrivande, varfér manhall
funktionskrav i stéllet. Reglerna &r dessutom idstr
med byggregler. Ulrik Bergman svarade att han tar
med detta till RISC-mdétet. Anders Sjoberg papekade
att jarnvagar i kopcentrum styrs av tva olika regle

Ulrik Bergman berattade angaende revision av TSD
Godsvagnar att man inte accepterar Sveriges sfadkcial
for varmgangsdetektorer och inte éverens om formule
ring kring dessa.

Ulrik Bergman fortsatte med att &r problem niga av
jarnvagsfordormoch att det varit ett arbetsméte om detta
2012-02-08. Olika lander har skilda syn pa detta.

Ulrik Bergman papekade att det aven &r problem med
definition av linjer: Core-TEN, TEN och 6Ovriga laj.
Trafikverket ansag att man behdver veta hur mamres
nerar i Europa, sedan kan man forhalla sig tiltadet
N&gon foreslog att man kan skjuta pa detta i aarakt
pa detta. En annan undrade vad skillnaden mellan
Core-TEN och vanlig TEN ar? Ulrik Bergman svarade
att ungefar ar TEN pa stambana respektive pa vanlig
bana. Transportstyrelsen fortsatte med att mamutsa

ett karnnat (Core) som har hogre krav pa sparlage m
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Ulrik Bergman fortsatte meanmalda orgaens fragor

— han har en del fragor kring detta, en del jodbar
djupt och det blir valdigt olika. Asa Tysklind uradfe
om ERA tittar pa detta? Ulrik Bergman svarade att h
sitter med NB Rails méten och har viss koll. Chaist
Guldberg svarade att han har jobbat med sadanarfrag
och det ar stor skillnad pa de underlag man larmas
bristande sddana kan krava djup gravning. Han fore-
slog att man ska anpassa sina processer till det-re
verk som galler och att detta &ven géller statiigen-
digheter...

Ulrik Bergman beréattade att man ska &ndra lokfdrard
rektivet om generell yrkeskompetens och minstakspra
liga kompetens. Jobbar mot kommissionen, ej ERA,
med detta. Trafikverket papekade att arbetsgrugpern
ar nedlagda och man bor ha en svensk standpunkt om
detta och om hur detta ska hanteras i praktikehk&me

bli problem i en del lander, tex i Frankrike. Wlri
Bergman fortsatte med att det jobbas med smartcards
for lokforarkorkortet.

Ulrik Bergman berattade angdende anmaélan av nya tek
niska regler att man haller pa med detta i Trartspoer
relsen och att de aven ska anmaélas till ERA nrigs-
acceptans). Man har problem med hanvisningar till
vagledningar och brev (branschstandard). Christian
Guldberg undrade 6ver regler for stora och tungisgo
vagnar? Ulrik Bergman svarade att man jobbar med
detta och att godsvagnar med 6ver 25 ton stax ej ar
med i TSD — dar blir det nationella regler i stélle

Ulrik Bergman fortsatte med att samverkan med OTIF
och OSJD gar trégt — man har problem med 0stliga
statliga jarnvagar som innefattar bade trafik othai-
struktur — Ryssland bromsade detta.

Ulrik Bergman meddelade angaende RISC processer,
regler och vagledning att man ska granska &versatt-
ningar och har fatt daliga 6versattningar, som Huitt-

re. Nasta mote ar 2012-06-05—06.

Ulrik Bergman avslutade denna punkt med att godkan-
da forslag vid métet i november blev: TSD Trafiksty
ning (sammanslagning hoghastighet och konventio-
nell), TSD Telematik Godstrafik, Gemensamma saker-
hetsmal — som ar i parlamentet — samt Omnibuse(ratt
ser av fel i TSD) — som ar under Oversattning agh d
man far hjalp av Trafikverket med sprakgranskning.
Déarefter var det dags for lunch.

Efter lunchen behandlad@$D Telematik for godstra-
fik och passagerare m,rdér Transportstyrelsen berat-
tade att den kallas TSD TAF — telematikapplikatione
for godstrafik. Den ar skriven av sektorn och hamk

mit som EU-reglering 62/2006. Jan Sundling hardatt
kommitté, men EU-kommissionen har tyckt att det gat
for langsamt. Applikationen ska utbyta telematilegat
databaser ska finnas, en mangd meddelande ska kunna
utbytas, som t ex var taget och vagnen finns. iftke

tiv ska inféras i lagstiftning, varfor beslut om D&
vanligen ska inforas som foreskrifter. Detta arldec
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forordning som ska inforas direkt nationellt. Hurc
Transportstyrelsens roll? Andringen kom i hostas oc
branschen ska inkomma med en individuell masterplan
2012-05-13 med Transportstyrelsen som kontaktpunkt
for Sverige.

Anne-Marie Olovsdotter undrade varfor det blivit en
forordning? Trafikverket svarade att det handlaraitn
inte ndgon ska saga nagot om detta och for atirbka
teroperabiliteten som inte lander ska kunna paverka
Asa Tysklind fyllde p& med att det &r en trendragj-

lera mer och mer genom férordningar, vilket ger mer
makt at EU — fordel att de galler direkt, men deté-

digt detaljerade regleringar i dessa. Transpoeisgn
fyllde p& med att EU vant sig direkt till branschiest f

att ga via medlemsstaterna. Tagoperatorerna fpéde
med att férordningar ocksa har en legal process med
EU-parlamentet m fl inblandade. Trafikverket papeka
de att kommissionen ilsknade till p g a att ingéndhe.
TSDer kraver, till skillnad mot férordningar, enpia-
menteringsplan, vilket tappats bort med férordniag

for det andd kommer att gd langsammare. Anders
Sjoberg papekade att man skiljer pa funktionella oc
strukturella TSDer och TAF &r det forstnamnda.

Peter Sjoquist papekade att det ar skillnader mella
landerna: Jarnvagsforetagen har en skyldighetiditi h
sig underrattade, men i Danmark och Norge talar-myn
digheten om vilka regler som galler fran EU och det
skulle underlatta aven i Sverige. Transportstyrelse
svarade att staten far inte kliva in i en férordnindet
galler att paverka Riksdagen. Anne-Marie Olovsdotte
foreslog att informera i ett nyhetsbrev om att aett
finns p& hemsidan. Transportstyrelsen tog at digde

Maria Jaderholm fortsatte med att man har rollén at
vara den svenska kontaktpunkten och bevaka hur
branschen lever upp till kraven — man har bildat en
projektgrupp inom sektion VAag- och jarnvagsforetag
for detta. Enheterna juridik, infrastruktur, trdéketag,
stab internationell samordning m fl &r med i denna.
Den ska agera genom att utreda vad férordningen in-
nebar, ta in synpunkter frAn branschen, t ex har sk
denna hantera detta och hur ser tidplanen ut -aktant
maria.jaderholm@transportstyrelsen,se tth ~ 010-
495 57 38. Tagoperatdrerna papekade att branskaen s
lamna in sina planer till 2012-03-15, man ska daéeha
kommendation vad medlemsféretagen ska gora och ska
ta hjalp frdn Transportstyrelsen, Trafikverket ookd-
lemsforetag som kommit Iangt. Stefan Halldén unerad
for vilka verksamhetsutdvare detta galler for — it

kar man inte veta. Transportstyrelsen svarade att m
kommer att utreda fragan.

Anne-Marie Olovsdotter énskade information om detta
till hela branschradet och undrade Gver avgransmfg
Transportstyrelsen svarade att det finns i TAFen pa
hemsidan. Christian Guldberg framhdll att det giyet

om Transportstyrelsen gor det latt for branschegdt

ra rétt! Man behdver Transportstyrelsen som bransch
stod. Transportstyrelsen svarade att man behotar sé
sig in i detta. Det som komplicerar det ar datumet
2012-03-15. Man ska anvénda hemsidan. Trafikverket
undrade om det bara ar ramverk som ska vara Klart t
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2012-03-15? Transportstyrelsen svarade att en euro-
peisk masterplan ska vara klar till 2012-05-13. Man
inte svar pa vilken detaljniva det ska vara pafikra
verket fyllde pa med att man aven har fatt arbgigifp
ten infrastrukturregister och &ven andra databasér,
onskar se till s& att man inte fr dubbletter. Ask-
lind papekade att hon har ingétt i arbetsgruppemnefd
lematikapplikationer och ERA ska titta pa dettaabl
hur registren hanger ihop — det finns 18 registdr o
man har tittat pa kraven i rapporten. En konsult ha
aven tittat pa detta och konsultens rapport hamkism
sionen annu inte godkant. Transportstyrelsen pajeeka
att man skickat ut en webbl&nk till UICs hemsida.

Till sist under denna punkt behandla@®8M-R paver-

kan fran andra mobilnatdar Transportstyrelsen pape-
kade att man tidigare informerat om 4G och paverkan
pa GSM-R och att man avser att anmala brist i TSD
Trafikstyrning och signalering till kommissionenhma
Naringsdepartementet. Frekvenserna Overlappar var-
andra till viss del och det kan bli stérningar téilds-
ningar har foreslagits. Det har kommit en dom fran
2011-12-15 och ERTMS har fullgott skydd till 2015,
men det kan bli samtalsstérningar och trafikstopmmn
dess. Trafikverket understrok att det paverkar hela
branschen — nu &ar det OK att anvanda 4G och det ar
redan nu stdrningar, som kommer att 6ka, och [@ileh
bart 2015. Transportstyrelsen svarade att detex@r
remt brddskande och att man framfort detta till kom
missionen.

Bombardier undrade om detta &r ett hinder forest

rera utrustning till fordon — &r det ett krav pfidet ska

ha filter? Transportstyrelsen svarade om det ffiltes

ska detta kunna slas av. Bombardier undrade di®r ti
aspekten? Transportstyrelsen svarade att synpuakter
ar skyndsamt inlamnande och att man aterkommer nar
man vet nagot. Tagoperatorerna undrade 6ver filter?
De maste till i Sverige och resten av EU, men hur
snabbt kan en sddan lésning bli klar — intressesfin
fran mobiloperatérerna for att snabbt kunna inf&

Asa Tysklind undrade om det fésrekommer branschdis-
kussion pa europaniva? Tagoperatérerna svarade att
Sverige ar i framkant med 4G och man &r inte sgtlan
komna i 6vriga lander. Nagon p&pekade att detenar
tickande bomb, men filtren finns inte och hallergté
upphandlas. Asa Tysklind undrade om ledtiden? N&gon
svarade att det gar at ett ar for upphandling dth e
halvar for installation m m.

PunktenMarknadsutvecklingkom att handla oniNy
kollektivtrafiklag dar Heléne Jarefors inledningsvis
berattade att hon ar enhetschef for tillsyn dven-ja
vags-, kollektivtrafik- och fordonsbesiktningsmark-
naden.

Heléne Jarefors beréattade att kollektivtrafiklagénlde

i kraft 2012-01-01. Det tillkommer kollektivtrafika

sjo inom kort i denna. Lagen har grund i EU-férord-
ningen 1370/2007. Bakgrunden &r dnskan att féafter
aka kollektivt och den reglerar ansvaret for komermun
och landsting samt for kollektivtrafikforetag. Tikdfu-
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vudmannen har ersatts av regionala kollektivtrafikm
digheter (RKTM). Beslut fattas nu pa en politiskani
med battre insyn. Upphandling kan delegeras tithko
muner eller foretag. Det ska bli lattare att orgarnar
kollektivtrafik éver lansgranser. Befogenheten i@su
ras till regional kollektivtrafik, arbetspendlingto an-

nat vardagsresande och den ska skydda interregional
kollektivtrafik fran upphandlad konkurrens. Detvis-

sa generella krav: det ska anmalas att man vittasta
respektive sluta med sadan trafik, det finns skyldt

att lamna trafikantinformation. Det finns redan deh

av att komplettera lagen (SFS 2010:1065), bl alextt
aven ska galla sjotrafik, inte bara trafik pd v o
jarnvadg. Man ska aven kunna organisera nationséver-
gripande trafik, man (féretag o myndigheter) skara
uppgifter fér att marknaden ska kunna féljas oafit
deras. Transportstyrelsen har mdjlighet att tafsargi
och andringen forvantas galla fran 2012-07-01.

b)

Heléne Jarefors fortsatte med att berattaMynfore-
skrift om anmalningsplikt och trafikantinformatien
den har tagits fram och ska bli gallande fran
2012-02-01 om handla om hur anmalningsplikt foér
trafikantinformation ska ga till: till vem (=RKTMyad
den ska omfatta, nar (21 dagar fore) inkl hur man b
sig at nar trafiken ska upphora. Trafikutbudet Igka-
nas till Samtrafiken i Sveriggenom elektronisk tver-
foring senast 21 dagar innan man borjar trafikisig:.
gon fragade om hur detta ar synkat med jarnvagstraf
processen? Heléne Jarefors svarade att den etti#Figa
tabellsplaneringen galler dar. Samtrafiken farisfar-
mation fran Trafikverket nar det galler sparbunedik.
Angaendelivande foreskrift om uppgiftsskyldigHe-
rattade Heléne Jarefors att en blivande foreskritt
uppgiftsskyldighet till Transportstyrelsen for uplpf
ning och utvardering ska ut pa remiss under agriaft
trada i kraft juli 2012. Averrafikanalysska félja upp,
sa dessa uppgifter ska dven sandas vidare tilbandr

AngaendeTransportstyrelsens tillsyherattade Heléne
Jarefors att tillsynsrollen fortfarande diskuteddsom
lagens krav samt att foreskrifter efterlevs. Maidsia
Overvakning for att framja en effektiv konkurrens,
marknadstilltrade, konkurrensvillkor samt frdgor om
villkor for resenarer (SFS 2008:1300) ar ocksa elktu
la. Signalerna hittills till Transportstyrelsendit man
sarskilt ska folja processen for att uppratta kfaft
sorjningsprogram samt frdgan om tilltrade till jpéik-
ser och depder (for bussar). Trafikanalys harré&ge-
ringens uppdrag att utvardera effekterna av 6ppetand
av marknaden for kommersiell persontrafik pa jagva
samt av den nya lagstiftningen pa kollektivtrafikam
det.

N&gon undrade om det dven handlar om jarnvagens
depaer? Heléne Jarefors svarade att Trafikverket ha
tagit pa sig att kolla detta mot jarnvagslagstifmoch
tagit ett forslag om hur man skulle kunna géra §g-v
sidan med jarnvagen som modell. Nagon undrade hur
manga RKTM det blir och hur tillsatts de? Heléne
Jarefors svarade att de blir 21 st — inom kommuner,
landsting eller kommunférbund. De utses av lansstyr
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sen. Peter Sjoquist papekade att det blir olikaifigar

i olika lan — vissa lan har inte ens lanstrafikipeia
kvar. Stockholm far en namnd med delar av SL m m
ingaende. Stefan Halldén undrade om man kan fa till
trade till sparrar och perronger m m om man staattar
alternativt tAgbolag? Nagra tyckte att det var rnfid-

ga. Stefan Halldén exemplifierade detta med om man
hittar behov vissa tider i Stockholms pendeltrafik.
Heléne Jarefors svarade att det ar utskickat passem
om hur lika tilltrade till anlaggningar ska ordn&si-
gon papekade att jarnvagslagstiftningen utgar &idn
alla kan fa tilltrade till anlaggningarna.

Tagoperatorerna papekade att annu finns inte kdav p
gemensamt biljettsystem, men regering och riksdag v
att branschen ska losa detta — &ven inom EU fusdera
det pa detta. Christian Guldberg papekade att ®eoli
har startat busstrafik Nacka—Kista, utan att det ha
planerats. Red papekade att det ar den hittills exdd
dana trafiken. Heléne Jarefors svarade att tankeit &
upphandla nar trafik inte ordnas kommersiellt. Anne
Marie Olovsdotter padpekade aven for sparvag och tun
nelbana kan det galla att fa tilltrade till hallsler —

vad star det i lagen om sparviagen och tunnelbana.
Arriva undrade om man mot bakgrund av lagen kan
krava tilltrade till depder? Heléne Jarefors svaratt

det redan ar reglerat av jarnvagslagen. Red papekad
att interregional arbetspendling okar, varfor lagen
kanns begransande. Nagon papekade att trafikhuvud-
méannens omrade har uttkats. Heléne Jarefors pagpekad
att aven flyg Arlanda—Bryssel &r arbetspendling...
Arriva undrade var gransen gar mot statssubventione
rad trafik eftersom arbetspendling blir allt langre
Heléne Jarefors svarade att den nya tanken aohtt k
lektivtrafik &r kommersiell och att subventioneilgé

for det ingen vill kéra, men som bedéms behdévas.

Anmalan av ev felaktigheter i TSEanns inga. Under
Ovriga fragor Trafikverket undrade om CSM riskhan-
tering och tekniska riskacceptanskriterier? Transpo
styrelsen berattade att man bevakar detta, merhayan
inte sett nagot nytt under det senaste halvarefoin
djupning publicerades i héstas och man hade inga sy
punkter pa denna. Man vet ej hur de ska ga vidaee.
fikverket papekade att de foreslar smarre andringar
men far da en diskrepans mellan denna och TSD Tra-
fikstyrning. Transportstyrelsen papekade att avem- d

na ar under omarbetning och man hoppas da pa synk-
ning. Trafikverket papekade att det ar viktigttédta pa
detta — man haller pa att titta pad detta inom EIM.
Transportstyrelsen svarade att det &r ett priatterdl
2012. Nasta mote foreslogs &ga rum tisdagen
2012-05-30 — man aterkommer om tid och plats. Anne-
Marie Olovsdotter undrade om det gar att laggareit p
sentationerna p& hemsidan? Transportstyrelsendevara
att man ska forsbka redan 2012-02-2%ed
2012-02-21)
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MUSEIMASSAN | NORRKOPING

Antligen — en museiméassa for alla museer!

For forsta gangen nagonsin samlas museer for en
Museimassa Norrkoping. Utstallarna representerar en
stor del av museisverige fran Skane i soder tloali

norr. Museimassan vander sig till bussresearramngére
turistnaring, andra museer och intresserad allméanhe
Malet ar att lyfta fram museer som besoksmal otta hi
bra satt for besdksnaring och museer att samverka.

Kom och inspireras av vara utstéllare, besok fagdr
och ta med dig nya idéer hem!

Lar kadnna delar av museisverige som du inte visste
fanns och hitta nya upplevelser for utflykten, basan

och semestern. Bland utstéllarna har vi samlat bade
stort och smaétt, kant och okant inom museibranschen

Kant:

Arets samlare

Arets museum

Arets utstéllning

Arets arbetslivsmuseum
Sveriges Fangelsemuseum
Sveriges Hembygdsférbund
Svenska Skoindustrimuseet
Ostergoétlands museum
Soérmlandsmuseum

Kanske inte lika kant:

e Hjorteds mopedmuseum.
Nar Bosse la ner sin taxirérelse i Stockholm be-
stdmde han sig for att forverkliga sina drdbmmar —
ett eget mopedmuseum!

e UIVo Lilla Salteri.
Syrad mat férekommer i flera civilisationers histo-
ria. Egyptier, Romare, Japaner, Islandare och norr-
lanningar har alla tagit del av de férdelar som den
syrade maten kan erbjuda.

e Brio lekoseum.
Finns det ett barn som aldrig lekt med en leksak
tillverkad av Brios fabrik i Osby?

e Qvarnstensgruvan Minnesfjallet.
Forr fanns det en kvarn i varje by. Men varifran
fick man kvarnstenarna?
Ring 010 — 10 10 433och sla in kod 019 sa far du
veta mer.

e Museisparvagen Malmkoping.

— Mamma, vart aker alla sparvagnar nar de blir
gamla?

— De aker till Malmkoping. Dar finns ett
pensionarshem for sparvagnar. Ideellt drivet
med billiga vardplatser och god omvardnad.
Ibland far gamlingarna till och med komma ut
pa soliga promenader!
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2012-03-02—03, Arbetets museum i Norrképing

Plats:
Laxholmskallaren pa Arbetets museum i Norrkoping
GPS N 58° 35.351' E 16° 10.810’

Oppettider:

Fredag 2 mars kl 11-17
Lérdag 3 mars kl 11-16
Fri entré!

Museimassan arrangeras a@betets museunoch
Arbetslivsmuseernas Samarbetsracdamarbete med
Upplev Norrkdping och arbetslivsmuseer 6ver hela
Sverige.(Mejl fran Arbetets museum 2012-02-22)
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