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INLEDNING

Tanken har varit att bl a fa fardigt dokumentativae
varens(!) och hostens Branschradsméten med Trans-
portstyrelsen, men det har tyvéarr inte hunnits mech
bristande skrivtid (i forhallande till den mangdkde
mentationer som "valler” in!). | stallet har dettf&li

en Sparburen med till stora delar fardigt, "insaxaia-
terial som det ar angelaget att f ut. En del awdeni

fatt i sarskilda mejlutskick, annat ar nytt, memr ha
tanken att f4 det samlat.

| detta (4nda) ratt sd matiga nummer kan man ldsa o

e Fran styrelsen om varmatet, riksorganisationssam-
arbeten, gemensamm(a) utbildningsorganisation
och —planer samt Tagslapp 2013

o Artikel om arets arbetslivsmuseistodsfordelning

e Minnesanteckningar fran motet BHRF/JHRF/
MHRF i augusti.

e Fortsatt korrespondens kring JHRF och MRO ord-
forandens mote med Transportstyrelsens GD

e Fran Transportstyrelsens regleringsbrev om (alter-
nativ till) avgifterna

o Artikel om WATTRAINS kongress i York

e Naringsdepartementets svar pa brevet till departe-
ment och Transportstyrelsen fran arbetslivsmuseer-
nas centralorganisationer

e En kort artikel om RAA héstmote i Malmo

e Minnesanteckningar fran ett flertal riksorganisatio
ners mote i december.

Tanken &r att det inom kort ska komma fler nummver a
Sparburen for att f& ut dokumentationer om Trartspor
styrelsens branschradsméten, en informationsdag om
ERTMS m m.
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FRAN STYRELSEN

Var- och arsmotet 2013

planeras som tidigare meddelat &ga rum i Malm&lérd
gen (och séndagen) 2013-03-02(--683)i aterkommer
med narmare uppgifter och program i ett kommande
meddelande.

Riksorganisationssamarbete

Som framgar av en artikel nedan har ett flertagaik

ganisationer inom det "rérliga kulturarvet” trafadch

diskuterat samarbete. Bl a som ett foljd av dettdab

vi i 0 m detta nr aBparburerdven skicka till vara kol-
legor SAF, SSF och VHS.

Utbildningsorganisation m m

Arbetet med gemensamma utbildningsplaner och en
gemensam utbildningsorganisation rullar vidare! An-
gadende den senare har en grupp bestdende av Kim
Backstrom, Bjorn Fura, Rolf Ryrholm och Jonas
Svartlok bildats och efter férarbete av gruppen har
JHRF for nagra veckor sedan arbetat fram foreskrift
och annan dokumentation och skickat in en anméalan
om tillstand som uthildningsorganisation till Traog-
styrelsen. | sammanhanget passar red pa att upprepa
nedanstaende upprop! | o fs har — &tminstone rior e
luttrad JHRF-styrelseledamot — ovanligt manga med-
lemmar svarat, men fler garna svara!

Vi vill ha lite uppgifter av er!
Forst och framst behover vi, for ett kommande séker
hetsseminarium, vet vem som é&r er trafiksdkerhetsan

svarig.

For det andra vore vi mycket tacksamma om ni vill
lamna in en kopia p& eventuella utbildningsplaner.
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Tagslapp

Inbjudan och fakturor har sants ut med d:o till Tag
sommar i borjan av november. Nagra har redan svarat
om de avser deltaga eller ej och/eller betalatadelt-
avgiften. Tagslappsgruppen aterkommer snarast med
en (upprepad) inbjudan eftersom vi senast om tva
veckor behoéver ha klart vilka som tanker deltagaafo
kunna gora klart den gemensamma annonsen i Tag-
sommar om Tagslapp!

ARBETSLIVSMUSEISTODET

Riksantikvarieambetet har férdelat sex miljonemon
till landets arbetslivsmuseer. - Det &r viktigt attupp-
muntrar och ger uppskattning till alla de manniskor
som lagger ner ett sadant gediget arbete vid ativsts
museerna, sager riksantikvarie Lars Amréus.

Vid arbetslivsmuseerna laggs mycket stort ideebea

te och engagemang ner for att bevara och utveeka d
moderna tidens arbets- och industriliv. Museermnasdr

i de flesta fall p& ideell basis av foreningar stiftel-

ser som ar beroende av stod for att kunna utveckla
verksamheten.

- Efterfrdgan pa Riksantikvarieambetets bidragatiH
betslivsmuseer har som vanligt varit mycket storey

an 300 ansokningar har inkommit, berattar Ove
Bengtsson, som ar handlaggare pa Riksantikvarieambe
tet. | &r ar det totalt 66 projekt som far deladedsex
miljonerna.

Arets bidragsférdelning innehaller férutom de atenk
mande insatserna for att varda och bevara det mader
kulturarvet ett antal insatser for att séakersthaket
(anvandningen) for framtiden. Nagra exempel pa pro-
jekt med inslag av kunskapsoverforing som fattadel
arets bidrag:

Angbétscenter Beckholmen Féreningen Stiftelsen
Skargardsbateeviljas ett stod for att p& Beckholmen

i Stockholm bland annat inreda en verkstad som kom-
mer att vara tillganglig for alla som arbetar mesgd
randet av det flytande kulturarvet. Ambitionen &r a
verkstaden ska bli till stor nytta for &ngbatar ectdra
historiska fartyg, i och omkring stockholmsomradet,
och inte minst i uppratthallandet av kompetenseémgkr
angdrivna fartyg.

Sveriges Grafiska Museers Samarbetg@camus) be-
viljas stod for att ta fram utbildningsmaterial ogb-
nomfora kurser for att sékerstalla driften av dieol
tryckteknikerna vid organisationens 19 medlemsmu-
seer da de flesta museer idag bemannas av persioner
de grafiker, som med alderns ratt ar pa vag ursaark
heten.

Stiftelsen Svenska Skoindustrimuseet i Kumla bawil]
stod for projekteSkoAkademin - ett kunskapscentrum
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Skoindustri-museet blir under hdsten 2012 samarbets
partner med skofabriken Kavat, Goodstep och Téarnsjo
garveri kring SkoAkademin. SkoAkademins férsta
uppgifter ar att fortsatta utbildningen av persarsio-
butiker 6ver hela landet for att 6ka deras kunsap
skor, samt att skriva en utbildningsbok om skaiteft)
skinn och lader.

Harnésands sjukhus - en historia, manga berattelser
Harndsands medicinhistoriska férening beviljas stod
for att i forsta hand samla in berattelser och rfike
som kan beréatta sjukvardens historia och bidida til
kunskapsuppbyggnad omkring verksamheten.

Sa har den 12:e fordelningen av projektbidragatit
betslivsmuseer genomforts. | &r har ovanligt manga
kunskapsoverforingsprojekt beviljats bidrag. Jarn-
vagshistoriska RiksforbundettHIRF) skall samman-
stalla utbildningar for jarnvagsentusiaster, bygtma
antikvarielda Wedinskall med en forstudie undersoka
hur vi kan sammanstélla kunskap och goéra den till-
ganglig for andra octGRAMUS skall starta utbild-
ningar i olika arbeten som behovs pa tryckerimuszer

Per ZetterbergSvensk byggtraditigntilldelades ett
projektstdd for att samla in kunskap kring Lancashi
resmide. Malet ar att samla in aterstaende kunskiap
forsoka genomfdra praktiska forsok med héardfarsk-
ning. Leif Sundeblad ochl&fla Hammarsmedjéillde-
lades ett bidrag for fortsatt renovering i tysksmaad|
Hafla ar malet att restaurera smalthammaren, vatten
rannan och underfallshjulet till en kérbar maskin.

Sveriges FangelsemuseunGavle fick bidrag for att
arbeta med dokumentation. | projektet kommer man at
arbeta med en foremalsdatabas av typgen source
vilket betyder att programvaran har tillverkatsideel-

la krafter och ar fri att anvénda, lasa, modifiech vi-
daredistribuera for den som vill. Vi aterkommer med
rapport om detta program efter sommar&AA press-
meddelande 2012-06-05, ArbetSam nyhetsbrev
2010-06-04)

Nedan en 6versikt 6ver vilka jarnvags- och spameigs

laterade organisationer/verksamheter/andamal som
sokte och fick stdd.
Sokande Atgard Soktkr  Beviljat
AGJ Forvaringshall for historiskt mate-145 000
riel, etapp |l
BJs Bevarande av de dppna godsvag-50 000
narna fran 1910-talet
BJs Dragkraft till BJ historiska gods-150 000
taget
BJs Igangsattandet av angloket BJ100 000 75000
H3s
Blase Kalkbruks-Renovering av jarnvdgen samt re-100 000
museum gistrering av gamla bilder och fil-
mer
DBV Vagnhall Hybo 265 000
FGT Flytt av s/s Ophelia till Galtstrém 400 000 180 000
FSVJ Restaurering av personvagn B14172 000 45 000
1564
FSVJ Uppstart av jarnvagsmuseum i75 000
stationshuset i Oxelésund
FSwV Brandlarm i byggnader 42 500
FSVV Upprustning av godsmagasin 42 400

Foreningen Mo-Upprustning av Mandvervagn 22 250 000
torvagnens Van-
ner
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Sokande Atgard Sokt kr Beviljat
GBBJ Renovering och ateruppbyggnad37 500 37 500
av DEVA-vagn
GHJ Osterport, Boge och Stora Vede,200 000 195 000
Restaurering av stationer il
Gotlands Hesselby Jernvag
JHRF Framtagande av utbildningsplaner 25 000 25 000
JTJ Anskaffning av véxlar och rals av170 000
27-kg vikt
JTJ Digital lagring foton och andral0 000
handlingar
JTJ Renovering av vagn fd WLJ nr 2,25 000
etapp 1
JTJ Atgérdande av Lanterninfonster22 500
Stora Verkstaden
Jamtlands Jarn-Jamtlands Jarnvagsmuseum 29 000
vagsmuseum
KUJmf Fardigstallande av bangard 661 500
Kdping
LIM Véandskiva 100 000 50 000
MfMJ Anglok 7 Munkedal, etapp 1 285 000
MUMA Asbestsanering av elektrisk utrust- 180 000
ning
NBVJ Renovering av anglok NBJ16 148 000
NGJ Renovering och uppférande av en80 000
portabel, s k gruvcirkus med gruv-
spel
NJM Grundléggning och resning av lok-95 840 75 000
skjul
OBJ Tubrér och valsningsverktyg till52 000
Polska lokets panna
OJF Upprustning av Orsa lokstall —250 000
yttertak och belysning
SH Forbéattra brandskydd och saker-38 000
het fér personal och besokare
SH Plattformsupprustningar langs 30 000 30 000
smalsparsjarnvagen Virserum -
Aseda
SH Renovering av borstvagn 39 000
SH Okad séakerhet vid plankorsning187 000
Grindstugan
SkJ AB Lagerrevision i stoppaggregat,40 000 40 000
sparriktare
SkLJ Reparation av loket VGJ 29 400 000 400 000
SKAJ Byte av hjulringar pa elektrolok200 000
F 701
SMoK Renovering av X9 250000 200 000
SRJImf Lyftplatta for séakert fordonsunder-350 550
hall
Stanga&dalsba-  Renovering av OCJ bilvagn nr 25 50 000 50 000
nans Vanner
TIF Nytt vagskydd vid Fallhultsvagen140 000
(Folkets park) i Hultsfred
TIF Verkstadsportar motorverkstaden190 000 100 000

Vastervik

Vrena Station  Golvi godsmagasin 28 000

VT Bo5b 3294 Lagerdversyn med60 000
sprickindikering

Vase hembygds-Jarnvag, Arndns tegelbruk 25 200

gard

Summa 6190 990 1502500

Nagra av forkortningarna i tabellen kan behovalfisrk
ras: NGJ = Narsen-Grontjarns Jarnvag, OJF = Orsa
Jarnvagsforening, SH = Smalsparet i Hultsfred AB oc
VT = Varmlandstag.

Alltsa, inom jarnvagsomradet inkom 44 ansokningar
(fler an féregdende ar, som genomgdende anvands i
jamforelserna nedan) fran 33 sokande (ocksa flar) p
tillsammans 6 190 990 SEK (mycket mer). Totalt in-
kom mer &n 300 ansokningar (ndgot fler). Det sadrst
beviljade beloppet ar 400 000 SEK, det minsta 5-000
medelvardet narmare 92 000,- — ett hdgre genomsnitt
samt ett nagot lagre storsta (jfr nedan) och nBggte
minsta belopp. Antalet beviljade anstkningar mikieka

till 66 st — en effekt av att ett storre antal atbevilja
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des.

Efter att ha tittat pd statistik 6ver utfallet aantha om-
gang kommer red fram till att rent kvantitativt feam-
radetjarnvag (generdst definierat) omfattat runt 11 %
av nyckeltalen for antal anstékningar (en minskning)
runt 25 % for beviljat belopp (samma) och 21 % av d
ansokningar (en 6kning). En notering &r ett retativ
hdgt antal ansokningar per sékande, narmare 1,83 st
genomsnitt (en obetydlig minskning)fr Sparburen
4/11)
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Plats: MHRF, Anderstorpsvagen 16, Solna

Tid: 2012-08-23 kl 16 — 19

Narvarande:Malin Blomquist (MB), kanslisekreterare
MHRF, Pelle Brandt (PB), sekreterare BHRF, Gunnar
Carlsson (GC), styrelsemedlem BHRF, Peter Edqvist
(PE), ordférande MHRF, Rutger Palmstierna (RP); ord
forande BHRF, Sven Jonsson (SJ), styrelsemedlem
BHRF, Anders Svensson (ASv), styrelsemedlem
JHRF, Jan Tagt (JT), generalsekreterare MHRF.
Deltagande organisationerBathistoriska Riksforbun-
det, BHRF, Jarnvagshistoriska Riksférbundet, JHRF,
Motorhistoriska Riksférbundet, MHRF.

Anteckningar:

JT berattade om MHRFs kanslis uppgifter: férsaksing
administration, klubbkontakter och internation ddan-
takter med FIVA.

RP beréattade att BHRF bildades 1997 och att hawn sja
kom in i verksamheten 2002. Det handlade mest ém at
finnas i borjan, men man tog hand om forfarande for
dvergivna batar. PB papekade att det i borjan fidmh

att BHRF inte ska gora ndgot sa att klubbarna bahov
jobba! RP fortsatte med att angbatarnas problem med
dacksstabilitet satte igang arbete. Problemen kunde
harledas anti till byggnadsminnesforklaringen fran
1960 att endast stationara foremal kunde "K-maérkas”
detta problem beror alla fordon. Sedan féljde ergla
diskussion av K-markning av fritidsbatar inom organ
sationen och om det skulle innebara regelundarierg e
ej. Sjbhistoriska museet var mot, men behovet har
kommit med behovet av att tomma septiktank. Trans-
portstyrelsen har gjort undantag for K-markta disti
batar, av vilka det finns 67 st, varav ett halNtetit helt
dussin har septiktank — man ar sdledes inte generds
Man maste ha regler for detta och har da tittat pa
MHRFs vérld.

PE berattade att MHRF bildades 1969 p g a konstiga
lagstiftningsforslag och att forsoka hindra sadafoi-
farande den huvudsakliga arbetsuppgiften — man har
devisenfor gardagens fordon pa dagens och morgon-
dagens vagarFoérbundet har 170 klubbar som med-
lemmar med tillsammans 96 000 medlemmar. Att fa
anvanda &r en sak, att kunna anvanda annan sak: ben
sin, kunskap om renoveringar (det borde finnadditbi
ningar pa gymnasial och hégskole-niva). Privatperso
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ner ar de huvudsakliga klubbmedlemmarna och for-
donsagarna; det finns nagra féreningsagda fordon.

BHRF tackade for stadgeinspirationen frdn MHRF
(ASv berattade att de i sin tur kommer fran JHRRB.
onskade fa till ett "Krutavdrag” for renovering gam-

la fordon... PE fortsatte med att MHRF har en forsak-
ringsaffar ihop med Folksam och att eventuella Gver
skott fran denna anvands i rérelsen, t ex till wnigig-

en av en bok. Denna ar framtagen for att ge tiitipo
ker. En valdigt stor andel av JTs tid gnas at rigmnd
hetskontakter. JT berattade att han kom till MHBRF f
4,5 &r sedan, men varit aktiv i féreningar undenar
Han jobbar bl a med ursprungskontroll — denna togs
éver av Transportstyrelsen fran en annan myndighet.
Det har varit valdigt mycket politiska kontaktergaa
ende Naturvardsverkets forslag om bilar och batar —
Naringsdepartementet har inte satt ner foten dér. E
protestlista via Facebook har startats och MHRF har
skrivit till berérda verk och departement. Man siéd-

fa Naturvardsverket m fl under hosten. | évrigtrava
man p& 15—20 remisser per ar angaende fordons ut-
rustning m m. Man bevakar aven EU (via FIVA) och
jobbar pa att skapa ett brett natverk. Man narngr s
aven de som haller paA med ombyggda fordon.

Sedan fem ar ar en motorhistorisk dag inkl tavfiirg

lagd till 6 juni, med senast 120 arrangemang landet
runt. MHRF deltar aven pa fem platser i landet lnjch

der dar in politiker till prisutdelningen. Man talda

om kulturhistoria och naringen kring denna — denna
senare omfattar dven handel och hantverk. RP pape-
kade att det &r samma problem p& angfartyg. S§bera
tade att man lagt ner maskinistutbildningen for&0
sedan, men den har nu uppstatt pa nytt. JT fogtsatt
med att MHRF aven hjalper enskilda som hamnat i
trdngmal. Man natverkar med olika intressentgrupper

t ex med BHRF, och &ven med andra bilorganisationer
Han noterade att de narvarande organisationerna har
mycket gemensamt.

BHRF holl med om detta och pdpekade att dven SSF
och SAF finns runt om — SAF &r medlem av BHRF.
BHRF arbetar mer fritidsbéatar, i SAF ar det mer-sto
fartygshantering. MB berattade att hon jobbar med
klubbar och kulturhist fragor samt gillar gamlajgre

Hon jobbar &aven organisatoriskt kring evenemang
MHRF &ar med i. RP fyllde pd med att jobbar med
Kulturdepartementet.

PB papekade att det av Sjohistoriska museet arrange
rade Veteranfartygsforumar nedlagt, men kommit
igdng p& annat satt. RP berattade att han harearvt
segelbat fran 1949 och p& den vagen &r det. Han har
bakgrunden att ha varit anstalld pad UD i 16 ar. GC
berattade att han varit med i BHRF i 5 &r, menitha

med veteranbatar i alla &r. Han haller dven pa aaml
racerbatar. Inom organisationen haller han pa nied m
jofragor. SJ berattade att han bérjade med angpatar
80-talet genom start med en angmaskin. Ungefar sam-
tidigt bildades SAF, dar han var sekreterare i 0 &
Han gjorde mycket inom SAF, bl a har han gjbng-
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batstidtabellen Han har senare hangt pd BHRF. Han
jobbade tidigare i flygvapnet och ar allmant mekéhi
intresserad. RP undrade om politiker &r mer klafing
ga? JT svarade att det ar de, men de ar beroersileaav
tjansteman. PB papekade att det pratats om kdokbrt
register pa sjon, det senare ar dock nedlagt.

ASv presenterade JHRF: Organisationen bildades 1977
och har 35 medlemmar, mest féreningar. Medlemsfére-
ningarna har tillsammans ca 10 000 medlemmar — man
vet inte sékert, eftersom uppgift om medlemmarnas
medlemstal inte efterfragas. Inriktningen var uusyy-
ligen att samla alla jarnvagsintressets foreningav;

sett inriktning pd intresset, men har (framforadi)se-
naste 20 aren mest kommit att handla om féreningar
som bevarar jarnvagsfordon och kér med dem pa sta-
tens sparanlaggningar. Det finns &ven en annaarriks
ganisation inom jarnvagsomradet, Museibanornas
Riksorganisation (MRO), som samlar de som bevarar
jarnvagsfordon och kor dem pa egna (musei)banor.
Verksamheten ar ratt sd lik MHRFs: myndighetskon-
takter, gemensamma forsdkringar m m — mycket av
verksamheten sker nu tillsammans med MRO. Han
sjalv har varit jarnvagsintresserad sedan 1960 tade
varit aktiv i JHRF nastan sedan bildandet franestt
(dryg) tioarsperiod fran mitten av 1990- till mittev
2000-talet. Han &r aven sjalv aktiv i jarnvagsfangn
som sekreterare m m i Stockholms Kultursallskap for
Anga och Jarnvag (SKAJ), en av JHRFs medlemmar.

ASv berattade att JHRF och MRO sedan tva ar deltar
Almedalsveckan (med en godsvagn) och har goda erfa-
renheter av detta — det har genererat flera vélidefu
kontakter bland politiker och tjansteman. Deltaggnd
inspirerades bl a av MHRF, som deltagit dar i fjra

RP papekade att man inom BHRF har pratat om bates-
kader till Almedalen. PB foreslog att man skullenka
transportera politiker i bat och bil. JT beratteate
MHRF har teman for sitt deltagandessiloberoende
fordon var tema 2011, i &r var det blandat tema, bl a
hantverk Man skickar riktade inbjudningar och pape-
kade att man bor anstka om plats ett ar i forvag.

JT papekade att MHRF &r en resurs for Transportsty-
relsen utan kostnad... ASv papekade att ArbetSam i
mangt och mycket fungerar som en paraplyorganisa-
tion for fordons- och anlaggningsbevarandet. PEepap
kade att man traffas en/tvd ganger ar och beréttar
vad man jobbar med. GC undrade om milj6lagstift-
ningens paverkan? PE papekade att det allt meddrand
om att regelverken anpassas fér moderna fordon. ASv
understrok att lagar, regler och foreskrifter mdste
muleras som undantag skges — om undantag kan
medges vagar myndigheterna inte... SJ papekade att
begreppet traditionsfartyg kom for att hantera tgtlay
fartyg Over granser, med reglering om att tillancied
aven i sitt eget land — man skulle skapa regletr&iti-
tionsfartyg, men myndigheterna vill inte kdnnas vid
detta. Det enda undantaget ar sarskilda reglanfs-
kinister pa angfartyg. PE framholl att de lagregiem

ska tillampas ar de som gallde néar fordonet byggdes
RP undrade hur man uppnér detta? PE svarade att man
soker dispens.
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ASv papekade att aktuella fragor for JHRF ar Trans-
portstyrelsens avgifter och ERTMS, det nya eurdeis
signal- och sakerhetssystemet som redan finnsgsa vi
svenska banor, men som kommer att inféras pa le¢la d
statliga natet. RP berattade att for fritidsbatssekhar

det inte varit ndgot regelverk, men det borjar kamm
nu. Man har bdrjat anvanda K-méarkningen som krite-
rium for undantag. JT framhdll att ingen inom mygdi
heterna vill bli beslagen med att ha gjort fel dHRF

har haft problem med ursprungskontrollen vid import
av fordon. Logik och konsekvens saknas. Rimliga reg
ler finns, men de tillampas inte. Han exemplifi@ad
med olika importarenden. Tidigare har det funniefo
skrifter som tar hansyn till historiska fordon, aude
borta. Man kraver in originaldokument, vilka ar tkuit
historiska dokument. RP foreslog att man gar péukul
departementet om att ga pa naringsdepartementet om
detta.

RP undrade om 30 arsgrans for historiska motorfor-
don? JT svarade att for globalt regelverk galler de
geln, men 20 ar ar regel i Sverige. EU har fordine f
1960 som definition och detta har nu tagits av $ran
portstyrelsen — det ska bli sarskilda regler megem
vet vilka. Aldre &n 1940 galler enligt originalregha.

Det finns aven bréansleregler det gransen ar fomb/19
1984. Remissrundor &r i princip vardelosa, man enast
vara med innan dessa och ga in med askanden. RP pa-
pekade att galler att f& aldersgranser for att batea
ska kravas K-markt fordon for att fa. PB papekaite a
infor deltagande p&atmassarhar Sj6historiska mu-
seet och massan kommit éverens om en 30-arsgréns fo
historiska batar. JT tyckte att 30 ar ar en fungeea
grans — 98 % av alla bilar &ar borta da. PB papekside
efter 30 ar finns 80 % av batarna kvar. JT trodde i
pa K-markning utan ville ha en generell regel. Av
rattade om jarnvagsomradets funderingar om museifor
donsdefinition’Museifordon = Sparfordon som av sin
agare eller fordonsinnehavare bevaras och anvands
med syftet att levandegora, tillgangliggbra samidp

och bevara kunskap om jarnvagens histobatta gor

att ideella, avibnade, museibanor, féreningar, sredl
mar JHRF/MRO och icke, kommersiella, SJVM, IBAB
kan framféra dem. Det utesluter inte foljevagnah oc
O-vagnar for kol. Det talar inte ndgot om aldeterel
forbjuder enstaka kommersiell drift. Man kan kdra-m
sealt och charter.” (Jarnvagshistoriskt Forum
2009-10-21) Denna definition vann allméant gillande!

PB undrade om forsakringsregler for MHRF-forsak-
ringen att fordonen inte far anvandas som bruksfo?d
PE svarade att de far anvandas for att dka pa sames
men inte till handla och &ka till jobbet. JT franitait
detta géller forséljning, ej mot myndigheter. Mah v
ha med syftet i fordonsbevarandet eftersom manenast
kunna f& anvanda fordonet, d v s batar, bilar niRf.
papekade att det finns skillnad mellan fritidsbatetn -
bilar och &ngbatar, segelskutor och jarnvag — faamf
allt handlar det om dgandet. GC papekade att dler ga
att fa myndigheter m fl att forsta att det intedar K-
markta batar som ar bevaransvarda. JT foreslogdatt
pa regeringskansliet om att definiera bevarandsvard
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fordon. ASv berattade om bevarandeplanen som finns
inom jarnvagsvarlden — dock omfattar den mest fordo
for anvandning pa statens spar. SJ framhdll atrghl
pekas traditionsbevarade fartyg ut av norska RAA oc
man kan f& pengar fran dem for dessa fordon. RE-pap
kade att det finns ett par hundra fartyg att bev&h
fyllde pa med att i Norge avsatts 40 MNOK arligén f
detta.

RP pépekade att det finns 30 000—40 000 batar fran
fore 1970 kvar. JT papekade att MHRF inte vill ha K
markning — frdgan ar alltid varfor just den indierd
ska K-markas? PE pépekade att det finns olika varde
ring av K-markning over tid... GC papekade att inte
finns nagot reglemente férenat med detta — dgaman k
gbra om baten... SJ fyllde med att K-markningetegal

i fem ar, sedan maste den fornyas. PE konstatetade
omradena har olika problem och att man bor hitta de
dar man ar lika: ett ar kopplingen till kulturenhoatt
prata med kulturdepartementet om detta. RP harevisad
till undantaget enligt forarbetena till 1960 arsytpy
nadsminneslag (RIKSORGANISATIONSMOTE 2
nedan; red anm).

GC foreslog att géra ndgot mer publikt tillsammalis.
svarade att det forekommer redan idag pa stormeeeve
mang. RP sag underlag for att riksorganisationbara

tva traffar per ar, dels for att informera om evenag

och dels om myndighetskontakter. JT framholl méjlig
heten till aktiviteter ihop med andra, garna methhe
bygdsféreningar, och samverkan mellan fordonsklub-
bar. PE papekade att vad vi kan gora som riksfatbun
ar att "titta ver staketet” och goéra saker tillsaams.

En vid beddmning infor bor ske infor sadant. ASefo
slog informationssamarbete, d v s att skicka varasd
nyhetsbrev, métesinbjudningar o dyl till varanddat-

ta gillades av alla! SJ meddelade att han har gjort
lista 6ver arrangemang i framst Stockholmsomradet
som han skickar till métesarrangorer. RP foreslig a
ses i borjan av 2013. PE foreslog att anvanda Arbet
Sam som samordnare av sddana maten for att ta tag i
detta. MB meddelade att hon tréffar Torsten Nilsson
om nagon vecka och da kan ta upp frdgan. PE undrade
bara de organisationer varit med vid detta moter ell
aven andra skulle bjudas in? JT undrade om de som v
med vid Almedalsmotet hésten 2011 skulle bjudas in?
PE foreslog att 1ata ArbetSam vara sammankallande.
RP tyckte att en fast agenda borde vara evenenwng o
myndighetskontakter. GC s&g aven bevarande av kun-
skap som ett gemensamt amne. ASv papekade att det
inom flygbevarandet saknas en riksorganisation # ma
har dock en rikstdckande forening, Svensk
Flyghistorisk Forening, SFF. PB foreslog att laemnd
sjalva visa om de &r intresserade.

Det namndes att det blir en Industriarvskonferdris i

jan av oktober. RP framhdoll att med ett "krutavdrag
enligt ovan skulle det uppsta en arbetsmarknadefor
noverare. Hur star det till med beskattning inom fo
donsbevarandet? ASv svarade att inom jarnvagsbeva-
randet var de flesta storre foreningar momsregestie

— man tjanar pa det eftersom intakterna (resor och
bbcker) har 6 % moms och utgifterna (till storréedg

25 % moms...



MOTE MED TS GD

Svar pa fragor stallda vid méte med
Jonas Svartlok och Ragnar Hellborg

Fraga 1:

Varfor utgar full avgift pa utbildningsanordnareost-
naden blir s hog att museiféreningarna inte kéaii-ut
da och att ingen annan utbildar till lokforare palak.
Det borde ga att reglera att de som utbildats aseiu
foreningarna inte far kora med annan materiel.

Svar:

Reglerna om krav pa tillstand for att bedriva wthihg

och examination kommer frdn Lokforardirektivet (di-
rektiv 2007/59/EG). | lagen (2011:725) om behdrighe
for lokférare, som genomfor direktivet i svensk -lag
stiftning, utnyttjades samtliga mgjligheter till dentag
som fanns i direktivet. Transportstyrelsen har inga
mandat att gora ytterligare undantag fran kravetillpa
stdnd &n de som redan ges i lagen.

Kravet pa att utbildning maste ske via en utbilgsin
anordnare och en examinator med tillstand fran §ran
portstyrelsen ror forare av tdg, sparrfard och imgxi
huvudspar pa statens sparanlaggningar. Kravetrgalle
alltsa inte alla museiféreningar da de inte i dagst
utfér denna typ av trafik.

Om ett foretag/forening véljer att inte sjélva adtesom
tillstdnd som uthildningsanordnare/examinator kan
tjansten kdpas av annan tillstdndsinnehavare.

En ansokan om tillstdnd kan omfatta samtliga eléer
lar av en forarutbildning. Oavsett hur omfattandeky
samhet man avser bedrivas granskar TS samma saker:
att ratt kompetens finns for att utbilda det maseay
att foretaget har forutsattningar att bedriva gtialdr
ning och att man har system for att sékerstéllditeva
ten i utbildningen. | och med att vi fatt uppdragttta
ut avgifter utifrdn de kostnader som genererasdear
medfort en och samma avgift. Avgiften ar m a oteela
rad till kostnaden att granska formagan, intedélvo-
lymer foretaget utbildar.

Fraga 2:

Riksdag och regering tog forra aret beslut om att-m
digheten kan goéra undantag frén kravet pa fordensre
gistrering. Mdjligheten finns i EU-férordningen, me
Transportstyrelsen missade att ta med detta i elessv
ka forfattningarna, vilket alltsd dessa beslut étgée.
Trots denna tydliga signal fortsatter vi att krégegist-
rering. Varfor?

Svar:

Det finns flera svar pa denna fraga, men vi kanabor
med bakgrunden till varfér skrivningen om undantag
kom till. Nar arbetet med EU-férordningen pagickup
marksammades att i flera lander fanns det natideg|
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stiftning som inte kategoriserade in museiverksaerhe
under jarnvag (jamférelsevis tivolianlaggning i Bve
ge). Detta innebar problem och darfor infordes igéjl
heten till undantag sa att de aktuella lAndernalkam-
vanda den. Sen finns sjalvklart mojligheten foa &in-
der att gora s& som de sa vill.

Transportstyrelsen har dock valt att inte undaniaen
foreningarna fran att registrera sina fordon. Ouled:
ningen till det &r mangbottnad. For det forsta Siiet i
dagslaget ingen definition pa vad som &r ett maiseij
vagsfordon, vilket gor det svart att undanta dem.

Det &ar Transportstyrelsens ansvar att ta fram darsa
definition. Transportstyrelsen har utrett fragatigare
utan att ha kommit fram till en definition vad settisei-
jarnvéagsfordon ar.

Transportstyrelsen vill a&ven ha kontroll 6ver ajtad-
kdnda jarnvagsfordon och godkanda fordon regisgrera
i fordonsregistret. Eftersom "museijarnvagsfordam”

te ar undantagna fran kravet pa godkannande ssavill
ledes myndigheten ha kontroll 6ver dessa, dvsifira
dem i fordonsregistret. Vidare ar de handelsertidich
bud som rapporteras in till Transportstyrelsen kage

till fordonstyper och enskilda individer, vilket fjig-

gor uppfoljning och trendbevakning. For att det ska
fungera maste alla fordon som kan vara féremal for
handelse och/eller tillbud finnas registrerade. Dga
TRAP modulen for hadndelseregistrering ar uppbyggd
kring individnummer p& fordon. Problemet om denna
registrering av fordon inte finns och féljs upp ipéi-
vidniva blir att denna verksamhet hela tiden blir e
svart flack pa var karta och det vill vi inte fraimdllt

nar det galler trafik pa stamnéten. Sen finns dks®

en marknadsaspekt p& det hela. Om alla godkanda for
don &r registrerade ar det latt att for kopare tadletra
fordonet vid byte/kop/forséljning eftersom registée
tillgangligt for alla om fordonsnummer finns. Reget
innehaller information om vem ansvarar for varje fo
don.

Det finns &ven fordelar for féreningarna att haadir-

don i registret. Fordonsregistret uppfyller krapétfor-
don i ordnad form vid anstkan om tillstand. Forankl
dokumentation vid tillsyner och ansokan om tillgtan
da fordonsinnehav inte behover rapporteras. Registr
har inloggningsuppgifter och kan anvandas foér eget
bruk och medger aven en finare indelning av foridon
foretagen an den som anvands av Transportstyrdlsen.
framtiden kommer kontroll kunna géras mot infraktru
turregister for att kunna se vart ett specifiktfam kan
koras.

Fraga 3:

Gar det att géra undantag fran kravet pa certifgedyv
verkstader for underhall av godsvagnar? De statka ve
staderna har inte kunskap om gamla godsvagnartbch a
certifiera foreningarnas egna verkstader ar myadieet
bart.
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Svar:

Nagot krav pa certifiering av verkstader finns irdbet
som kréavs ar att en godsvagn ska ha en certifignad
derhallsansvarig enhet vilket ska anmalas till Bran
portstyrelsen och finnas registrerat pa varje gagisv
fordonsregistret. | de fall museiféreningar har gy@l-
nar som inte anses vara museijarnvagsfordon slsades
ha en certifierad underhdllsansvarig enhet. Deb\oeh
inte vara den som ar fordonsinnehavare som sjalv ar
certifierad underhallsansvarig enhet utan man Kgmak
denna tjanst av ndgon som ar det. Det ar sedasaren
ar certifierad underhallsansvarig enhet som skiillse
att de verkstader den anlitar uppfyller kravengtrfbr-
ordningen om ett certifieringssystem for enheten so
ansvarar for underhall av godsvagnar. For att Uatar
detta kan en verkstad bli certifierad enligt derdra
ordning men ansvaret for fordonets sakra skickeigg
fortfarande pa den certifierade underhallsansvariga
heten.

| prop 2010/11:160 s. 40-41 star mer om detta.idPa s
41 star det sahar: "Fordon som kommer att omfaitas
undantaget blir d@ museijarnvagsfordon och fordon
som endast anvands vid sadana jarnvagsnat somiavses
1 kap. 1 a 8. Det betyder dels fordon som endast an
vands pd jarnvagsnat som inte forvaltas av staien f
transporter av eget gods (industrispér), dels forston
enbart anvands vid lokala och regionala jarnvagsnat
som ar fristdende fran det dvriga natet och endart
sedda for persontrafik. Som exempel pa sadanandt b
kar ndmnas Lidingébanan, Roslagsbanan och Saltsj6-
banan i Stockholm.”

Museijarnvagsfordonen behéver ju inte ha nagori-cert
fierad underhallsansvarig enhet och darmed intethel
nagon certifierad verkstad. Transportstyrelseng-for
skrifter (TSFS 2012:33) om besiktning, funktionskon
roll och underhall av fordon blir aktuella for dader-
don.

Enligt jarnvagsférordningen 6 kap. 10 a § ska irdet
tionella fordonsregistret anges uppgift om vilkermet
som svarar for fordonets underhall. Det finns daen
givet i kommissionens beslut om register
(2011/107/EV).

Jag tror inte att museiféreningarna ska oroa ®gska
folia TSFS 2012:33 och ska ju ange en underhallsan-
svarig enhet for registret, men det behdver ju vatie

en certifierad sddanDe maste ju sjalva veta hur de
skoter sitt underhall, annars kan de ju inte beddm
séker verksamhet.

Se nedanstaende lagtext.

Underhall av jarnvagsfordon

238

For att ett jarnvagsfordon ska fa tas i bruk, skarh
utsetts enunderhallsansvarig enhetor fordonet.

En underhallsansvarig enhet med ansvar for underhal
avgodsvagnarska ha ettillstand av tillsynsmyndig-
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heten eller ett certifikatutfardat av ett organ som ar
ackrediterat for uppgiften.

Kraven i férsta och andra styckena gaitge for mu-
seijarnvagsfordoneller for sadana jarnvagsfordon
som endast anvands p& sddana jarnvagsnat som avses
ilkap.1as.

Lag (2011:1118)

Fraga 4:

Lakarintyg etc for personalen — idag maste mawva;jal
hamta in detta fran kallan. Det borde kunna rackd m
ett intyg fran huvudarbetsgivaren (om man t exokr |
forare pa SJ eller Green Cargo).

Svar:

Verksamhetsuttvaren ska ha skriftliga rutiner sém s
kerstéller att personalen uppfyller hélso- och kemp
tenskraven. Det som minst ska foljas &r de krav som
finns i BV-FS 2000:4 och TSFS 2011:61, beroende pa
vilken infrastruktur féraren kor pa.

Nar det galler inhyrd personal har vi sagt atiskttft-
ligt intyg frAn ordinarie arbetsgivare racker. Beim
ska finnas pa det skriftliga intyget ar personetdds:
ning och halsoundersokning. Det &r viktigt att stéir
ett datum pa hur lange halsoundersokningen aggilti
samt ev. beviljade dispenser. Av intyget ska avemf
ga forarens grundkompetens (ex forare av tag) éch n
senaste fortbildning skedde. Detta intyg ska sdutan
nas i verksamhetsutdvarens personalregister.

Fraga 5:

Varfor stélls kravet att man max far kora 200 krkedn
riktning utan ATC? Kravet harror frAn avstandet mel
lan jarnvagsmuseet i Gavle och Stockholm. Det borde
vara mer relevant att reglera hur lange personfdien
arbeta utan vila.

Svar:

Det finns ett annat problem med dessa korningasdock
Var gar gransen mellan chartertrafik och kommdrsiel
trafik?

Vi vill inte ha rorelser utan tdgskyddssystem (ATC)
Overhuvudtaget i systemet. Det har inte att gord me
personalens majligheter till vila. Att kora utan 8pa
stomnatet innebar att vi slapper in en riskfaktsyste-
met. Dessutom har andra lagt ner stora summorttfér a
skydda sig mot kollisioner etc. genom ATC och den i
vesteringen urholkas nar det tillats rérelser ulatta
skydd.

Fragan regleras idag i Jarnvagsstyrelsens trafikfor

skrifter JvSFS 2008:7. Den foreskriften ar under om

arbetning och beraknas vara klar for ikrafttradande
2015.(Transportstyrelsens svar 2012-10-02)
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Angaende stallda fragor vid mote

JHRF tackar for erhdllet svar pa de fragor vi deiitid
vart moéte den 5 september i Norrkoping.

Vi aterkommer harmed med vara synpunkter pa svaren.

Svaret pa frga ett ar ur manga synvinklar oerimért
formativt vilket ar positivt. De besvarar dock inie-
sprungsfrdgan om varfér vadra medlemsféreningar be-
friats fran, i princip, alla avgifter frAn Transpsfyrel-

sen utom just de som géller att vara utbildningsgno
nare eller examinator.

Vi staller darfor om samma frdga en gang till och
emotser ett tydligare svar pa ursprungsfragan.

Nar det galler den andra frdgan om fordonsregisiger

en har MRO lamnat ett svar pa detta. JHRF:s synpunk
ter ar desamma som MRO:s varfor vi i denna skrévels
konstaterar att vi stéller oss bakom MRO:s sva@i f
gan.

Svaren pa frga tre och fyra ar mycket utttmmaite o
vi ser positivt pd erhallna besked varfor vi sdtski
tackar for detta.

Tyvarr forefaller den som lamnat svaret pa fraga fe
inte begripa frdgan. Detta visar sig tydligt gendem
motfrdga som stalls om vad som ar chartertrafirell
kommersiell trafik.

Vi vill poéngtera att de farder som kdrs med museal
fordon under langre strackor genomfoérs med fordon
som &r ATC-utrustade.

Har Transportstyrelsen genomfort ndgon riskanalys a
detta och da jamfort kostnaderna for att installefe&

da historiska jarnvagsfordon med nyttan av instiatta
pa ett fordon som ror sig i "systemet” ett fatahgér
per ar.

JHRF har riskanalyserat detta for ett antal ar sedh

delar garna med oss av denna riskanalys om TraRnspor
styrelsen vill ha den(JHRF brev 2012-10-22)

TRANSPORTSTYRELSENS
AVGIFTER

Ur Transportstyrelsens regleringsbrev:
1:12 Transportstyrelsen (Ramanslag)

skattefi-523 237
(KSEK)

Transportstyrelsen —

ap4 nansierad verksamhet (ram)
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ap.4 Transportstyrelsen - skattefinansierad verk-
samhet

Anslagsposten far anvandas till Transportstyrelsens
verksamhet som inte finansieras med avgifter, andra
anslag eller évriga intakter. Anslaget far anvartidhs

e STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition)

e Arbete inom ramen for Sjosakerhetsradet

e Verksamhet som avser museijarnvagar

(N2012/6373/TE, N2012/6343/KLS(delvis),

N2012/292/TE m fl se bilaga 1 via

Ekonomistyrningsverkets hemsida www.esv.se)

WATTRAINS KONGRESS 2012
Vad ar Wattrain?

Wattrain star for "World association of tourist nra
and trains” och ar en varldsomspannande samarbetsor
ganisation av saval paraplyorganisationer som musei
banor, museiféreningar och enskilda medlemmar.

JHRF &r inte sjalva medlemmar men deltar indirekt g
nom sitt medlemskap i Fedecralil.

Undertecknad deltog som representant for JHRF. Har
foljer ett sammandrag av innehallet och en del andr
upplevelser under Wattrains kongress i York, Englan
mellan den andra och den attonde oktober 2012.

Det ar tyvarr inte mojligt att i detalj redogorar féllt
innehall i samtliga framforanden av engagerade och
intressanta talare. Dock &r ett kompendium samman-
stallt och bifogas denna rapport for paseende ech-s

re arkivering i JHRF:s arkiv.

Sjalva konferenseravhandlades mellan den 3 och 5
oktober medan den 6 oktober (inbakad i sjalva kon-
ferensprogrammet) bestod i en utfard efter nybyggda
Al Peppercorn, Tornaddag hade férhoppningen, vil-
ket endast delvis infriades, att fA se nagot ansil-
lationer av "tdgskyddssystem” som loket har infértv
eget kommande bekymmer med ERTMS.

Tyvarr var programmet komprimerat och uppehallen
korta men en liten inblick i detta tilsammans nied
kets forare gav i alla fall s& mycket att det Ikddirt ar
mojligt att installera modern teknik i samverkandme
aldre sadan.

Det skulle formodligen vara mgjligt att fa till ettudie-
besok hos agarna till loket for att néra studetéade

Amnet for den3 oktober var miljo och kommersiella
aspekterav museijarnvagsverksamhet.

Foljande talare och @&mnen framfordes, inledningstal
ej medtagna.
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Sergio Rodriguez ZubietdAlternativa strategier for
att hantera ekonomiska problem i tider av recession
Sergio ar en av de drivande bakom "Taget vid virdde
ande” i Patagonien, Argentina och berattade eniélel
om hur hans féretag (turistjarnvag och hotellvenksa
het) har hanterat upp och nedgangar i den Argedins
ekonomin.

Chris Le Marshall "Ar min museibana en langsiktigt
hallbar ur en ekonomisk synvinkel?”. Chris kunde, a
personliga skal inte delta pa konferensen men fiemf
de sitt &mne via Youtube. Darmed kan &ven vi tadel
det pa foljande lank:
http://www.youtube.com/watch?v=i082N7Tip70

Courtney Wilson’Funderingar kring nya metoder for
intakter.” Detta framférande var riktigt intressant
Courtney ar chef fér Baltimore & Ohio Railrod mu-
seum [ttp://mww.borail.org). En ideell stiftelse som
driver ett museum.

De har grundprincipen att malet ar att fa varjékase
att spendera motsvarande vad en “Big Mac” kostar,
d v s ca 40 kronor.

Far att nd det malet har man, forutom de vanlige-fo
malen som vykort och dekaler, sett sig om kringms
lingen och tagit fram ett antal souvenirer med wsg

i designen pa bevarade mobler och annat. Ta epétitt
deras hemsida sa ser ni vad jag menar. Generellt ar
man utomlands hastlangder framfér oss néar detrgélle
forsaljning av souvenirer och andra sétt att fénadel

till verksamheten.

Mark Smith "MiljofrAgor vid West Somerseth Rail-
way’ Mark hade en mycket intressant vinkel pa hur
man har hanterat sina miljéfragor vid namnda jagava
Bland annat har man en flora med vissa arter an-blo
mor som inte finns ndgon annan stans i Storbriemni

Detta har man slagit mynt av genom att arrangara sa
skilda tag for intresserade botanister liksom fjur-d
livsintresserade d& man har ett rikt utbud av dganl
djur i narheten. Man har saledes hittat en ny nisetl
nya inkomster.

Reinhard SerchingefHur man kan utveckla ekono-
misk uthallighet genom miljomassiga forbattringar —
utmaningar inom teknik och utbildning.” Reinhard ha
ett flertal ganger framfort liknande foredrag vid
Fedecrails konferenser sa for mig var detta ingét n
Hans arbete har huvudsakligen utforts pa oljeelttside
och ar mycket framgangsrikt med bade sankt oljefor-
brukning och sénkta miljoutslapp. For de som hge-ol
eldade lok torde det finnas utrymme for sanktarest
der genom att se Gver forbattringar pa framfotatin-
nare och lufttillforsel.

Marcelo Zuliani"Tag med l&g miljopaverkan i skydd-
ade omraden” Marcelo driver en turistjarnvag i @a n
tionalpark i Argentina och dven om amnet var intres
sant har hans verksamhet sma likheter med de vi-bed
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ver i Sverige da det, i huvudsak handlar mer onoZti
lijarnvag” an museibana/férening.

Warren DoubledayOrganisatorisk uthallighet — nagra
paverkande faktorer” Warrens framférande hade bud-
skapet att oavsett hur duktiga medlemmar en fégenin
har ar styrelsens beslut, lyhordioeh formaga att leda
verksamheten avgorande for hur framgangsrik verk-
samheten blir.

Ett exempel beskrevs fran en Australiensisk museiba
dar det daliga ledarskapet nu lett till en ansemlimgd
mer eller mindre skrotfardiga fordon och direknfie
ga kringboende.

En sarskild pAminnelse, viktig d&ven for oss, gavs o
det moderna samhaéllets foreteelser i form av sacial
medier och mobilkameror vilket gor att nyheter och
rykten om daligt ledarskap far mycket snabbaredspri
ning an forr.

John E. RimmasctAnvandandet av modern teknologi
for att bevara var historia.” John &r VD for Wasatc
Railroad contractors och berattade hur han anvande
modern teknologi som Skype, Facetime och liknande
for att kommunicera med sina kunder runt om i varl-
den.

Vi har att lara aven har sa tillvida att det meddero
teknik kanske inte &r nddvandigt att fysiskt vaga p
plats for att, till exempel, hjalpa en vanférenimgd att
|6sa ett tekniskt problem. Detta genom att anvarnda
deodverforing och liknande. Tankvart!

Slut onsdagen 3 oktobench egna kommentarer. Da-
gen var kvalitativt mycket tillfredsstallande. Dsm
gramer mig ar att inte fler JHRF-medlemmar deltog,
eller kunde delta eftersom det &r mycket battrejatv

fa informationen i forsta hand. En rapport som denn
blir, av naturliga skal, avkortad.

Torsdagen 4 oktober

Amnet for dagen vatPersonal — kunskaper och ut-
bildning” Amnet lovade gott. Dock héll kvaliteten pa
dagen inte riktigt samma standard som onsdagen &ven
om intentionen var god.

Inledningstalaren hade fallit ifran da hans fru géad-
ligt sjuk vilket naturligtvis accepterades av fardag-
en.

Naste talare, via Youtube (jag har jagat lanken men
utan att lyckas) vamatthew Hancockmedlem av brit-
tiska parlamentet med anstélining hos utbildningsde
partementet som i évergripande ordalag talade &m vi
ten av kunskapsoverféring.

Darefter presenterad®avid Morgan”Bestt.” Bestt star
for "Boiler Engineering Skills Training Trust” oclir
en organisation med syfte att kunskapsoéverforaude k
skaper som finns idag, framst i Storbritannien,mno
amnet pannunderhall till kommande generationer.
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Kanske kan vi bidra till eller ta del av detta p#got
sétt. Vi har trots allt ett antal duktiga manniskoom
omradet!

Aven nasta amne&varfor ar vi har’ presenterades av
David Morgan och handlade i stora delar om nyttan a
en global samverkan.

Visst finns det skillnader, men &ven stora gememsam
namnare och mangder med kunskap att dela med var-
andra. Oavsett om man driver "Jarnvagen vid vadden
ande” eller arrangerar utfarder p& det svenskéigstat
jarnvagsnatet.

Nasta tre talar&oyichi Oda, Junichi Yoeyamach
Kibu Hsej samtliga fran Asien forefoll mest ha fatt tid
for att presentera sina respektive verksamheteonch
ganisationer. Inte sa informativt men formodligék- v
tigt ur en "politisk” aspekt.

Tokyo ar platsen for nasta Wattrain-kongress.

Tyvarr var dessa tre herrars engelska sa daligeatt
hallningen av deras framférande inte var sa sjaiv&®
innehallet dessutom sa allméant att det inte arathga
narmare in pa dem.

Nasta framférande kan dock beskrivas mer infornhativ
da det beskrewww.steamtube.ben informativ web-
sida for jarnvagsintresserade som snabbt vuxit étén
fatal till tusentals anvandare.

Kanske kan vi anvanda denna for att sprida bildér o
information om saval JHRF-foreningars verksamheter
som museibanornas.

Alex Vallegatalade om nyttan av éverfdringen av pas-
sionen fér den gamla andan. Aven det mer ett framfo
rande av artighet mer an intressant.

Liz och John Fullerdéaremot talade om sina erfaren-
heter av att arrangera "Fedecrail Youth Camp”, en
svensk idé av Sten Erson Wester som antligen birjar
riktig fart och som jag personligen anser viktig fo
framtiden.

Slut torsdagen 4 oktobeoch nagra personliga reflek-
tioner. Pa beskrivningen ovan kan man dra slutsatse
att dagen inte varit sa informativ, vilket till giglel ar
sant, men under alla omstéandigheter var det andft sa
en del kontakter knéts vilket ar en viktig del grtv
deltagande under liknande arrangemang.

Fredagen 5 oktober

Amnet for dagen: Tekniska utmaningar under 2000-
talet’. Efter ett inledningsanférande av Courtney
Wilson framfordeAdam Black Australien, sitt &mne —
"Nitade kontra svetsade angpannor”.
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Aven Adam anvande Youtube for detta och det gar att
ta del av framférande pa& denna lank:
http://mww.youtube.com/watch?v=wRs72Qqd-Dc

Steve Davigsavgaende chefen for National Railway
Museum berattade om deras verksamhet. Narmast pa
tapeten ar att samla samtliga lok littera A4 i Youh
Shildon for att uppméarksamma 75-arsjubileet av
"Mallards” hastighetsrekord p& 203 kilometer i tim-
men. Tva av loken har darmed fatt lanas in frana@an

och USA.

Phil Girldestonepratade om angloksutveckling under
2000-talet. Phil har, framgangsrikt, forbattrat keer
ningsgraden hos en rad av lok. Genom installation a
"Lempor’-system har han fatt ned kolférbrukningen
med 25%!. Nog sa viktigt aven for oss da kolprisern
ar hoga.

Ett tankt brittiskt projekt — 5AT — har numera lagied
men var tankt att bli ett helt nykonstruerat anghok
passat for dagens brittiska jarnvagssystem. Ona dett
taladeMike Horne Trots projektets nedldggning har en
hel del intressanta delar av det tagit form och \ama

en del i forbattringar av bevarade anglok.

Efter avslutningsanférande a&m Fischeravslutades
dagen och konferensen.

Sammanfattning

Jag anser att JHRF:s deltagande var vart sdvafibesv
som kostnader, efter att ha deltagit pa ett arf&IEC-
RAIL-sammankomster var denna konferens en mycket
positiv 6verraskning. Som tidigare ndmnts har man
dock allra storst behallning av att sjalv deltapjss.

Sjalvklart formedlar undertecknad gérna kontakt om
det ar sd att nagot forefaller av intresse for JHRF
medlemmar.

CIVILSAMHALLETS ORGANISA-
TIONER MASTE STARKAS

Alldeles efter presslaggning av Sparburen 5/12ziar
aven Naringsdepartementet pd riksorganisationernas
skrivelse, se nedan.

Svar fran Naringsdepartementet
Tack for ert brev.

Den 2 december2010 antog riksdagen regeringens pro-
position om avgifter i Transportstyrelsens verksatnh
Det innebéar att Transportstyrelsens verksamhet-i hu
vudsak nu finansieras pa ett enhetligt satt obel®en
trafikslag. Redan under forberedelserna infor Iibbkt

av Transportstyrelsen under 2008 aviserades & @r
ringar skulle ske for att na en enhetlig principllare

vad som skulle finansieras med avgifter och vad som
skulle finansieras med skattefinansierade anslag.
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ORGANISATIONER

Sedan det nya avgiftssystemet kom pa plats 2011 har
jag och mina medarbetare vid flera tillfallen tagitot
klagomal och synpunkter pa Transportstyrelsens-avgi
ter. A ena sidan tycker jag att det &r viktigtpaitingte-

ra att de principer som ligger bakom Transport$tyre
sens finansiering &r rimliga. Principerna inneb#r a
Transportstyrelsens alla kostnader for tillsyn,ndes
handlaggning (framst tillstand) och registerhakyska
belasta de foretag och privatpersoner som ar fdrema
for verksamheten A andra sidan &r det viktigt astriB-
portstyrelsen ar noga med att reda ut och fortsita

till konsekvenserna av sina avgifter.

Med den bakgrunden fick Transportstyrelsen den 20
december 2011 i uppdrag att redovisa vilka insatser
myndigheten har genomfort och planerar att genanfor
for att underlatta for sma- och medelstora foretag
(N2011/6905/TE). | uppdraget ingar dven att foresia
ordning som syftar till att identifiera ideella &ringar

och motsvarande organisationer som forvaltar kultur
historiska varden dar ndgon form av subventiorr4 fo
hallande till Transportstyrelsens ordinarie avgiits-
ning kan vara motiverad. Transportstyrelsen skiziesiu
dovisa uppdraget den 1 mars 2013. | budgetpropesiti
nen for 2013, som lades pa riksdagens bord forra ma
naden, anfor regeringen att Transportstyrelsemisir
komma med ett forslag som pa ett tydligt satt tar u
gangspunkt i den ekonomiska situationen for berérda
organisationer.

Med vanlig halsning / Catharina Elmsater-SvéBkv
N2012/4925/TE 2012-10-09 frAn Naringsdepartemen-
tet)

RAA HOSTMOTE 2012

Rapport frAn Riksantikvarieambetets héstmote 2012.

Undertecknad deltog under dagarna 7 — 8 nov pd RAA
hdstméte | Malmo. Temat for dagarna ¥arturarvet
och det civila samhélle

Dag 1:

Efter inledande mingel kom motet s& smaningom i
gang efter sedvanliga inledande anforande av genera
direktoér och minister.

Forsta amne var MFF insatser i Malmd med omnejd
med betoning "fotboll” — en viss forvirring uppstad
min hjarna — Kulturarv??

Jag blev senare belard om vad som inréknas i karkur
vet.

Efter en svang runt i dom statistiska kringelkrokkav

det s& smaningom praktiska évningar med deltagande
"kulturarvare”
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RiksantikvarieAmbetets fortjanstmedalj utdeladeeri
anstalld pa myndigheten.

Dag 2:

Den nya generaldirektor "grillas” av moderator (lgn
var utan nagon hdégre sting).

Deltagarna testas pa hur framtiden ska organiggias
RAA. En uttalad inriktning pa Hembygdsféreningarna
framtrader.

Hembygdsféreningarna kommer att f& deltaga frekvent
i framtagandet av dom gemensamma minnen. Verktyg
och stilen diskuteras.

Dagarna tvas "brainstorm” kokas ner av moderatbr oc
sidekick vartefter generaldirektéren uttalar sigipat.
Generaldirektoren tackar deltagarna for disciplineim
motet avslutas med en forhoppning om ett aterseende
nasta ar.

Antal deltagare ca 230 @ienrik Mundt 2012-11-10)

RIKSORGANISATIONSMOTE 2

Plats: MHRF, Anderstorpsvagen 16, Solna

Tid: 2012-12-05 kl 13 - 16

Narvarande: Lovisa Almborg (LA), samordnare
ArbetSam, Malin Blomquist (MB), kanslisekreterare
MHRF, Pelle Brandt (PB), sekreterare BHRF, Anders
Carlsson (AC), kassor SSF, Gunnar Carlsson (GC),
styrelsemedlem BHRF, Peter Edqvist (PE), ordférande
MHRF, Rutger Palmstierna (RP), ordférande BHRF,
Rolf Eriksson (RE), styrelsemedlem VHS, Ragnar
Hellborg (RH), ordférande MRO, Hakan Johansson
(HJ), vice ordférande SAF, Sven Jénsson (SJ), medle
SAF (och styrelsemedlem BHRF), Torsten Nilsson
(TN), intendent Arbetets museum/ArbetSam, Anders
Svenson (AS), kassér SAF, Anders Svensson (ASv),
styrelsemedlem JHRF, Jan Tagt (JT), generalsekrete-
rare MHRF.

Deltagande organisationerArbetslivsmuseernas Sam-
arbetsrad, ArbetSam, Bathistoriska Riksforbundet,
BHRF, Jarnvagshistoriska Riksforbundet, JHRF,
Motorhistoriska Riksférbundet, MHRF, Museibanornas
Riksorganisation, MRO, Svensk Flyghistorisk Fore-
ning SFF (kallad med forhindrad), Sveriges Segelfar
tygsférening, SSF, Sveriges Angbatsférening, SAF,
Vagnshistoriska Sallskapet, VHS.

Anteckningar:

JT som ar vard inleder och hélsar valkommen. Det &r
forsta gangen som de har atta organisationernfagraf

Vi delar allihop intresset kring kulturarvet. ASerit-
tade att det finns en féregdngare till det har mote
Teknikhobbyférbundens CentralorganisatidirC. De
forsta traffarna infor bildandet av denna orgamndisat
var 1982 (for 30 ar sedan och med flera organisatio

an de som sedan blev medlemmar), organisationen
bildades formellt forst 1984 infor ett arrangemang,
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Teknikhobbydagensom man skulle vara huvudman
for, men detta arrangemang fungerade dock inte bra,
framforallt inte organisatoriskt, varfor det inteprepa-
des. Stodet frdn medlemsorganisationerna (utom
MHRF) var ocksd svagt varfor organisationen m e m
sjalvdog efter nagra ar — 1988 var sista (dokunmante
de) motet och varen 1990 den sista bokforda transak
tionen.

Dar ingick Jarnvagshistoriska Riksférbundet (JHRF),
Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF), Sveriges Mo-
dellflygforbund (SMFF) och det sedan lange upphorda
Veterantekniska Sallskapet i Ostergétland (VTS).

JT lamnar dver ordet till TN som tog initiativ tithotet
och som ska hélla i motet.

Presentation av deltagare och organisationerna
Presentation, se narvarolista ovan.

Det ar forsta gangen vi traffas sa har manga. ¥iisk
te forvanta oss att vi kan och ska kunna fordjugsio
frdgorna s& mycket. Det viktiga idag ar att vi faaf
och lar kdnna varandra. Alla ombeds mejla kontgbtup
gifter till LA, lovisa.almborg@arbetsam.consom
sammanstéller en kontaktlista.

Vi ar kulturpolitiskt den hetaste gruppen. Vi aviki
samhallet. Vi ar viktiga.

Riksantikvarieambetet, RAA och bidraget till
nationella organisationerna

RAA fordelar sedan nagra ar ett bidrag till natitae
ideella organisationer som bevarar kulturarv. Stbde
utokats senaste aret. RAA har 6 miljoner till l6gan
drift och verksamhet. RAA hade mote 26 oktober med
ideella organisationer. Nastan alla pd nuvarande mo
var dar.

Reflektioner: det var ett bra méte. Det skapadddion
ter. Man fick ett ansikte. Citat RH: "Det &r bra ledn-
takter aven om det inte ar inom jarnvagar."

Det var tva typer av organisationer som var dasafe

inte var beroende av stddet men som kan gdra nagot
extra av bidraget och en del som var helt beroavde
bidraget. Alla organisationer &r beroende av bidtag
for att kunna fungera pa ett bra satt.

Det var ett positivt méte. RAA tog del av vara syn-
punkter. De berattade att vi som hade fatt stodlesku
soka igen. Sista ansokningsdag &r 7 januari. L&s me
pa: http://www.raa.se/om-
riksantikvarieambetet/bidrag-anslag/bidrag-till-
ideella-organisationer-inomkulturmiljoomradet/

RAA tar oss pa allvar. De representerade med sju pe
soner pd motet. Det var ca 30 deltagare fran ddet5
ella organisationer. Narvarande p& det har métet me

Sparburen 6/12 12

som ej var pd RAA-métet och inte har sokt forut sk
soka i ar.

Vilka ar vara gemensamma fragor dar vi bor
samarbeta?

Det har ar ett bra mdéte dér hela det rorliga kaltwet

ar samlat. RP har tagit med en text som visar vaifo
ar har; proposition nr 161 till 1960 ars byggnaddsa

lag ("........ Sasom ytterligare kriterium torde borapup
stallas att fraga skall vara om foremal med en féss
ankring vid marken. Den omstandigheten att foremale
ar flyttbart utgodr daremot intet hinder for att #éinfo-

res till byggnad, under det att ting, som varieefr
avsedda for rorligt bruk, uppenbarligen icke bémhe
falla under lagen. Vidare torde béra kravas attldbi

till sin storlek icke ar alltfor ringa.”Kungl. Maj:ts
proposition nr 161 &r 1960 Sid. #dom undantog alla
slag av transportmedel fran kulturarvsskydd, och de
har paverkat all senare lagstiftning. Det finngsall
ingen lag som Transportstyrelsen kan aberopa for at
gora undantag for det rorliga kulturarvet nar desck-

lar nya forfattningar. Vi kanske har olika problemgn
vara problem har alla en gemensam orsak, som gor at
vi har ett behov att samarbeta pa ett 6vergriptaie
gentemot myndigheterna .

Forslag pa omraden:

- kulturdepartementet/regeringskansliet
- transportstyrelsen

- kunskapsoverforande

- informationsutbyte

- statistik

BHRF har tagit fram ett forslag till undantagsrefiel
fritidsbatar som ar aldre an 40 ar. | brist p& sadgor
Transportstyrelsen undantag for K-markta fritidgbat
forbudet mot septiktanktomning i Ostersjon. Menaant
let K-markta fritidsbatar ar 67 vilket ar 0,2 % alNa
K-markningsbara fritidsbatar medan det av seget- oc
angfartygen ar ett hundratal som K-markts, en dryg
tredjedel. Darfér behdver vi en annan regel forbatt
vara detta kulturarv, och darfor detta forslag. De
skickar ut forslaget till oss dvriga som exempdiur
man ska definiera vad som ar bevarandevart skilger
at mellan transportslagen.

Att vi traffas ar viktigt, magjlighet att bjuda inravandra
deltagande av varandras arsméte. Vi kan laggartdk
ra organisationer i séandlista.

Statistik— arbetslivsmuseerna finns idag inte med i den
officiella museistatistiken. En undersdkning gjade
2007 som visade att arbetslivsmuseerna har drygt 10
miljoner bestkare. Myndigheten for kulturanalys har
ansvar for museistatistik. De har meddelat atttarbe

pa gang och att de vill ha med uppgifter om arbets|
museerna. Myndigheten vill traffa ArbetSam och dis-
kutera mer.

Det vi gor generar arbetstillféllen. Vi bor ta fraatt bra
underlag till politiker. Vi maste tanka pa att ifefor
egoistiska, se vad grannen vill. Viktigt att allanded.
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Att alla vi organisationer skriver under en skrselatt
hela det rorliga kulturarvet star bakom. Det gesigm-
ka. Vi &r plétsligt den stora organisationen som ki
ett patryckningsmedel.

Fartygsforum — anordnas varje ar av Sjéfartsmuseet.
Pa senaste matet var Transportstyrelsen dar. De upp
manade organisationerna att komma in med en @orit
ringslista. De kan inte ta hand om alla fragor sdigtt:

De 6nskade ocksa att varje organisation utsag nagon
som var kontaktperson med myndigheten. Vi har alla
samma problem. problemen maste hanteras pa olika
satt. RP och PB har tagit fram ett forslag. Ettamteg

som galler for fritidsbatar som ar aldre an 40Hur

man ska skilja ut sddant som &r bevarandevarb@tc.
fritidsbatar ar k-markta. 120 angbatar ar k-markta.
skickar ut forslaget till oss 6vriga.

Forslag pd samordning: ar det en specifik fraghatic
det att enbart enskilda skriver pd, i stora fréaiver
vi pa allihop. Aven om det &r specifika fragor kaan
skriva att alla std bakom. Vi kanske skulle stgnzpp
som av 0ss som skriver skrivelserna till myndigheie

Svart att fa till forandringar. MHRF berattar agt skri-

vit ett antal motioner men det verkar anda varadhan
laggarna som bestdmmer. Inte ens myndigheterna for-
valtar sitt kulturarv. Rent lagstiftningsmassigt lafiet
finnas en ram.

Det bor finnas en kulturbalk. Det finns inget soak-s
rar kulturarvet enligt lagstiftning.

MRO har alla sina skrivelser pa sin hemsida. Démdi
aven deras moten. De bjuder in alla narvarande till
MRO:s moten.

RemissinstansMHRF &r remissinstans, BHRF ar re-
missinstans. Viktigt att vi alla ar remissinstaAda
medborgare kan skriva remissvar. Folj lank forsatt
hur man skriver:
http://www.regeringen.se/sb/d/242/a/3652

Viktigt att finnas med pa distributionslistan avrie-

ser. Vi maste bli naturliga remissinstanser. | wemi
svaret kan man utse vad man anser. Svart att f& myn
digheterna att gora andringar utifrdn en remiss. Vi
behover agera mycket tidigare. Det vi sager och gor
maste tas pa allvar. Myndigheter traffar oss garna
men inget hander sedan.

Olika organisationer har olika erfarenheter. MHRI¥F h
samre erfarenheter medan MRO har battre. MRO (och
JHRF) fick en bra kontakt med generaldirektoren pa
Transportstyrelsen och har lyckats minska kraven pa
foreningarna och sparat in frdn ca 100 000 kr ilp$ t
miljoner kr. Det galler att ha tur att traffa ragrson pa
ratt nivd. MRO upplever att de har lyckats bra med
patryckningar.

Alla vara saker ar en produkt av ett arbetsliv.\vAtie-
mensamt trycker pa utifran det.
Sparburen 6/12 13

Tjanstemannen gor lite som de vill. MHRF har god
kontakt med flera politiker men politikerna rarema
Transportstyrelsen.

Vi maste ha generaldirektérerna med oss men de kan
inte ga in och peta pa enskilda tjanstemans ugpgift

Vi kan och bor titta pa lagrummen. Vi har en krstdi
som ar lang men vi maste nog skara i den. Vi biir de
niera respektive organisations kulturarv. N&r vitbe
kulturarvsfragan bor vi ha en gemensam front.

Kunskapsoverforing— dar maste vi samarbeta Gver
sektorerna.

Synliggorande- de som tar hand om vart kulturarv. Vi
bor se om vara intresseomraden.

TuristfrAgor — ta reda pa hur mycket pengar vi drar in.
Vi maste vaga ta for oss. Vi ar resmalen, det omi
skapar underhallning.

Informationsutbyte — vi bor traffas mer regelbundet.
Det ska ske pa hogsta niva. Respektive ordforaide b
vara med. Vi bor ga pa varandras arsmaten.

Nyhetsbrevenr- narvarande ar intresserade av att fa ny-
hetsbreven som Arbetets museum och ArbetSam gor
tillsammans. LA sétter upp narvarande pa mottagarli
tan.

Transportstyrelsen- dar bor vi kanske inte agera ge-
mensamt. Transportstyrelsen har inte i uppdragaatt
hansyn till oss men det bor vi kunna fa till, gersemt.

Vi bor agera gemensamt nar det galler fler myndighe
ter.

Informationsutbyte— Skicka information till ArbetSam
om era kurser. Antingen for varje host och varreie
ett helt &r framat. Bra om vi hjalper varandrafauel-
tagare.

Forslag — att vi har en gemensam facebooksida.
Foérslag — att vi har gemensam informationsspridning
via en Google-tjanst.

Kurs- och evenemangsinformation fran ArbetSam:

- | januari och februari kommer ArbetSam &éka
pengarkurser pa olika platser i landet. De halls pa
en halv dag, i samarbete med lokala aktorer.

- Museimassarpa Arbetets museum i Norrkoping,
15-16 mars. Program skickas ut i januari. Gratis
lokaler for styrelsemoten. Kontakta TN eller LA
for bokning av lokal.

- Vattenmaskiner Ill Karmansbo.

- Museidagamed arsméte — 3-4 maj i Kristianstad.
Program och inbjudan skickas ut i januari.

Almedalen 30 juni - 7 juli

- Vilka kommer delta?
- Vilka fragor vill man driva?



RIKSORGANISATIONSMOTE 2 forts

- MHRF kommer att delta séndag till onsdag. De
vill ha samma plats som forra aret men har inte fat
ok frdn Gotlands kommun &n. Monterstorlek och
fordelning ar under férandring.

- MRO kommer att delta. Vilken frdga de ska driva
vet de inte an. Det kan bli samma frdga som forra
aret eller sd blir ndgot nytt. Tar beslut nara jnpa
d v s 6-8 veckor innan.

- BHRF ska forsoka att komma till Almedalen. Har
ingen fraga klar an.

- JHRF kommer att delta. Vill att vi har en gemen-
sam yta sd att vi kan anvanda varandras resurser.
De vet inte vilka frdgor de ska driva an. Kanske en
mer positiv agenda for kulturlivet till exempel.
Transportstyrelsens beslut gjorde att man i ar and-

rade agenda. S& kanske det blir aven sa nasta gang.

Har en arbetsgrupp pa tva personer. JHRF och
MRO arbetar ihop.

- MRO har en arbetsgrupp pa tva personer. De kom-
mer att ha en godsvagn som bas. De kommer att ha
seminarium om avgifter och om férenkling av re-
gelverk.

- SAF kommer att delta. De har inte faststéllt bud-
skap an. Tycker att det &r viktigt att vi marknads-
for oss gemensamt och att vi ska géra en gemen-
sam ansotkan for en stérre plats.

- ArbetSam kommer att delta mandag till onsdag el-
ler tisdag till torsdag. Budskap inte klart &n.IVil
garna agera gemensamt med 6vriga organisationer.
Kommer dock lagga tonvikt pa seminarium, tro-
ligtvis tillsammans medRiksférbundet Sveriges
museer

- SSF kommer att delta mandag till onsdag samt
storre delen av torsdagen. De kommer att halla till
pa skonaren Vega dar de dven kommer att halla se-
minarium.

- VHS vet inte &n. Har inte funderat kring dett& D
kommer att ta med sig fragan till 6vriga i styrelse

Det ar bra om vi har en positiv agenda och attas s
som en grupp.

- Vad tillfér vi turistnaringen?

- Handens kunskap.

- Definiera vad ett museiféremal ar.

Kalla garna till ett specifikt Almedalsmdéte.

Hur kan vi samordna evenemang och méten sa att
vi inte tréffas samma helger?

MHRF anordnaKultur p4 vag Kan man gora det stor-
re?Kultur i rorelse?

Organisationerna ombeds skicka information om ars-
moten, kurser och andra storre handelser som kan va
av intresse for flera personer &n den egna orgamisa
nen, till ArbetSaminfo@arbetsam.com ArbetSam
sammanstaller en lista som sedan skickas ut tewsins
enligt bifogad kontaktlista.
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ASv meddelar om Hjulmarknaden som anordnas varje
ar.

| vilken omfattning ska vi delta p& varandras mgten
t ex arsmoten?

Synliggérande

Marknadsforing av vara medlemmars verksamhet. Kan
Nyhetsbrevet for arbetslivsmuseer utvecklas saleitt
blir en sammanhallande kanal mellan organisationer
och museer?

Beratta om respektive organisation i Nyhetsbreeen,
eller halvsida per organisation. Ha med information
organisationernas handelser utifrdn insant infoionat
till ArbetSam. TN beréattar om nyhetsbrevet.

Alla narvarande onskar fA& Nyhetsbreven. ArbetSam
lagger till dem i prenumerationslistan.

Hur gér vi vidare?

Jobba med Almedalen. Ska vi métas mer sa har? Hur
ofta? Racker en gang per ar? Forslag: ta med hem
punkter till styrelsen och se hur ofta vi vill tidd. Det

kan komma upp en specifik frAga som gor att vi bor

traffas. Hur ska det se ut? Hur ska man sammarikalla

Vilka ska komma? Organisationernas ordférande eller

narmast dem bor komma p& métena.

- MRO - ordférande

- JHRF har en mejladress som nar alla i styrelsen

- BHRF - ordférande och sekreterare

- MHRF - kansli

- SAF — meddelar ArbetSam om kontaktperson

Beslut: att traffas vid i anslutning till museiméassl4
mars 2013 kl 13-16.

Arbetslivsmuseernas ideella centralorganisatioAér.
lihop far i uppdrag att fundera ut ett bra gemertsam
namn pa  gruppen, skicka  forslag till
info@arbetsam.com

Forslag: att bjuda in transportstyrelsens gd Staffa
Widlert. Om vi gor det &r det viktigt att vi ar vidrbe-
redda.

Ovriga fragor

TN avslutar och tackar narvarande for ett bra och
trevligt mote. LA gjorde anteckningarna.



