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INLEDNING

Har kommer arets sista Sparburen efter narmare tre
manaders uppehall och med en del smatt och gott som
héant sedan senast.

| detta tamligen omfattande nummer kan man ldsa om:

e Fran styrelsen med en vadjan fran valberedningen
om nomineringar (har tidigare sénts ut av valbered-
ningen), om att JHRF blivit godk&nd museiorgani-
sation, om att det blir begransade méjligheter till
Ad Hoc-taglagen, rapport fran Trafikverkets hea-
ring om den nya tagledningsorganisationen, redo-
visning av ett remissvar, kortinformation om
FEDECRAIL-kongressen och d:o ungdomslager
2015, en vadjan frdn FEDECRAIL om fler frivilli-
ga till lobbyarbetet samt information fré&wostnord
om att Féreningsbreven upphor

¢ Ordforandens nyhetsbrev (tva st — har ni fatt tidi-
gare) med kortrapport om hdstmétet, information
om stodet till FEDECRAIL ungdomslager, funde-
ringar om forbattrad information, paminnelser om
sékerhets- och utbildningsseminariet (nu genom-
fort med 22 resp 21 deltagare; red anm), informa-
tion om en diskussion p& hostmotet om malen for
JHRFs verksamhet, kortrapport om ThN-motet i
Norrkdping 2014-10-16 (jfr nedan!), vadjan om
hjalp i JHRF-arbetet och en kortrapport om host-
motets kringarrangemang

e En kortartikel om att Transportstyrelsen ska skarpa
tillsynen av Trafikverkets kvalitetsavgifter, d v s
forseningsavgifterna

e En rapport fran Transportstyrelsens senaste
branschradsmote

e En lang artikel med detaljerad dokumentation av
Transporthistoriskt Natverks (ThN) senaste all-
manna méte i Norrkdping 2014-10-16 (jfr ovan)

e Information frAn ArbetSam: Kurser 2015, musei-
statistik 2014, arbetslivsmuseerna pa natet och mu-
seidagarna 2015

e En artikel om ett seminarium om den EU-forord-
ningen om dataskydd, som kan gora livet kompli-
cerat for oss medlemsregistratorer (red har den
funktionen i SKAJ).
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FRAN STYRELSEN

Nominering
Bésta medlem!

Vi skickade tidigare ett mail till er rérande norarmg-

ar till styrelsen i JHRF. VI har fortfarande ingtfin
nagra nomineringar varfor vi pAminner er om detta.
Vill ni nominera nuvarande styrelse for omval s& ga
det bra. Har ni ndgon annan kandidat gar aven detta
bra. Sista datum foér nomineringar &r 1 januari 2015
Nomineringar skickas till mejiominering@jhrf.se

Vi hoppas att snarast hora fran er i detta arende.
Med vanliga halsningar JHRF Valberedning

Henrik Arvidsson

Morrgan Claesson

Lars Lindstrém

(Mejl fran Henrik Arvidsson 2014-12-17)

JHRF museiorganisation!

Forbundet har ansokt hos Transportstyrelsen it fa
betraktad som museiorganisation och nu har bekrafte
sen pa detta kommit! Det innebar att dven forbundet
blir befriat fran en del avgifter rérande utbildgsorga-
nisationen och kommer att f ater inbetalade aamift
(TSJ 2014-2685 2014-10-03)

Begransad mojlighet till Ad Hoc-lagen

P g a av en anstrangd tagplan 2015 och en mangd ban
arbeten meddelar Trafikverket att det pa en mangd
strackor vid ett stort antal tillfallen inte kommegt va-

ra majligt att soka Ad Hoc-taglagen. Informatiorsia

ha gatt ut till sokande av tglagen under T15, sherh

le ndgon sakna denna information sa gar det bra att
vanda sig till férbundet, mejladress
anders.svensson@jhrf,s& skickar vi(TRV

2013/76110 2014-10-30)



FRAN STYRELSEN forts

Ratt funktion pa ratt plats

heter ett projekt inom Trafikverket som ska se dxer
fikledningsfunktionen. Man efterstravar bl a atinda
trafikledningen "trafikslagsovergripande” pa fyriatp
ser i landet, Malmo, Goteborg, Stockholm och Gavle.
Dessutom ska ett nytt systemstod, NTL, inforastsa a
trafikledningen blir mer enhetlig och — i principgeo-
grafiskt oberoende.

Detta projekt har astadkommit en utredning somssant
ut pa remiss. Man har dessutom kompletterat remiss-
forfarandet med att ha hearings pa ett antal platse
Sverige. En av dessa agde rum i Stockholm 4 novem-
ber och déar deltog undertecknad och representerade
JHRF.

Under presentationen diskuterades det livligt dch b
framfordes synpunkten att Trafikverket var allddtirs
inriktad p& "stupror’ — nar det ska samordnas mella
underhall, planering och trafikledning maste defip
pa GD-niva! Man var ocksa radd for en for hog inte-
gration mellan vag och jarnvag och framférde syn-
punkten att kundbegreppet inte var tillrackligt val
definierat.

Undertecknad passade pa att framfora nagra synpunk-
ter:

e Trafikledningen missar ibland vad kunden vill —
museitdgen saljer upplevelser, inte transportdr, oc
i detta ingar stundtals vilken stracka man aker och
da kan en omledning vara forodande.

e Det galler att ha lokala forhallanden, dven sadana
som inte galler vaxlar och signaler ordentligt do-
kumenterade om trafikledning ska kunna ske vari-
fran som helst i landet. Ett exempel &r rokdetekto-
rerna p& Stockholm S, som kraver speciell kortek-
nik for &ngtag. | princip ska taget inte koras wakti
utan bara rulla genom stationen och da innebar
stopp i signal inne pa stationen att brandkéaren
kommer-...

e Trafikverkets avgifter motverkar stundtals effektiv
trafikledning. Ett exempel ar ett rattidigt musgita
som far frAgan om att sta &t sidan for att slappa
fram ett forsenat SJ 2000 — da drabbas museitaget
av forseningsavgift...

Dessa synpunkter utvecklades sedan i JHRFs remis-
svar, se notisen nedan!

Remissvar och skrivelser

Har kommer ett remissvar som inlamnades i slutet av
november:

Remissvar avseende utredningeRatt funktion pa
ratt plats(TRV 2014/75917)
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Inledning

JHRF bestar av 35 medlemsorganisationer, varav 32
ideella foreningar, som bedriver museitagstraftm®&
liga foreningar som bedriver trafik p& statens apar
laggningar ar medlemmar i JHRF.

Verksamheten utévas i grunden med syftet att bevara
och visa upp den historiska utvecklingen inom omra-
det.

Nar det galler den jarnvagshistoriska verksamheten
utférs denna i grunden av tre typer av organisation
foreningar som bedriver trafik p& egen infrastruktu
samt foreningar och Sveriges Jarnvagsmuseum som i
huvudsak bedriver trafik pa statens sparanlaggning,
forvaltad av Trafikverket.

Dessa foreningar raknas av Transportstyrelsen som
jarnvagsforetag och lyder under (i stort sett) samm
regelverk som de "egentliga” jarnvagsforetagen, sar
skilt d& de féreningar som bedriver museitrafikspa
tens sparanlaggningar. Val ute p& sparen fungerar d
museitrafik som bedrivs pa statens sparanlaggningar
som vilket som helst av de kommersiella jarnvagsfor
tagens trafik — man delar sparutrymme, behoéveéta h
syn till varandra och stundtals samarbeta. Detsldn
jer ar syftet med trafiken — ett kommersiellt j&égefo-
retag utfor transporter, museitagtrafikens “jarrsfég
retag” levandegor jarnvagens kulturarv.

Totalt kors arligen ca 200 000 museitdgs-km i Syeeri
varav ca 60 % pa statens sparanlaggning (2012 Det
ska jamforas med de totalt ca 140 miljoner tagkdem
ter som utfors per ar.

Sammanfattning

JHRF &r positiva till det mesta av promemorians be-
skrivningar och forslag. Férbundet pekar dock pa at
aven forbundet bér tas med som remissinstans nar re
misser sands till de andra branschorganisationerna.
Forbundet papekar dessutom att i Trafikverkets kund
fokus aven bor ta hansyn till att vissa museitageien
prioriterar vilken stracka taget &ker, varfor onmliegjar
kan vara férédande, liksom att bussersattningante
aktuellt for ett museitdg — da ar det installd kdgn

som gaéller. Férbundet pekar pa att det gallereatiils
att lokal kunskap inte gar forlorad vid centralingrav
trafikledningen inklusive majligheten for vilkenafik-
ledningscentral som helst att leda trafiken paevilk
stracka som helst. Slutligen papekar forbundetratt
del av de avgifter som Trafikverket tar ut kan neoka
effektiv trafikledning — att ett rattidigt museit&gm
staller upp pa att slappa fram ett forsenat ordénizig
da drabbas av férseningsavgift kanns helt fel.

Synpunkter
JHREF stéller sig i huvudsak positiva till utredneémg

beskrivningar och férslag, men undantag fér detaned
anforda.



FRAN STYRELSEN forts
Onskemal att tas med som remissinstans

Forbundet noterar att remissen sants till ett antal
bransch- och intresseféreningar men att forbunalet s
nades bland dessa — det var genom férmedling av en
medlem som forbundet uppméarksammades pa denna
utredning. JHRF 6nskar alltid vara med som remissin
stans nar Trafikverket sander utredningar pa retitiss
jarnvagens branschorganisationer sdsom varande
branschorganisation for de operatérer som kér musei
trafik pa statens sparanlaggningar, d v s Trafiketr
spar.

Rapportens punkt 2.3.2Kund- och anvandarfokus

Trafikledningen missar ibland vad kunden vill — raids
tagen sdljer i forsta hand upplevelser, inte trartsp.
For en del av vara medlemmars kunder &r det intres-
santa vilken stracka taget fardas pa och da stoskil
det &r en jarnvag som normalt inte trafikeras asqe
tag. Att da med kort varsel omleda taget till enam,
mer "vanlig” jarnvagsstracka, kan vara férodande 6
upplevelsen — och darmed betalningsviljan. En annan
vanlig komponent ar upplevelsen av det gamla taget
som sadant samt mgjlighet att ata och dricka gott o
bord. Att da foresla bussersattning ar detsammaasbm
resan maste stéllas in...

Rapportens punkt 6.3.3Trafikledningsomradenas
lokalisering

Utredningen foreslar koncentrerad lokaliseringeittl
fatal platser i landet och teknisk mdjlighet athed
hjalp av det nya trafikledningssystemet NTL — Kita
ken trafikledningscentral som helst skéta vilkendcka
som helst. Det galler da att ha lokala forhallandeen
sadana som inte galler vaxlar och signaler, origntl
dokumenterade om trafikledning ska kunna ske vari-
fran som helst i landet. Ett exempel &r rokdetekioa
pa Stockholm Sadra, som kraver speciell kortekaik f
angtag. | princip ska taget inte koras aktivt uvana
rulla genom stationen och da innebér stopp i signal
ne pa stationen att brandkaren kommer — detta har
hant! | och for sig en bra test av Raddningstjarsstee-
redskap, men med onddiga samhallskostnader som
foljd.

Avgifter som motverkar trafikledning

Trafikverkets avgifter motverkar stundtals effektia-
fikledning. Ett exempel &r ett rattidigt museit@grsfar
fragan om att st at sidan for att slappa franfbese-
natSJ 20004 att detta tag kan fa majlighet att uppratt-
halla sina anslutningar — da drabbas museitagkirav
seningsavgift...

Sparburen 7/14 3

FEDECRAIL-kongressen 2015

ager rum i norra ltalien 2015-04-16—22 med Padua
som kongressort. Som vanligt ar programmet upplagt
med arbetsgruppsméten och kongressinvigning tors-
dag, seminarier fredag, arsméte med kringaktivitete
l6rdag formiddag och sedan studiebesok och utfarder
fran lordag eftermiddag till onsdag. Det finns desm
mojlighet att delta i ett tillaggsprogram kring bwuck
onsdag—fredag 2014-04-22—24. Intresserade kan er-
halla preliminart program genom att mejla till
anders.svensson@jhrf.@deddelande fran
FEDECRAIL 2014-10-23)

FEDECRAILs ungdomslager

Fran Sten Erson-Wester har nedanstdende notis an-
lant:

Eftersom Serbien dverraskande hoppat av ar Ungern
tillfrdgad och de funderar just nu. For att spadéréi-
gar jag nu JHRF:s och MRO:s féreningar om ni (som
reserv) kan g& in om Ungern ocksa sager nej. Darfor
sonderar jag nu hos era medlemmar (tva till triesty
om de kunde ta hand om ca 20 ungdomar i aldern 15
till 24 &r 31 juli till 9 augusti 2015. 50 % av &d bor
vara arbete med jobb som behoéver géras och 50 % kul
tur och gemenskap. Lagren ar i regel underfinaadeer
p g a en lag deltagaravgift (140 €) som mojliggir
alla oavsett ekonomi att delta.

Frivilliga bidrag samt Fedecrail jamnar dock uttdet
slutandan. Dock forvantas kreativitet av vardfoneni
arna nar det galler att hitta billiga |6sningag@amat
sjalva, bo gratis i jarnvagens eller sparvagenaltak
0 s v). 2007 var lagret i Malmkdping, Véastervik och
Hultsfred. Tank pa att det finns chanser att faigra
jobb utférda som annars inte skulle bli gjordagav
tusiastisk arbetskraft.

Tacksam for aterkoppling sa snart som majligt, garn
fore arsskiftet. Aterkom géarna med frgor.

Med vanlig halsning, Sten Erson-Wester
ersonw@yahoo.se, tel. 073-982 10 02 (Frdn MRO-
Aktuellt 10/14).

FEDECRAILSs lobbyarbete

FEDECRAIL efterlyser fler som kan hjalpa till med o
ganisationens lobbyarbete. Man har tva vakanser. De
handlar om méten i Bryssel eller Lille/Valenciennes
nagon eller ndgra ganger per ar. FEDECRAIL star for
rese- och hotellkostnader. Intresserade kan sldttka
meijl till JHRF, anders.svensson@ijhrf.se, sa vidare-
befordras det till FEDECRAIL(Mejl fran Livius Kooy
2014-11-26)



FRAN STYRELSEN forts

Foreningsbreven upphor

PostNords tjanst for ideella allmannyttiga férerdng
Foreningsbrev, upphor den 1 januari 2015. Nedarsfin
svar pa bl a vilka alternativ som finns och infotina
om kvarvarande Foreningsbrevsfrimarken.

Varfor avvecklas Foreningsbrevet?

e Minskat anvandande fran foreningarna.

e PostNords nya viktgrans fran 1 april 2014 pa 50
gram gor att merparten av féreningsbrevsvolymer-
na har samma porto som ekonomibrev 50 gram och
dessa tjanster blir i stort sett identiska.

Vilka tjanster kan PostNord erbjuda istallet for
Foreningsbrev?

Det beror helt pa hur forsandelserna ser ut, viiée,
periodicitet mm. Ekonomibrev ligger narmast Fore-
ningsbrevet. Det ar svart att ge generella rade s
sandare far hitta den tjanst som passar foreningen.
PostNord hjélper garna till, kontakta kundservice.

Kan Foreningsbrevsfrimarken anvandas efter 1 jan
201572

Ja! Foreningsbrevsfrimarken galler efter 1 jan som
motsvarande frimarken for Ekonomibrev. Det finns
heller ingen bortre tidsgréans for att anvanda frikea
som varit avsedda for Foreningsbrev.

Kan en férening som har kvar kuvert tryckta med
Foreningsbrev anvanda dessa?

Ja, det gar bra att anvanda dessa kuvert for Ekienom
brev om de &r B-markta.

Red:s kommentar: Denna foérandring "triggar” fére-
ningarna till mindre tidskrifter oftare — sa att&@ran-
sen enligt ovan kan anvand#Bbstnords faktablad
Foreningsbrev 2014-10-23)

ORDFORANDENS NYHETSBREV

Hostmotet

Under helgen som gick 18 — 19 oktober hélls forbun-
dets hostmote pa hotell Katrineberg i Skéldinge.
Totalt var 13 av férbundets totalt 35 medlemmar
representerade vilket var tillrackligt for att kunta ett
forsta beslut om férandringen av stadgarna sonueisk
terats en langre tid, se separat utskick.

| 6vrigt var motet mycket konstruktivt och givande,
bland annat diskuterades engagemanget i verksamhete
fran forbundets medlemmar vilket ledde till en kort
"workshop” for att diskutera vad det ar férbundet
egentligen skall syssla med, forutom den verksamhet
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som redan pagar med lobbying, remissvar och liknan-
de.

Nar jag tilltradde som ordférande fanns ett uttétad-
kemal att agna mer tid for méte och mindre tiodfani-
ga aktiviteter. En trend som nu forefaller ha stang
Kanske beror det pa att omvarldsbevakningen med
uppvaktning av politiker och myndigheter nu ar mer
rutin &n vad det var da.

Under alla omstandigheter togs alla de synpunkier s
framkom omhand och skrevs ner. Vi lar f& anledning
att aterkomma i fragan.

FEDECRAIL

Pa hostmotet beslutades att stodja FEDECRAILS ung-
domslager for att tdcka en del av det underskatt so
lagret drabbats av. Samma beslut fattades padoeta
héstméte.

For att fa lite mer insikt i vad det ar vi egengligstot-
tar hade de tva svenska ungdomar som deltog ilarets
ger bjudits in och gav en kortare presentation.

Nar vi anda ar inne pd amnet FEDECRAIL; Du har val
inte missat att FEDECRAIL nu fatt status som remiss
organ till ERA vilket ger alla europeiska museifore
ningar mojlighet att paverka redan pa EU-niva. Aven
detta lar vi fa aterkomma till.

Information

Som du sékert kanner till har forbundet bade hemsid
och ett nyhetsbrev, Sparburen.

Pa hemsidan finns, férutom generell information om
forbundet, aven styrelseprotokoll, remissvar oc&rSp
buren. | dessa nyhetsbrev kommer vi framéver att
ibland hanvisa till hemsidan eller Sparburen fan de
som vill ha ytterligare information i nagot sarskim-
ne eller arende.

JHRF har nu ocksa en egen grupp pa Facebook, grup-
pen ar dppen for alla som &r intresserade av faldtsn
verksamhet och ett bra satt att fa ut informatioabbt.

Gor vi ratt?

Har du nagon synpunkt pa vad du tycker att forbtinde
borde agna sig at eller saknar du kanske nagotanna
Tveka i s fall inte att hora av dig. Forbundetiléifor
dig, inte tvartom. Mina kontaktuppgifter star i feitkn
pa det har nyhetsbrevet. Du kan ocksa maila till
styrelsen@jhrf.se

Paminnelse om sakerhets- och utbildningssemina-
riet

Arets sakerhetsseminarium gér av stapeln den 8 — 9
november pd hotell R&dmannen i Alvesta.



ORDFORANDENS NYHETSBREYV forts

Seminariet ar kostnadsfritt for JHRF:s medlemmar.
Forbundet bjuder pa fika och lunch.

Har du inte anmalt dig? Kontakta snarast Anders
Svenssonanders.svensson@jhrf.se

Det var allt for denna gang.
(Nyhetsbrev 2014-10-24)
Sakerhets och utbildningsseminariet

Paminner igen om ovan namnda seminarier. Anmal-
ningslaget ar gott, &ven om det kunde vara betydlig
battre.

Anmarkningsvart &r att ett betydande antal av de-fo
ningar som bedriver trafik inte har anmalt ndgoh de
tagare och dven om det naturligtvis inte ar ethgvatt
delta sa ar det mycket larorikt. Seminarieledares
kerhetsseminariet &r Peter Heller och Peter Sjtiqvis
Bagge med lang erfarenhet och kunskap i amnet.

Ytterligare aterkopplingar frdn héstmotet.

Pa hostmotet uppstod en spontan diskussion med male
for JHRF:s verksamhet, férutom de branschgemensam-
ma frdgor som forbundet driver redan nu.

Ett kortare grupparbete levererade foljande synmink

Fler praktiska seminarier

Utbildning

Personalpool/register

Arbetsgrupper (till exempel sékerhet)
Medlemsrekrytering/PR

Effektivare méten

Mer mellaninfo (s& som detta nyhetsbrev,
Facebook m.m.)

Har du fler forslag? Hor av dig till undertecknad.
Transporthistoriskt natverk

JHRF deltar i ndgot som heter Transporthistorisit-N
verk (ThN) tillsammans med nio andra riksorgandsati
ner inom det rorliga kulturarvet — bil, bat, flyglo
jarnvag. Torsdagen den 16 oktober hade ThN ett méte
Norrkdping dar nio av organisationerna deltog.

Pa detta mote berattade forst MRO om sin kamptfor a
f& bort och/eller minska Transportstyrelsens aggifid
museiverksamhet. | den efterféljande diskussioren g
andra exempel frn sina omraden och MRO lovade att
bistd andra med rad. | ar var de flesta av orgtinisa
nerna med pa en gemensam plats i AlImedalen och alla
narvarande var inne pa att aterkomma 2015. Forhopp-
ningen ar att den av ThN (via ArbetSam) bokade plat
sen ska innebéra vasentligt lagre platskostnader fo
alla.

Sparburen 7/14 5

Métets huvudpunkt var ett bestk av Transportstyrel-
sens GD. Denna punkt bérjade med att alla narvarand
organisationer kort presenterade sig varefter Gb pr
senterade Transportstyrelsen. Vid diskussionendfte
var bl a inflytandet fran jurister uppe liksom @&tans-
portstyrelsen forsoker forenkla nationella regledian

de internationella reglerna daremot bara blir kiiésag

re. Undertecknad framforde frAn JHRF att var europé
iska organisation FEDECRAIL blir representerad i
ERA och darmed kan komma in tidigare i regelutveck-
lingen och att termemuseijarnvagaanvands dar det i
stallet borde st nagot generellare, tasseitrafik

| 6vrigt behandlades fyra samarbetsfragor mellaN Th
och RAA samt ThNs fortsatta samarbete.

Nasta mote blir i Norrkdping 12 februari 2015. Den
fullstdndiga dokumentationen av detta moéte kommer
att kunna lasas i nasta Sparburen, nr 7/Adders
Svensson)

Kanner du dig sysslol6s?

Allt arbete som JHRF bedriver sker ideellt, prestm
i respektive medlemsférening.

Alla som kanner att de har nagot att bidra medksa r
planet &r darfor mer &n hjartligt valkomna att héva

sig.

Du har val inte missat...

... att JHRF nu ocksa finns pa Facebook?
Hostmotets kringarrangemang

Vid hdstmétets diskussion om JHRFs verksamhet — se
ovan — framférdes ocksa énskemal om kringarrange-
mang i samband med motena. | samband med arets
héstméte ordnade SAS i all enkelhet en visningraa s
stallutrymmen i lokstallet i Katrineholm. Ett tidtav
motesdeltagarna visades runt av Carl Erik Olssbin oc
Jan-Erik Nilsson pa sondagseftermiddagen. Vi fick b
se angloken B 1364 och E10 1747 samt dieselloket V3
52, déar det senare tillbringade sin tid som berapsk

lok just i Katrineholms lokstall! Detta var ett expel

pa ett enkelt men intressant besok som kan g&@s-
band med métengAnders Svensson)

(Nyhetsbrev 2014-11-02)

TRANSPORTSTYRELSENS TILL-
SYN AV KVALITETSAVGIFTER

Transportstyrelsen har fatt ett uppdrag
(N2014/3122/TE) av regeringen att redovisa hur man
kan effektivisera tillsynen av Trafikverkets kvat$av-
gifter, d v s forseningsavgifterna. Nu har Transgtgr
relsen redovisat uppdraget och avser att 2015 akarp
tillsynen av:



TpS ... KVALITETSAVGIFTER forts

e Trafikverkets implementering av kvalitetsavgifter

¢ Informationskvalitet i rapporterings- och upp-
bordssystemet

e Hur kvalitetsavgiftsnivider bestams och vilket
underlag Trafikverket har for detta beslut

Efter 2015 kommer tillsynen i hdgre grad att riktast
effekter av kvalitetsavgiftssystemet. Man ska aven
fora tillsyn av

e Banavgifter

o Kapacitetstilldelningsprocessen

e Trafikverkets operativa trafikprioritering
(Jarnvagsnyheter 2014-12-10, Transportstyrelsen
2014-12-04)

TRANSPORTSTYRELSENS
BRANSCHRADSMOTEN

Mote 2014-10-08

Métet, som for ovanlighets skull dgde rum i Uppsala
samlade 40 personer. Har kommer lite info som jag
bedomer ar viktig for oss. Dagordningen, presenta-
tionerna, (s& smaningom) motesanteckningar m ra finn
pa Branschradets hemsida under lanken:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Jarnvag/bramach
det/Moten/Moten-2014/Motet-den-8-oktober-2014/

Mats Andersson fran Transportstyrelsen, som oaksa |
der branschradsmotena, blev vid ERAs méte i juni ny
styrelseordforande for ERAs styrelse for tre amiéa
Han kommer att dela sin tid mellan fortsatt arlpgte
Transportstyrelsen — bl a med att leda dessa méten
och arbete at ERA. Han kommer inte att fortsatta va
Sveriges representant i ERAs styrelse — det ldiigen
Carl Silfversvard frdn Naringsdepartementet. Détta
blev det ocksa en ny direktor for ERA, dsterrikaren
Josef Doppelbauer som kommer frdn Bombardier.
Mats Andersson papekade att man garna far horg av s
till honom om relationerna med ERA. Red meddelade
honom att den ideella jarnvagsbranschen genom sin
europeiska organisation FEDECRAIL nu &r av ERA
godkand representant och darmed far vara med i
arbetsgrupper o dyl.

Vid RISC-métet togs beslut bl a om att godkénné-fre
vensfilter for GSM-R-systemet — dessa kommer att be
hovas fr o m 2015-06-01 och da sarskilt for 2W-appa
rater. Detta kommer att krdva ombyggnad av begintli
tagradio. Det blev andring &\6D Bullermed en liten
sankning av granserna med 1 decibel. Nagra lander,
bl a Tyskland, vill férbjuda gjutjarnsbromsblockhoc

att dessa ska ersattas med kompositbromsblock, som
dock slits mer. Detta fick inte gehor — i stalleteslas

att detta I6ses med avgifter. Det kunde ocksakbli a
tuellt med férbud nattetid i vissa lander. Red fdg

om godsvagnar som tillhér kulturarvet &r undantagna
och Transportstyrelsen bad att f4 &terkomma onadett
Bromsblocken kommer upp vid RISC-métet i novem-
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ber. Det meddelades att vissa kompositblock (typ LL
fungerar utan &ndringar av vagnarna, andra krawer o
stéllning av bromsvérden.

Frankrike onskar krav pa certifierade lakare aven f
Ovrig ombordpersonal, men EU-kommissionen tycker
att befintligt sékerhetsstyrningssystem ar tilldégti—

det blir dock tydligare krav pa 6vrig ombordperdona
Pa frdgan om det blir ett "lombordardirektiv’ svagad
Transportstyrelsen att EU-parlamentet dnskar inféra
regler om andra an lokforare i TSD Drift och dédilia
foremal for forhandlingar mellan parlamentet, radet
och kommissionen — Transportstyrelsen motsatter sig
detta. ERA vill styra upp nationella sdkerhetsregip
JTF, sa att dessa inte star i strid med direktifean
Trafikverket papekade man att EU-kommissionen
tycks ha missat att det finns behov av att kunmadra
nationella system, typ ATC, for lang tid framovéH (
atminstone 2035) och det kraver nationella redbes-
sa maste dock vara publicerade i en EU-databattfor
galla (efter 2015) — Transportstyrelsen har sant de
mesta, men det har varit stopp i ERAs system...

Vid senaste SERAC-motet beslutades bl a om krav pa
lagsta kreditbetyg for sbkande av infrastrukturkapa
tet, foranledd av att "vem som helst” nu far séédas
kapacitet. En nifSD Funktionshindradgader i kraft
2015-01-01. Sverige hade 6nskat transportslagstiverg
pande regler, men nu blir det jarnvagsspecifikdereg
dar bl a stationshusens status blir nagot oklarr fibes
dock vissa mgjligheter att anvanda lokala standarde
och regler. Red fragade om fordon (och anlaggningar
som bevarats som en del av kulturarvet ar undaatagn
och Transportstyrelsen bad att f& &terkomma onadett
Arbetet med att revidera JTF har Gvergatt till éebe
med inférandet av en nySD Drift, som &r mycket
omfattande. Naringsdepartemenet vill ha en genomfo-
randeplan till 2014-11-13, som 2014-12-31 ska si$ck
till EU-kommissionen och 6vriga EU-medlemmar. En
fraga om innehallet besvarades med att det mest@ ar
dant som nu &ar JTF-regler — fér dessa géller imfdea
2016.

Transportstyrelsen hade (liksom bl a JHRF; red anm)
lamnat synpunkter p@s 2014:21 om inforlivande av
SERA-direktivet 2012/34/Etkch dessa gicks igenom,
liksom sjalva promemorian. Angéende sarredovisning
av intakter framhall bl a red att A&ven museitrgigksta-
tens spar ska undantas, liksom museijarnvagarsdbet
skilda tillstdndet upphor och de som har det méste
dera stka om nationellt trafiksakerhetstillstanereda-
kerhetsintyg och licens. Det blir i princip barakee
samhet pé fristdende infrastruktur som kan fa natip
trafiksakerhetstillstdnd — Transportstyrelsen tycke

det ocksa ska racka for infrastukturforvaltarnasneg
godstrafik. Synpunkten att museitrafik pa stateqés s
borde behandlas som infrastrukturforvaltarnas gaelst
fik framfordes. En frdga om vad det skulle bli &ugift

for licens for de som nu har sarskilt tillstandvzeades
med att detta inte ar klart an — det kan dessutosab
att man kan anstka om sakerhetsintyg utan att behov
ansoka om licens.
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Foljande foreskrifter planeras éversyn av:

JVSFS 2007:1 — Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om
sékerhetsstyrningssystem och évriga sékerhetsbe-
stammelser for jarnvagsforetag

TSFS 2013:43 — Transportstyrelsens foreskrifter
om sékerhetsstyrningssystem och ovriga sakerhets-
bestammelser for infrastrukturforvaltare

BV-FS 2000:3 — Jarnvagsinspektionens foreskrif-
ter om utbildning fér personal med arbetsuppgifter
av betydelse fér sakerheten

TSFS 2011:60 — Transportstyrelsens foreskrifter
om forarutbildning m.m. enligt lagen (2011:725)
om behdrighet for lokférare

Ev. foreskrifter som ska tillampas om regeringens
forslag enligt Ds 2014:21 blir verklighet om ettna
tionellt trafiksakerhetstillstdnd for vissa jarngag
foretag

TSFS 2013:44 — Transportstyrelsens foreskrifter
om sékerhetsstyrning och sékerhetsordning med
sakerhetsbestammelser inom tunnelbana och spar-
vag

JVSFS 2007:6 — Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om
ansokan om tillstand for tunnelbana och sparvag
JVSFS 2005:2 — Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om
sparanlaggningar som inte ar jarnvagsinfrastruktur
JVSFS 2008:9 — Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om
trafiksakerhetsinstruktion for tunnelbana och spar-
vag

JVSFS 2008:8 — Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om
jarnvagens sakerhetsbestammelser vad géller trafik
och arbeten pa spar

TSFS 2013:50 — Transportstyrelsens foreskrifter
om &ndring i Jarnvagsinspektionens foreskrifter
(BV-FS 2000:4) om halsounderstkning och halso-
tillstdnd for personal med arbetsuppgifter av bety-
delse for trafiksékerheten

TSFS 2013:52 — Foreskrifter om &ndring i Trans-
portstyrelsens foreskrifter (TSFS 2011:61) om hal-
sokrav m.m. enligt lagen (2011:725) om behdorig-
het for lokforare

TSFS 2011:86 — Transportstyrelsens foreskrifter
om olycks- och sdkerhetsrapportering for jarnvag
TSFS 2011:87 — Transportstyrelsens foreskrifter
om olycksrapportering for tunnelbana och sparvag
JVSFS 2005:1 — Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om
tilltrade till jarnvagsinfrastruktur

JVSFS 2005:2 — Jarnvagsstyrelsens foreskrifter om
sparanlaggningar som inte ar jarnvagsinfrastruktur
TSFS 2012:36 — Transportstyrelsens foreskrifter
om redovisning av jarnvagsverksamhet

JVSFS 2008:16 — Foreskrifter om andring av
Transportstyrelsens foreskrifter om tilldelning av
trafikplatsnamn

TSFS 2014:53 — Transportstyrelsens foreskrifter
om registrering och méarkning av jarnvagsfordon
TSFS 2010:115 — Transportstyrelsens foreskrifter
om godkannande av sparanlaggning eller fordon
for tunnelbana och spéarvag

TSD:er blir férordningar, vilket innebar upphavan-
de av vissa foreskrifter.
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En frdga om utbildningsreglerna for olika persoaggk
gorier kommer att harmoniera besvarades med att
Transportstyrelsen ska se 6ver dem for att fa dem a
harmonisera.

Sex nya EU-férordningar ersétter nio gamla TSD:er —
delvis handlar det om sammanslagning av TSD:er for
hdghastighets- och konventionella banor. De skia gal
pa hela EUs jarnvagsnat, dock inte for forortsepgr-
vag och tunnelbana pa egna banor. Olika tekniska 16
ningar (typ sparvidd och spanningar) tillats —taliten
fraga for jarnvagsforetagen kontrollera att foraah
infrastruktur stimmer Overens. Detta kan lite ses s
en start av fiarde jarnvagspaketet.

Antal godkénda fordon var per augusti 2014 14 @75 s
varav 1 093 lok, fordelade pa 145 fordonsinnehavare
Transportstyrelsen har aven sett forbattringsbéhev
gistret. Red undrade om museifordon ar med vilket b
svarades med att det ar de. Det fanns ca 1 008llaest
fordon 2013, troligen mest godsvagnar. Aven Varm-
landstag hade ett avstallt fordon... Frdgan om vad et
avstallt fordon &r besvarades med att det ar nar de
markeras som avstéllt. Det fanns 98 st ERTMS-urust
de fordon, men nagra fordon saknades uppenbarligen
dar. Slutsatsen i den rapport om tillgangen tilbitm
som Transportstyrelsen gjort var att ett fatal ettar

en majoritet av (drag)fordonen, att fordon finrs ti
gangliga framst for upphandlad trafik, att det @r e
standardiserad fordonsflotta samt att fordonensisek
ka utrustning kan bli ett hinder.

Transportstyrelsen har, liksom VTI och Trafikverket
fatt ett regeringsuppdrag om utveckling av kvasiaet
gifter — Transportstyrelsen ska titta pa tillsyrsandes-
sa och lamna rapport till regeringen i novemberl/VT
Trafikverkets uppdrag ska vara klart i borjan at20

Fran Trafikverket papekades att det ska goras\gr-ut
dering av det nya séttet att arbeta i branschradet.
Transportstyrelsen svarade att det kanske intepgors
motet i februari utan pd moétet i maj. Man tar migd s
att bli duktigare pa konsekvensbeskrivningar. Det b
mycket marknadsfragor pa detta moéte som vackte
mycket fragor och diskussioner. Nagon framhall att
branschradets méten blivit battre, men efterlyztsre
pel om hur de olika forslagen kan paverka branschen
Det foreslagna datumet visade sig inte fungera A ma
aterkommer om métesdatumet (som blir 2015-01-27).
Pa fraga fick red veta att man planerar att hadiga
deltagandet av Transportstyrelsens styrelse fonsji
2015, d v s tva ar efter det forsta besoked
2014-10-08, TpS minnesanteckningar 2014-10-08)
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Plats: Arbetets museum, Laxholmen, Norrkdping

Tid: 2014-10-16 kl 11 - 16

Néarvarande:

Dan Borgstrom (DB), EAA, Lars Cedwall (LC), SFF,
Peter Edqvist (PE), ordférande MHRF, Kjell Franzén
(KF), EAA Sverige, Lovisa A Grentzelius (LG), sam-
ordnare ArbetSam, Ragnar Hellborg (RH), ordférande
MRO, H&kan Johansson (HJ), tf ordférande SAF,
Anders Lind (AL), ordférande ArbetSam, Torsten
Nilsson (TN), intendent Arbetets museum/ArbetSam,
Lars Palm (LP), ordféranden SSF, Rutger Palmstierna
(RP), ordférande BHRF, Ake Paulsson (AP), kassor
MRO, Anders Svenson (AS), kassoér SAF, Anders
Svensson (ASv), sekreterare JHRF, Jan Tagt (JT),
generalsekreterare MHRF, Catrine Wallheim (CW),
kanslisekreterare MHRF.

Deltagande organisationerArbetslivsmuseernas Sam-
arbetsrad, ArbetSam, Bathistoriska Riksforbundet,
BHRF, Experimental Aircraft Association (Sverige),
EAA, Jarnvagshistoriska Riksférbundet, JHRF, Motor-
historiska Riksforbundet, MHRF, Museibanornas Riks-
organisation, MRO, Sveriges Segelfartygsforening,
SSF, Sveriges Angbatsférening, SAF.

Anteckningar:

TN hélsade valkommen till ThN-mdtet odbltagarna
presenterade sig, se narvaroférteckningen ovan.

Hur MRO arbetat gentemot Transportstyrelsen

RH presenterade MROs arbete for lagre avgifter till
Transportstyrelsen. Han inledde med att sysslar med
museijarnvag och dar bl a ar aktiv som tagklareoahe
kor ralsbuss. Han berattade en liten historia ordamn
nar tagklareran i Mariefred tyckte att tiden vaménatt
skicka ivag tdget. D& kommer en liten tjej som sége
pappa ocksa ska med! Tagklareraren svarade agBinar
tagen i tid! D& kom pappa runt knuten — det visside
vara kungen och tjejen var Victoria...

Han framholl att MRO har lyckats ratt sa bra. Delah
bérjade med Transportstyrelsens utredning juni—juli
2010 om att infora avgifter vilket skulle bli fastav-

gifter for museijarnvagarna — mer &n trafikintaker

for sma museijarnvagar. MRO tillsatte da en arbets-
grupp, bestdende av Sven Fréden, Ragnar Hellborg oc
Bjorn von Sydow, som boérjade med att distribueta et
forfragningsunderlag till féreningarna med fragan o
ekonomi, bidrag, resandestatistik, antal aktivaalan
dagsverken m m och samtidigt skriva tvd PM. Det ble
medial uppmarksamhet kring detta i augusti 2010 och
bl a RH intervjuades. Dessutom uppmanades forening-
arna att kontakta sina kommuner och turistbyrder om
detta och att endast l6sning for fortsatt dverlehnar
kraftigt hojda biljettpriser.

Det blev ocksa riksdagsfragor fran fyra riksdagsman
till infrastrukturministern om detta i augusti 2066h

om vilka atgarder regeringen avser att vidta séatt
svenska museijarnvagarnas langsiktiga framtid sikra
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Pa detta svarade hon att sarskild hansyn maste tas...
MROs utarbetade sedan tvd PM bl a baserad pa sta-
tistiken fran foreningarna — den forsta var en higsk
ning av banorna och deras verksamhet, den andra
handlade om risker och riskminimerande atgarder.
Bjorn von Sydow lamnade Over dessa till Naringsde-
partementet och ordféranden i Trafikutskottet. Kopi
pa dessa PM sandes ocksa till Transportstyrelsen.

Nasta steg blev att Transportstyrelsen i augustp—se
tember 2010 sande ut en remiss om avgifterna fran
2011-01-01. Efter den massiva kritiken hade fordag
modifierats, bl a s hade tillsynsavgiften sankis f

1 400,-/timmen till 500,-/timmen med ett tak pa 10
timmar for museiorganisationer. MRO arbetsgrupp
sande da ut ett nytt frAgeformular till foreningawom
utbildningsplaner, hur examinator byts, om ansékan
halsodispenser, antal fordon som registrerats rm.
betsgruppen hade en traff med Transportstyrelsep-i
tember 2010 med underlag fran sammanstallningen av
svaren pa fragestallningarna. Avgiften for regisirg
av fordon skulle bli en tung post — men Transpgrtst
relsen kunde medge undantag fran registreringen.
Dessutom tog man upp kravet forarlicens, som ar ett
EU-krav (for gransoverskridande trafik), som musei-
jarnvagarna inte har behov av. Transportstyrelsan s
rade att detta skulle man sannolikt undantas fén |
som fordonsregistreringen.

Transportstyrelsen gjorde dock en helomvandning ge-
nom telefonsamtal dér jarnvagsavdelningen meddelade
att den juridiska avdelningen sade ne;j till 6vekens-
melsen. Nytt bud blev att man ska registrera foetion
men forhoppningsvis slippa betala for registrermge
2010-10-14 kom propositionen om Transportstyrelsens
avgifter. Med anledning av denna proposition korn de
sex motioner som argumenterade for att museijarnva-
gar skulle undantas fran avgifter. Slutsatsen ttanan

inte kunde lita p& Transportstyrelsen och darfostma
lyfta fragan till regering och riksdag. Bl a p @t det

blev mer turer om fordonsregisteravgifterna i novem
ber 2010 — beskedet fran Transportstyrelsens gurist
var att inga grupper far sarbehandlas (avseend& avg
terna).

| riksdagen fortsatte det med att Trafikutskotteidm
tillfredsstallelse noterade att Transportstyrelssys
relse godkant att museijarnvagarna ska undantas fra
huvudregeln om avgifter enligt sjalvkostnadspriecip
Riksdagen tog beslut om avgifterna i dec 2010. Dare
ter blev det ett raskt beslut hos Transportstyretsa
andrade foreskrifter, bl a om en registeravgift 180,-
ffordon och &r. Denna forsta period var en lardtieh
lagrédsremiss om behdrighet for lokforare noteraties
fristdende nat for bl a museijarnvagar kan undaiNas
startade MRO arbetsgrupp med att samla in uppgifter
fran féreningarna om trafikintakterna samt vad for-
donsregisteravgiften kostade dem. Det blev debatt i
riksdagen i juni 2011 kring en motion inlamnad &a b
Bjorn von Sydow. Trafikutskottet beslutade att nruse
trafik pa fristdende nat skulle undantas fran fosdw-
giften.
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Transportstyrelsen sande i maj 2011 ut en remiss om
avgifterna frdn 2012-01-01 dar museal trafik under
2012 skulle undantas fran nya avgifter, d v s de so
skulle tillkomma utdver de redan antagna for 2011.
Aven i propositionen om godkannande av jarnvags-
fordon undantogs museifordon. Parallellt pagick en
langre tid en juridisk process mot Transportstynels
med tre féreningar som pilotfall, men denna ledde i
till ndgon framgang. | Transportstyrelsens reglgsin
brev fick man ocksa ett uppdrag att utreda muskiver
samhetens avgifter — da skrev arbetsgruppen etilPM
Transportstyrelsen m fl. Nar sedan rapporten koaz an
lyserades innehallet och arbetsgruppen lamnade sina
synpunkter pa detta. Naringsdepartementets rerfiss p
denna rapport ledde till ett mycket kritiskt renvess

fran MRO. Transportstyrelsen sande sd i april 2012
en remiss pa avgifterna fran 2013-01-01, vilkehptd
innebar kritiska synpunkter fran MRO. | budgetpropo
sitionen gavs Transportstyrelsen anslag for atantel
museiverksamhet frn avgifter, men de struntadésiel
i detta.

Enligt Transportstyrelsens styrelsebeslut kundasa
seiorganisationer anséka om temporar befrielsedtin
antal avgifter m m. JHRF och MRO ordféranden be-
sokte Transportstyrelsen GD i september 2012 och
hade en bra disk med denne. En del fragor fick man
svar pa direkt, en del andra aterkom han om perse-p
nagon vecka senare. En senare e-post frdn Transport
styrelsens GD framholl han att man borde kunna un-
danta museifordon fran registreringsavgiften. leeg
ringsbrevet till Transport aterkom p& nytt papelatnd
om att anvanda anslaget for handlaggningen av musei
verksamheten.

Transportstyrelsens utredning i maj 2013 gav midgig
att ansoka om att bli betraktad som museiorgaoisati
och Naringsdepartementet sande ut denna pa regaiss,
vilken MRO svarade att avgiften p& godkannande av
utbildningsplaner blev kontraproduktivt genom att
idéer om forandrade utbildningsplaner med sakerhets
forbattrande atgarder inte blev av p g a avgiften.
Transportstyrelsens remiss i september 2013 om
avgifterna fran 2014-01-01 var fordonsregisteraegif
borta fér museiorganisationer. | budgetpropositione
som kom i september 2013 stod det bl a att mudeiver
samhet inte kan rationaliseras. | Transportstynalse
remiss i maj 2014 om avgifterna fr o m 2015-01-01
saknades forandringar, men MRO klagade om avgifter-
na pa utbildningsplaner. | maj 2014 sa meddelade
Transportstyrelsen att kravet pa avgifter for godka
nande av utbildningsplaner férsvunnit genom attdno
nas i tillsyn av utbildningen, som museiorganigaio
redan var befriade fran. Han avslutade med attesisa
sammanstélining dver avgifternas utveckling.

Till sist nd&mnde han en remiss om markning av fordo
med 12 st 18 cm stora siffror p& fordonen — museifo
donen kan identifieras med de identiteter som dame
anmalts till fordonsregistret. Han kollade i EUditul-
ningen och dar stod att man kan géra undantag. Sam-
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manfattningsvis papekade han att Transportstyrelsen
har forstaelse for branschens argument.

AS undrade om inte Sverige ar alldeles for bratpa a
folja EU? RH holl med om vi &r lydiga. RP hade upp-
levt liknade oférmaga fran Transportstyrelsen atim
ge undantag, t ex fran lackstabilitetskrav. Inom de
museala fritidsbatssektorn har de valt K-markniom s
kriterium for méjligheten till undantag fran kraved
septiktank, men endast 0,06 % av dessa batar ar K-
markta. Han sag grundproblemet i det saknas l&gstif
ning om rorligt kulturarv.

KF undrade om museibanorna far salja biljetter? RH
svarade att det far man. KF papekade att det nte &
tillatet inom flygsidan. LC papekade angaende tilje
forsaljningen att man énskar ta upp detta med Frans
portstyrelsen — har det varit uppe pa jarnvagsogtfad
RH svarade att ratten att sélja biljetter aldrigifréga-
satts. LC undrade om man kan vécka bjornar sonr sove
genom ta upp frdgan med Transportstyrelsen och da
hanvisa till jarnvagsomradet? RH svarade att men al
rig har upplevt ndgot problem med att ta betaltd Va
finns det for argument for inte fa ta betalt? Karsade
att det vet han inte. Man kringgéar detta genonett
bjuda (kortvariga) medlemskap. LP papekade att-i b
sammanhang ska man ha civilt certifikat for atiafa
betalande passagerare. HJ fyllde pa med att filljett
séljning ar kopplad till behorighet pa batsidan anm
far kora betalande passagerare med ratt behorighet
m m. Hos en férening har man inkluderat 20,- fodme
lemskap en dag i sina priser for att kringga d&#E
gillar inte detta och vill ha myndighetsinspektiawn
detta forfarande. JT berattade att biljettforsaignpa
bussar har en sits mellan tdg och bat, men regférna
att ta med betalande passagerare ar mycket kranglig
och MHRF jobbar med detta.

PE tyckte att det var ett intressant foredrag cihega-
de att det &ven ar MHRFs erfarenhet att det &nolik
asikter inom Transportstyrelsen. Statusen for olika
grupperingar forédndras, men jurister och kommunika-
tor ar alltid starka. GD har inte alltid latt mdda
tjansteman och far inte alltid ratt svar. Han unlgra
vilken som var den viktigaste komponenten i detfe-a
rande? RH svarade att det var viktigt med kontaleer
med N&ringsdepartementet och Trafikutskottet — dér
var man enigt for MROs synpunkter. Delar av Trans-
portstyrelsen hade man ocksa goda kontakter med. PE
holl med om att den goda kontaktytan var viktiget d
ar aven MHREFs erfarenhet. RH framhdll att det &ven
var viktigt att f& med sig media. TN undrade om man
ar nojda med resultatet? RH svarade att det araolan
man ska inte fortsatta driva frigan om befrielée fr
aterstdende avgifter som godkannande av delsystem
och dispenser. LP undrade vad det var for dispRis?
svarade att man maste kollas medicinskt varjeidr, v
underkant resultat kan man soka dispens fran hégok
for 1 400,-.
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AL slogs av juristernas och byrakraternas rolaadra
lander har man en friare syn. ASv kompletterade med
att JHRF sénde en skrivelse till kulturministermstet
visserligen inte kom nagot svar pa men som fickigga
media igen. KF papekade att han har insidessyn fran
myndighetsarbete — den myndighet han arbetade-pa ha
de en jurist nar han boérjade, néar han slutade efr d
20—25 personer med juridisk bakgrund. Foérut var det
de tekniska handlaggarna som férst utarbetadeafjrsl
som sedan gick till juristen for utldtande, nu éabe

man tvartom. JT det finns &ven problem med myndig-
heternas ekonomer — kring skatter och avgifter. Han
exemplifierade med till nummerskyltar skulle detein
skickas med skruvar, men MHRF fick igenom att man
kan f& med dessa om man onskar det. Men skruvarna
forsvann anda... TN konstaterade att det kanns skont
att det gar att paverka genom att kimpa — han dedra
hur MRO staller sig till att andra ThN-medlemmai-fr
gar om rad? RH svarade att det gar bra.

AS papekade att SAF inte har varit s pa bettet, me
har anda lyckats f& bort tillsynsavgiften. | fétfahgen

star att museiverksamhet kan undantas, men myndighe
terna verkar inte anvanda detta. ASv framholl att d
maste sta "ska undantas” for att svenska myndighete
ska vaga sig pa undantag — star det "kan” har desan
ret, star det "ska” har politikerna och departeraant
ansvaret... TN undrade om det fungerar med att driva
verksamheten genom medlemsavgifter inom flygomra-
det? LC och KF svarade att kostnaderna ar for fiiiga
att detta ska fungera. JT beréttade att MHRF fitk u
dan (den medicinska) dispensavgiften pa 2 600,-.

KF foreslog att planera in ett méte med Transpoesty
sen nye GD nér denne tilltratt. JT berattade atRAH
blivit kontaktade av Naringsdepartementet angaeede
haller p& med en utredning om Transportstyrelsén oc
undrade om nagon av de andra organisationerna ocksa
blivit kontaktade om detta? Ingen kunde erinradsty

ta. AS meddelade att inom sjofarten paBéojekt Na-
tionella Féreskrifter(PNF) dar SAF &r med i referens-
gruppen som tittar dver alla foreskrifter och aven
skickat ut enkater. Detta valdigt bra och tillkorami
eftersom en ny chef for flyg- och sjdavdelningesean

att regler ska skapas av en orsak. LP papekadéhitt
tillsammans borde satta upp gemensamma mal for att
som en storre grupp kunna arbeta med och mot Trans-
portstyrelsen — det ar s SSF forsoker gora f@ sin
medlemmar. Man ska tydligen vanda sig Naringsdepar-
tementet. RP fyllde pd men att man aven ska véigda s
till Kulturdepartementet.

Almedalen 2015

TN framholl att det ar viktigt att paverka politikech
beslutsfattare och Almedalen &r arenan for detéa. D
flesta verkar ratt sd nojda med arets deltaganklenoc
galler det att se framat. Det ar nu sokt poligéiel for
en gemensam plats vilket forhoppningsvis ska paverk
prisbilden. DB framhdll att det ar helt nédvandidgt
vara med. KF papekade att 2013 var det inte samma
plats, och den platsen var till nackdel, dock et/
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inte mycket fler besokare detta ar — narheten till
Svenskarnas Parti verkade kanske avskrackande. Han
foreslog att profilera platsen mer, t ex genoniaatta

med en ballong. AP berattade att MRO ska fortsétta

ra med, men vara frdgor denna gdng hamnade vid sida
om huvudfokuset pa vard, skola och omsorg infor va-
let. Han framhdll att jamfért med vad som utlovades
syntes man inte battre och det blev inte billigaten

man kan utveckla detta mot nagot battre.

JT och CW meddelade att MHRF var positiva, garna
sag en battre plats och att det ar viktigt attddaa vil-

ka bestkare man dnskar. De inbjudna politikerna,kom
nagot allmanhet, men detta &r inte viktigt, dareatbt
inte blev nagra spontanbesdk av politiker — marbbeh
ver trafik genom platsen for att detta ska ske. Vid
MHREFs tidigare plats inviigynblev det bra med folk
och spontanbesok. Men vid samma plats som i ar kan
det 2015 bli manga andra utstallare i omgivningarna
som kan dra folk. LG meddelade att ArbetSam vithva
med, sjalva deltar mer p& andras seminarier oeh for
slog att tighta ihop deltagandet i ett gemensantiB
berattade att SSF tyckte att det &r positivt, nteAla
medalsveckan for deras del krockar med allt annat,
men ska forsoka vara representerade nasta ar.

LC berattade att SFF sammantaget ar n6jda med plat-
sens utstralning, avser att stalla upp nasta adador-
hoppningsuvis tilsammans med Flygande Veteraner och
EAA. En DC3 skulle kunna snurra 6ver Almedalen. RP
berattade att BHRF inget hade att visa, ska haebatt
material att dela ut nasta ar, tycker att det skilil bra
med ett gemensamt talt och ska vara ute sa myoket s
majligt pa de manga seminarierna och da garnanils
mans med andra ThN-medlemmar. Man vill komma
med batar och ha sittbrunnsdebatter. HJ svarade att
knokfullt i hamnen, sa det gar inte...

HJ meddelade att SAF tror att ett stort gemensaltt t
blir mycket béttre och han avser att ha fortsattt&kt
med Region Gotlands Anita Klingvall om platsen. Han
vill veta hur de avser att hantera Svenskarnas st

ta ar och fa klarhet i avgiftsdebiteringen. AS ftaith

att det bara ar (ThN, sektion av) ArbetSam songiér

in som sokande av platsen. HJ papekade att Region
Gotland har tva olika debiteringar — liten platslen25
kvm for 2 000,-/dag och stor plats 6ver 25 kvm for

4 000,-/dag — och denna plats ar pd sammanlagt 130
kvm. Han ska klara ut hur den betraktas ganska.snar
ASv beréttade att JHRF &r nojda, bl a genom begdk a
Trafikverkets GD och Branschforeningen Tagoperato-
rernas VD, och vill vara med néasta ar. TN sammanfat
tade att alla tycks vilja vara med men avgérande 0
manga ar om de far RAA-bidrag dven néasta ar. KF
meddelade att man inom EAA har ett talt paA 6 x 10 m
nackdelen ar detta har lag 6ppning, men man stiker
till forfogande. TN avrundade med att gruppen jobba
vidare med detta och har ett speciellt Aimedalsmote
Norrképing 2014-11-16.
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Eventuell uppvaktning av den nya kulturministern

TN papekade att socialdemokraterna har lovat &tasa
pa det industriella kulturarvet, men nu &r det dpidjr-
tiet som tillsatt kulturministern och man beh&wvenf
dera kring detta. PE tror att bade ThN och vammoi-
sation behdver uppvakta kulturministern och tala om
att man finns. Problemen hanterar man senare ech se
parat. TN papekade att hon ar intresserad av tijga
lighet, och inte bara fysisk dito, och hur man jbb
kulturfragor. Han foreslog att man skriver ett boeh
onskar traffa henne. JT papekade att MHRF harlen al
deles ny miljéfolder och den kan anvandas som inspi
ration.

TN papekade att det tycks bli fri entré pa centtalm
seerna (2014-10-17 hade kultur- och finansminis&ar

en gemensam presskonferens som meddelade detta; red

anm) och att regionala och kommunala museer kan
vantas folja efter. Det kommer att f4 konsekvemsear
man ska ta betalt pa mindre museer och det behoévs
hjalp att kommunicera detta till allmanheten. Kip@a
kade att inom flygomradet far man betala for atirbe
va verksamheten — man har inte ratt att ta beisit.
papekade att horde om de fria entréerna pa ArbetSam
seminarium i Almedalen — riksdagsmannen fran (S)
framforde detta. TN pdpekade att det handlar ormgeatt
dem sjukt daligt samvete och darmed forma dem att
héja arbetslivsmuseibidraget fran RAA.

PE framholl att MHRF gor poang av att man som riks-
organisation inte har bidrag och tycker att ThNabar
ska driva frdgor som ar gemensamma for alla. TN un-
derstrok att detta handlar om arbetslivsmuseibielrag
RP s&g det som rimligt att regeringen kompensegar d
museer ar avgiftsberoende. PE papekade att otroligt
manga politiker ser negativt pa det som finns inom
motorfordonsbevarandet. TN féreslog att han skriver
ett forslag till brev som sénds ut till organisagona

for synpunkter innan det sands till kulturministern
beslutadesom detta forfarande.

Transportstyrelsen

RH introducerade Staffan Widlert och programmet for
denna punkt. TN bérjade med att presenteeasport-
historiskt Natverk(ThN) som har tva méten per ar pa
ordférandenivd som avhandlar gemensamma fragor
och ger erfarenhetsutbyte. Man anordnar uppvakining
ar och hanterar strategiska frdgor. Pa senastedslisie
deltagandet framfordes tre gemensamma frégal:
turarvet— om att det rorliga kulturarvet behover starkt
bevaranderatt —-Kunskap- det beh6vs kunskap och
kunskapsotverforing om gammeldags teknik —Beh
soksnaringen- att framhalla att det arligen genomfors
10 miljoner bestk pa natverkets anlaggningar och at
de darmed ger ett viktigt bidrag till bestksnarimge

TN fortsatte med att presentekebetets museunsom

ar en stiftelse bildad 1991 och fungerar som céntra
seum som anser att foremal fran industrisamhétiet b
bevaras i sin kontexArets arbetslivsmuseuhar ut-
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setts sedan 2010 — 2014 blev Betgquistska hatt-
museei Trelleborg som far sitt pris 2014-11-08ets
arbetsmyraska synliggora ideellt arbete, tacka och
uppmuntra. Denne far sitt pris 2015-01-23. Museet &
beroende av detta gang for att bevara arbetslivets
kulturarv.

AL beréttade athrbetSamhar 504 medlemsmuseer
med tillsammans 7 000 ideellt arbetande. Det finns

1 400 arbetslivsmuseer som tillsammans har 10 miljo
ner besdkare och man férsoker synliggéra dessa. Man
genomfor tillsammans med Arbetets museum en mu-
seimassa (2015-01-23—24), kurser m m. Man for talan
for arbetslivsmuseerna i gemensamma fragor, uthilda
for att ta hand om skolklasser m m och ger ut en ma
nual om detta. 150 000 elever har varit p& dessa mu
seer. Man visar pa allt detta i Almedalen m m.

RP berattade aBHRF foretrader 19 organisationer
inom samtliga framdrivningsslag — motor, segel och
anga. Man samverkar métliseiféreningen Sveriges
Fritidsbatar (MSF) dar BHRF fungerar som lobbyor-
ganisation medan MSF riktat in sig at det museala h
let. BHRF arbetar p& att forhindra att det varldeun
stora svenska kulturarvet av bevarade fritidsbiétar
svinner. K-markningen har en lag andel av fritidsba
tarna — det &r endast 0,06 % av dessa.

KF fran EAA Sverigevisade ett originalflygplan fran
1914 som flyger 6ver engelska kanalen och en del av
verksamheten &r just detta flygbevarande. Man har

1 400—1 500 medlemmar som har manga flygplan
varav 100 renoverade historiska plan eller undeo+e
vering. Sedan omfattar man &ven arkex 2flygplan
som ar undantagna frdn EU-lagstiftning och for avilk
svensk lagstiftning géller — man férsoker aven bl k
pa dessa. Man talar ocksa om privatagda och —opere-
rade flygplan — det &r en dyr hobby.

ASv presenterad#HRF, som &r en branschorgani-
sation for de som kor museitrafik pa statens Spar-
bundet bildades 1977 och har 35 medlemmar — 33 f6-
reningar (varav 1 ekonomisk). 1 stiftelse och ieakt
bolag. Medlemmarna ar sjalvstandiga gentemot férbun
det och JHRF ar medlemmar av FEDECRAIL (euro-
peiskt samarbete), ArbetSam (industrihistorisktaam
bete) och ThN (transporthistoriskt samarbete). JHRF
deltar i Almedalsveckan, utreder ett gemensamiktraf
tillstand och ERTMS-inforandet, har kontakter med
departement och myndigheter, bl a genom remissvar.
Man genomfoiTagslapp- en gemensam informations-
dag. Forbundet arbetar med samordnade utbildnings-
planer och har en utbildningsorganisation samuerbj
der en gemensam forsakringslosning. Mycket av detta
genomfors tillsammans med MRO.

PE berattade aMHRF verkar under deviseRor gar-
dagens fordon pa morgondagens vageh darfor fo-
retrédder den fordonshistoriska rérelsen i Sveriggn
bevakar politiska fragor — bl a genom ett motoirist
riskt natverk i riksdagen — , skoter kontakter mggh-
digheter, bl a genom remisser, och organisatioaet s
har radgivning och information. Férbundet engagerar
96 000 medlemmar i 175 klubbar for att kulturhistor
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ka kulturarvet ska kunna brukas, bevaras och ulaeck
MHRF grundades 1969-02-01 och ar medlem i den in-
ternationella organisationen FIVA som har medlemmar
i ett 60-tal lander véarlden 6ver och samlar dver

1 500 000 enskilda. Historiska fordon utgor ettt

arv som drivs helt utan statliga och kommunaladsgdr
och medlemsklubbarna goér detta kulturarv synligt.
MHRF har aven start@venskt Motorhistoriskt Arkiv
och har aven ordnat utbildning f6r mekaniker fésttv
riska fordon.

RH beréttade atlRO genom medlemmarna visar ett
rorligt kulturarv som har ca 130 000 resenarergoer
genomfor ca 25 000 medlemsarbetsdagar per ar, omsat
ter 18 MSEK/ar och saknar regelbundna kommunala
bidrag. Banorna har ett antal I6nebidragsanstéalita
erbjuder ett interaktivt museibesok som ocksa leavar
handens kunskap genom gamla arbetsmetoder. MRO
far RAA-bidrag om 90 000,-/ar. MRO-féreningarna, 22
st, har 3 sparvagar, 15 smalspdriga och 2 nornmadspa
jarnvagar med trafik. Man ar fristdende fran ddtma
nella natet och bor darigenom kunna ha enklarereg|
eftersom det ar 1&g hastighet, aldrig farligt godsg

kor i snostorm etc, mycket sallan i moérker samt har
mycket kunnig och engagerad personal. MRO jobbar
pa ett forslag till forenklade regler. MRO-verksasnh
ten har trafiksdkerhet som ledstjarna genom egna an
passade trafikforeskrifter, seminarium i trafiksdies

och kurser i riskanalys och sékerhetsrevision.

LC beréttade atbFF grundades 1961-01-08 och nu

har narmare 6 000 medlemmar, varav 77 foretag/orga-
nisationer. Fokus har andrats fran det rent maitir

get till 50/50 mellan civilt och militart flyg. Mahar 14
regioner. Det finns tre andra stérre flyghistoriskga-
nisationer OFS (kring Flygvapenmuseet) med 1 800
medlemmar, Flygande Veteraner med nu ca 1 500
medlemmar (efter flytt av flygplanet till Vasterdmyh
EAA. Bidrag kan sokas for olika verksamheter, man
stoder kunskapsoverforing, medverkar aktivt tilam-
ling m m av flyghistoriskt material, utvecklar sath
righeten mellan olika aldersgrupper m m. SFF ska bl
samverka med myndigheter, féretag och organisatione
kring flyghistoria och sprida flyghistorisk inforrtian

till medlemmar och allménhet.

LP beréattade a%SFbildades 1976 och har 67 med-
lemsfartyg och 400 betalande medlemmar. 6 000—

8 000 personer seglar och jobbar med fartygen.-Fore
ningen tillser att segelfartygen underhalls medssto
mdjliga hansyn till deras kulturhistoriska vardéoc
foreningens medlemmar hjalps at med att bevara och
fora vidare kunskapen om segelfartygens mandévrering
handhavande och underhall. Man ska starka ochastdd;]
medlemmarna i deras engagemang, informera och
intressera allmanheten om fartygen samt forsokarpav
ka myndigheter och politiker bade nationellt octein
nationellt om bevarandet av Sveriges flyttandetkult
arv. Foreningen bestar av fem sektioner och Beekhol
mens dockforening. Man forsoker f& yngre medlem-
mar.
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HJ beréttade aBAF borde vara ett forbund eftersom
foreningar organiseras. Man har 40 medlemsfartig oc
300 medlemmar utan bat. SAF jobbar med kunskaps-
Overforing, t ex genom att anordna kurser, lever av
medlemsavgifter och ett bidrag frAn RAA. Kurserna
handlar om kunskapséverforing och sékerhet. Angba-
tarna har svart att anpassa sig till dagens redel#s
fyllde p& med att PNF (se ovan; antecknarens amm) &
véaldigt bra — nu f&r SAF vara med och arbeta med de
sa regler. Det galler att fatta att man lever vasid.
Bemanningsreglerna ar det ocksa pa gang forandringa
kring och dar man ocksa far vara med.

Staffan Widlert berattade nagot dmmansportstyrel-

sen Myndigheten startade 2009 och har verksamhet pa
20 kontor p& 13 orter. Huvudkontoret, luft- ochasjo
delningen finns i Norrkdping, i Borlange finns vagh
jarnvagsavdelningen samt i Orebro vagtrafikregistre
Myndigheten har sammanlagt 1 700 anstéllda. Man har
myndighetsutévning genom att ge ut ca 200 foreskrif
per ar, utfardar tillstdnd, utovar tillsyn samt whdre-
gister. Dessutom pagar marknadsoévervakning (at hal
koll pa bl a att avregleringen fungerar) och uppl@wv
fordonsskatt, trangselskatt m m). Transportstyretze
resultatet av sammanslagning av flera (delar agjan
myndigheter och ska arbeta trafikslagsovergripande.
Detta ar valdigt nyttigt genom utbyte av kunskaper
mellan trafikslagen, men det finns en risk i octdra#
regelmanniskor samlades pa ett stalle och att mi@n i
bromsar regelutvecklingen. Regeringen ar uppdragsgi
varen och myndigheten &r ett verktyg for att gerimenf
politiken. Regeringsbytet blir troligen inte av méagoe-
tydelse for museisektorn. Angaende detta med sjalv-
standiga myndigheter och ministerstyre papekade han
vid internationellt arbete ar man en del av reggin

Strategin for att na regeringens mal ar: en hedlyats
genom avvagning av alla mal (tankte sakerhet sd man
bortsdg frn pengar), jobbat pa att ta hansykutltur-
arv, stimulera dynamiska transportmarknader, dtt de
internationella arbetet ska leda till genomslag for
svenska standpunkter (komma in tidigt i EU-arbetet)
fa en enklare vardag for medborgare och naringsliv
(sjofartsregelverket var foraldrat), regelverken sk
underlatta teknikutvecklingen (komplikationer farlk
turarvet; mycket kring bilteknikutvecklingen ocheew
tuella krav pa att denna nya teknik ska vara itestad i
fordonen), regelverket ska férenklas, riskbaseitksgr
(koncentrera tillsynen dar det finns problem), kasts-
effektiv verksamhet (hushalla battre med pengarna —
man behaller inte avgifterna sjalva utan de gBstiits-
kassan) samt blicka framat (vara proaktiva ochokias
for fatt rekrytera nya kompetenser).

Heta fragor ar utflaggning av verksamheter (inofa sj
och luftfart), tillsyn av kor- och vilotider (krafigt
EU-regelverk), avgifter for utlandska vagfordon, 4G
och jarnvagens signaler och telefoner (6verlappande
frekvensband ger behov av att installera filtedgtta-
fiken kan stanna ndsta sommar), godk&nnandéoayv

ra Lankensamt migrering av stordator (kraver stopp pa
verksamheten i ett halvar 2016). Han tycker tekisikh
toria ar kul och 6nskar att man ska komma med kon-
kreta forslag till forbattringar for kulturarvetxEmpel-
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vis Skargardsredarndar fatt stort genomslag for sina
synpunkter genom att komma med bra underlag.

LC noterade att uppgiften &r att genomféra regensg
politik, men kan myndigheten ha synpunkter pa rege-
ringens politik som experter? Staffan Widlert sdera

att man har bra sadana mdjligheter — han har regel-
bundna dialoger med Naringsdepartementet. LC undra-
de om myndigheten da far vika sig? Staffan Widlert
svarade att om de vill s4, men kunskap ar maka &ft
det nara samarbete mellan myndigheter och departe-
ment.

PE undrade om Transportstyrelsen liksom Naringsde-
partementet har siffersatt effekten av enklareerggl
Staffan Widlert svarade att regeringen har hafitasif

pa administrativa kostnader for pappersarbetegtvik
bagateller. Man har tittat pd om det blir fler eligrre
regler och man har lyckats ta bort nagra reglen det
har inte varit latt. Man har daremot lyckats goéaot
enklare nationella regler, men internationellaeeglir
inte enklare.

ASv beréttade att FEDECRAIL, den europeiska orga-
nisation som JHRF och MRO &r medlemmar i, har bli-
vit godkédnda som representant i ERA och darfér kom-
mer att kunna delta i de olika arbetsgruppernatséim

ler pa med regelutveckling pa EU-niva. Han lyftksic
fram att de flesta foreskrifter och férordningavan-

der termermuseijarnvagsom per definition inte om-
fattar museitrafik pa statens spar, vilket ar dewuial-
sakliga verksamheten bland JHRFs medlemmar. Detta
forekommer dven da man av sammanhanget kan se att
det egentligen ar museitrafik pa statens spar scesa
trots att denna da faktiskt exkluderas. JHRF kampar
darfor for att korrekt terminologi ska anvandasxt
museifordoroch museitrafik Staffan Widlert svarade

att det &r riktigt att komma in tidigt och att Tsport-
styrelsens avsikt ar att ha funktionsbaserademegle
men att det snarast handlar om detaljerade regier-i
nationellt.

KF berattade att han inifran har sett 6kningen sm-m
dighetsverksamheten inom luftfart och att man fick
uppdrag att férenkla regler, men hade anstrangt sig
utan lyckas — har man da fatt ratt direktiv? Datdtae
bara var en timdebiteringsfraga... Staffan Widleg-sv
rade att bekymret for regelmanniskor ar att tamka a
norlunda, men inom sjéfarten tdnker man just annor-
lunda och det ar en process inom myndigheten &tt fa
detta. KF papekade att andan att tinka sjalv hekube
rits. Han hade ett exempel om att hdmta en SAAB-
flygplan fran utlandet, men far inte genomfora dend-
ring som skulle behdvas for att kunna genomforanden
hamtning. Staffan Widlert svarade att de intermediia
reglerna har blivit mer och mer tvingande. Inonfesjo
ten har tolkningen legat p& den enskilda inspehttre
vilket varit bade bra och daligt — regeltillampnémg
maste bli mer enhetlig.
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KF fortsatte med att det ska vara modern utrustning
som inte med nodvandighet paverkar sakerheten.
Staffan Widlert svarade att kan man se hur man kan
gora annorlunda s& kan det &ndras — inom jarnvagsom
radet har man jobbat med detta. Man kan diskutetra d
ta. KF man kan |6sa problemen genom att ha anvand-
ningsbegransning. RP framhdoll att méjlighetenddh
kravet pa K-markning ar problemet. | uppdraget fran
regeringen stod det att Transportstyrelsen skutta h
undantagsmajligheter for aldre fritidsbatar och man
hittade da inte lagstiftning som kunde stidja unaan
eftersom kulturarvslagstiftning for rérligt kultura
saknas. Inte heller lackstabilitetskravet kundeaako
genom kultursarvsundantag. Staffan Widlert svarade
att han far aterkomma om detta...

TN undrade angdende framtiden om han hade nagra
goda rad om hur vi kan Gverleva i de nya teknislea s
temen? Staffan Widlert svarade att det galler att h
konstruktiva och valgrundade forslag och man behdéve
ocksa tanka efter sjalva kring vad den tekniskaaky
lingen innebér. Delar av infrastrukturen kan biee
verat for fordon med de nya systemen. AS beraitde
man fick stérningar i mikrovagsugnen fran 4G! Han
undrade om mégjligheten till om undantag fran awegift
genom synnerliga skal tillampats? Staffan Widlgd-s
rade att det troligen endast anvéants sparsamtsefie
myndigheten ska avgiftsfinansieras.

PE undrade angaende avregleringen av besiktnings-
marknaden att Transportstyrelsen har skrivit regler
Swedadollar utévarna samt enskilda besiktningsman
blir raddare att gora fel och &ven Transportstgreds
tjansteman har blivit raddare att avgora nagovajal
utan vill férankra sina beslut hos chefer o s affén
Widlert svarade att besiktningsméannen blir raddare
han som naturligt, men nér det galler de egnatgans
mannen finns det inget som gor att det skulle bahov
vara sa. Man far kritik fran regeringen att stagkper-
ter styr for mycket och att cheferna ska vara njidvs
standiga. En erfarenhet fran tiden fore Trafikverke

att janstemannen fran Vagverket var egna sma vkgve
men att Banverkets medarbetare skulle friga Baetverk
forst...

AL papekade att det finns en stor enighet om athize
kulturarvet och han framhdoll MRO arbete som foérhind
rade att verksamheter fick stdngas — detta arsén ri
som maste hanteras. Staffan Widlert svarade attadet
valdigt nytt for myndigheten att behéva ta in atagif
och darfor var det viktigt att det agerades néartkst

fel. AL papekade att darfor var agerade MRO viktigt
Staffan Widlert framholl att det &r viktigt att kalvad
som ar pa gang och agera sjalva. JT papekade att my
digheter har kunskapsovertag och MHRF har lyft
manga fragor och har diskuterat med Transportstyrel
sen om att delaktig information pa hemsidan foafar
de ar fel — de egna medlemmarna kom inte med.
Staffan Widlert svarade att han inte har nagotsivea
pa detta. RP framhdll att i Transportstyrelsengrirks
tion finns malet att verka for varldens modernaste
transportsystem, miljopolitiska mal men inte ndgdt
turarvsmal. Staffan Widlert svarade att han antateh
ingar i de mal man har.
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TN undrade efter att Staffan Widlert [Amnat motet o
detta var bra och om ThN ska syssla med detta@ Fler
tyckte att denna del av métet var bra!

RAA och de fyra samarbetsfrdgorna

TN papekade att ThN har enats om fyra fragor agadr
tillsammans med RAA och han har skickat dessa tre
ganger utan att fa nagon reaktion. LP m fl foresitig
ringa riksantikvarien och frdga om det kommit fram.

TN svarade att han aterkommer nar han hort nagot. J
berattade att han var med pa ett seminarium dar RAA
arbetslivsmuseibidragshandlaggare var med och denne
sade att han kanske inte ar kvar och att man falder

pa att aven mojliggora for stat, landsting och kamm

ner att kunna soka arbetslivsmuseibidrag.

ThN och fortsatt samarbete inkl logo

RP papekade att man forra gdngen talade om a#ittill
ta en juristkommission som tar fram forslag tityift-
ning kring det rorliga kulturarvet. Han delade apper
kring hur en sadan skulle kunna jobba och dettkiér
vet ett BHRF-perspektiv varfor man ska ta det féd v
det &r. Han féreslog att man tar ett SKYPE-md&te nar
detta har diskuterats i respektive organisatioyrelse.
TN undrade hur fort man ska aterkomma? RP foreslog
fore jul. PE foreslog att avsatta tid for det p&tadmo-
te. RP foreslog att forst ha ett SKYPE-mote forbett
arbeta forslaget. JT beréttade att han |ast foeslach
sag tva saker att fundera kring: Det som skrivsrikp

6 ar pa tvars mot hur man tanker om detta inom MHRF
— denna typ av regler leder fel. Dessutom ska memn i
utga fran befintlig lagstiftning utan téanka vad sbea
hovs for det rorliga kulturarvet. RP svarade atjata
slags kvalifikationskriterier behtvs och de behdear
transportmedelsspecifika. De féreslagna kan vaaa br
for just BHRFs medlemmar. Man maste visa motiven
for starkt bevaranderéatt och maste kunna relatiéra t
befintlig kulturarvslagstiftning.

HJ 6nskade avsluta med nagot om logon — han har for
sokt marknadsfora logotypen och fatt spontana i@akt
ner att den befintliga var bra och att man villdemn.
Malsattningen ar att f& den p& 250 000 fordon! BP p
pekade att ThN ocksd maste ha gemensamma mal. TN
foreslog att skicka med fragan om logon. HJ frarhhol
att det &ven behover skickas ut en "affarsplan”.

Nasta moéte

Beslutadesatt anordna nasta mote 2015-02-12 i Norr-
koping kl 11—16.

Avslut
TN avslutade med att det &r fantastiskt att ha &dga

roliga fragor att jobba med varpa moétet slutade ki
16:05.(Red 2014-10-16)
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Kurser 2015

1. Lilla museiskolanAr man aktiv p& ett arbetslivsmu-
seum maste man kunna det mesta. Kursen riktaillsig t
er som vill utveckla ert intresse i museipedagogik,
marknadsforing, foremalsvard, vard och utveckling a
ett arbetslivsmuseum, hur man beméter bestkare samt
hur man kan bygga kostnadseffektiva utstallningar.
Lilla museiskolan genomférs i samarbete med Qvarn-
stensgruvan, Riksutstallningar, SENSUS, Statens for
svarshistoriska museer, Teknikland samt Tekniska mu
seet. Lokal samarrangor ar arbetslivsmuseet p&kesp
tive ort. Kursavgifterna ar subventionerade. Skoin-
dustrimuseet, Kumla, 14-15 mars. Museum och Arkiv
pa Kivik, Kivik, 17-18 april. Blase Kalbruksmuseum,
Blase, 9-10 september. Teknikland, Ostersund 9-10
oktober.

2. Drift skotsel och underhall av angpannor.
Konferensen syftar till att ge deltagarna utdkadrie
dom och forbattrad kunskap i drift och sakerhengri
angpannor. Under konferensen s& kommer vi specifikt
att genomga hur viktigt det ar att drifthallaren kan-
skap i behandling av matarvattnet samt pa vilka sat
man kan behandla matarvattnet med bl a kemiska till
satser. Konferensen avslutas med att ge de dettagar
som onskar mojlighet att kéra stadsmuseets &ngmas-
kiner. Konferensen arrangeras i samarbete medsEskil
tuna stadsmuseum och Sveriges Angbétsforening.
Plats: Eskilstuna Stadsmuseums Angmaskinhall,
Eskilstuna 9-10 januari

6. Forbattra tillgangligheten pa ditt museundr ditt

museum tillgangligt? Vill du lara dig mer om hur ma

kan tillgangliggtra sitt museum? Vi erbjuder har en

endagskurs dar vi tittar narmare pa hur man kaa gor

lokaler mer tillgangliga. Forelasning och workshope

Kostnad: Kostnadsfritt Tid: 11-16

e 15 april -CTH-fabriksmuseum, Vattugatan 3,
Borlange

e 27 april -Tandsticksmuseet, Tandsticksgrand 27,
Jonkoéping

e 9 sept -Gallivare museum Storgatan 16,
Gallivare

e 14 sept Repslagarmuseet Tagvikesgrand 446,
Alvangen

8. Wikipedia-redigering Arbetslivsmuseerna finns nu-
mera p& Wikipedia. Finns ditt museum dar? Vi erbju-
der har en kurs dar du far lara dig att lagga ubpre-
digera material pa Wikipedia. Forkunskaper: Lite da
torvana. Du skall kunna surfa pa internet. Det beho
inga komplicerade program. All redigering kommer at
ske i webblasaren. Kursen &r i samarbete med Asbete
museum, Wikimedia och ABF. Kostnad: Kostnadsfritt
men deltagarna betalar sjalva for lunch. Tid: 11-16
Kristianstad ABF, Kanalgatan 94, Kristianstad 21 ja
nuari Trollhattan ABF, Industrigatan 1, Trollhatta8d
januari Norrtalje ABF, Galles gréand 5, Norrtaljéeb-
ruari Luled ABF, Stationsgatan 57, Luled 11 febiruar
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9. Stka pengar konferensePengar — en viktig del av
kulturarvsbevarandet. Har ni en idé ni vill forviegla?
Nagot som maste lagas? En rakning som skall bétalas
Lar mer pa var Soka pengar kurs for arbetslivsmusee
Kurserna ar gratis. Pris for lunch och kaffe tiltmer.
Tid: 11-16. Vid kursen pa Nymans vanner i Uppsala
erbjuds visning av museet kl 10-11. Bergstugan ,Fro&
Frod gruva; 2 februari Stiftelsen Gamla Bankgariden
Vrigstad; 12 februari i samarbete med Hilleforsrgry
kvarn; 13 februari, Plats: Naas slott, Vastra Giitel
Nymans vanner, Uppsala 14 februari, Plats: Salagata
16-18, Uppsala; Beckholmen 17 februari, Plats:tStét
boden, Beckholmen, Stockholm i samarbete med
Solnaskutan Constantia; For. Gotlandstaget,
Jarnvagsmuseet i Dalhem 19 februari, Plats: Dalhem,
Gotland; Jarnvagens museum, Angelholm 25 februari,
Plats: Banskolevagen 11, Angelholm; Skogsmuseet i
Lycksele, Gammplatsen 27 februari.

Oversikt dver alla kurser:

9-10 januari Angpannor, Eskilstuna

21 januari Wikipedia, Kristianstad

28 januari Wikipedia, Trollhattan

2 februari Ska pengar kurs, Fréa gruva

4 februari Wikipedia, Norrtélje

11 februariWikipedia, Lulea

12 februari S6ka pengar konferens, Vrigstad

13 februari S6ka pengar kurs, Naas slott

14 februari S6ka pengar kurs, Uppsala

17 februari S6ka pengar kurs, Stockholm

19 februari S6ka pengar kurs, Gotland

25 februari Soka pengar kurs, Angelholm

7-8 marsDrivning och beckning, Stockholm
14-15 mard.illa museiskolan, Kumla

15 april Forbéattra tillgangligheten, Borlange
17-18 aprilLilla museiskolan, Kivik

24-25 aprilVattenmaskiner V, Tollered

27 april Forbattra tillgangligheten, Jonkdping

9 septembeForbattra tillgangligheten, Gallivare
9-10 septembelrilla museiskolan, Blase, Gotland
14 septembeForbattra tillgangligheten, Alvangen
9-10 oktobelLilla museiskolan, Ostersund

(Via ArbetSam Nyhetsbrev 2014-12-19)

Museistatistik 2014
Nu ar det dags igen!

| bérjan av januari 2015 skickar Myndigheten forlKu
turanalys arets viktigaste formular — det som handl
om besoksstatistiken. Den har gangen ar det baaékss
tistik for 2014 man fragar efter.

Arbetslivsmuseerna var med i den officiella museist
stiken for forsta gangen 2014 och nasta ar han @ra
gang majlighet att visa pa hur viktiga arbetsliveeer-
na ar for besoksnaringen.

Sa snalla, fyll i och rapportera hur manga bestik di
museum haft och sprid uppmaningen vidare till andra
arbetslivsmuseer.
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Att finnas med i statistiken ar mycket viktigt. R
man inte dar behéver man inte tas pa allvar, finas
dar — maste man respekteras.

Museistatistiken samlas in av Myndigheten for Kedtu
analys. De har regeringens uppdrag att utvardess, a
lysera och redovisa effekter av forslag och genotafo
atgarder inom kulturomradefVia ArbetSam Nyhets-
brev 2014-12-19)

Arbetslivsmuseer pa natet

Valkommen tillny webb med 6ver 1 450 museer pa
kartan, arbetslivsmuseer.se

Arbetslivsmuseerna finns runt hela Sverige. Arbets|
museerna kan vara mycket olika. Det gemensamma ar
att de fokuserar pa manniskor, kvinnor och man, och
deras arbete. Malet ar att skapa méten mellanédéas;
personal, besdkare och historiska gestalter frika ol
tider. (Via ArbetSam Nyhetsbrev 2014-12-19)

Museidagarna 2015

ArbetSam genomfor varje &r museidagar i anslutning
till &rsmotet. De pagar i tva dagar och ar et att
traffa andra medlemmar och bestka arbetslivsmuseer.
Dagarna bjuder aven pa forelasningar och god mat.

Museidagar 2015

Datum: 10-11 april

Plats: Vasteras med omnejd
Tema: Tillganglighet

Dagarna inleds fredag férmiddag kl 9.30 pa Vastman-
lands lans museum, Karlsgatan 2 i Vasteras. Vi har
gjort forfragan till Kulturministern att inviga dagna

och ser med férhoppning fram emot att hon vill det.
Formiddagen bjuder pa forelasningar pa tefikt
ganglighet

Att skapa ett tillgangligt museum fér alla

Carl-Magnus Gagge, lansmuseichef p4 Vastmanlands
lans museum berattar om hur deras arbete att &an h
varit ett ganska otillgangligt i Vasteras slott &tt bli

ett tillgangligt museum for alla i den gamla Mimer-
verkstaden pa Karlsgatan.

Allas historia ska synas

Diana Chafik, projektledare for FOKUS (Funktions-
hinder och kulturarv, utbildning, samverkan), Upp-
landsmuseet, berattar om att vidga funktionspetspek
vet till att ocksa galla innehallet i verksamhetetilka
delar, saval insamling och kunskapsuppbyggnad som
utstallningar och pedagogisk verksamhet.
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Efter lunch &ker vi ivdg med bussar och besoker
museerna:

Vasteras flygmuseum

Dar star nu DC3:an Daisy. Museet finns i en hangar
fran 1938. Nastan alla planen ar i flygande skick o
anvands vid olika evenemang. Museet har en flygsimu
lator dar man uppleva hur det ar att flyga Metrapal
eller J 35 Draken.

Kanalmuseet Skantzen

Utstallning 6ver Stromsholms kanals historia med
bland annat en fungerande slussmodell och verktyg
som anvandes nar kanalen byggdes. P& omradet finns
ocksé kusk bostad, skolmuseum, kapell och en bagar-
stuga. Fredag kvall: &rsméte och middag pa Vastman-
lands lans museum

Under lérdagen besoker vi fler medlemsmuseer.
Jardersbruks vanner

Visar hur en levande bruksmiljé kan ha sett ut forr
tiden. Stracker sig fran 1500-talets vapensmedjor t
1900-talets mekaniska tillvaro féljt av en lunch pa
Jadersbruks herrgard.

Museidagarna avslutas med mitiseimaraton i
Koping dar vi har museerndystromska garden
Kdpings BrandmuseurKoping-Uttersberg Jarnvgg
Friluftsmuseet GammelgardeRil- och Teknikhisto-
riska samlingarnaoch Képings museum

Avslut15.30,Anmélan— senast 9 mar&ostnad— 800
kr for bada dagarna, hotell bokar och betalar nju.s
(Via ArbetSam Nyhetsbrev 2014-12-19)

NY EU-FORORDNING OM DATA-
SKYDD

... handlade det frukostseminarium sBwC bjod in

till 2014-09-10. Denna férordning ska modernisesia o
skarpa till reglerna kring datalagring och galleekt
som lag. Den ska vara klar och faststalld vid aftegk
och organisationerna har sedan tva ar pa sig fissm
ningar, darefter infors sanktioner. Tillsyn skavat®av
Datainspektionemch registerhallarna ska ha ér-
sonuppgiftsombucEtt antal nya begrepp, bhalvano-
nyma dataprofilering (automatisk bedémning av indi-
vider) ochbarn, infors. Flera uppgifter kommer att
klassas som kansliga, bl a kdnsidentitet och adtnai
tiva sanktioner. Alla som levererar varor och tféns
inom EU-omradet omfattas och det blir en gemensam
lag inom hela EU-omradet. Det finns undantag far pe
sonuppgifter om anstéllda, dar strangare reglergidn
la. Datainspektionens beslut kommer att gélla ifemn

la EU och en koordinerande europeisk datainspektion
infors.
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Det infors ett antal nya krav pa processer songarli
riskanalyser for att beddma risk for integritetskea
ningar, en bedémning av effekt pa privatlivet ska d
kumenteras och organisationens personuppgiftsombud
ska delta i analysen, vartannat ska efterlevnadamsg

kas och aven i denna ska personuppgiftsombudet delt
samt senast inom 72 timmar informera tillsynsmyndig
heten och aven de drabbade personerna om dessa be-
déms drabbas av skada.

Ett personuppgiftsombuska utses om organisationen
hanterar 6ver 5 000 registrerade, kansliga pergsnup
gifter, uppgifter om barn eller anstéllda hanteises.
fattningen i organisationen ska faststéllas ockd®r
med erforderlig budget och personal, uppdraget ska
vara i fyra ar, far forlangas och personen ska kdom
om lagkrav och verksamheten. Det blir skarptagétti
heter for de registrerade, som bl a har ratt aitift-
mation om processen, forfragningarna ska kunna ge-
nomforas elektroniskt och svar komma inom en tids-
frist for skriftliga svar. En person som énskasida
uppgifter réttade ska kunna identifieras. Samtyoke
insamlade uppgifter och syftet med dessa maste vara
explicit och for barn under 13 ar maste ett veriféat
samtycke ges av vardnadshavaren. Samtycket ska kun-
na bevisas och dras tillbaka. Den registreradedtar
invanda mot syftet att behandla personuppgifteiaia o
denna réattighet ska meddelas i klartext pa latiptgr
sprak.

Det blir krav pa inférande av effektiv databehangli
for att de registrerade ska tillatas att utdva sitaghe-
ter. Personuppgifterna ska raderas nar samtyckst dr
tillbaka eller d& uppgifterna inte langre behévenD
registrerade ska kunna begéara en kopia av de megist
rade personuppgifterna i elektronisk form. Sanldron
finns i form av skriftlig varning vid det forsta esiktli-
ga brottet mot reglerna, regelbundna periodiska-dat
skyddsuppféljningar och béter pa upp till 100 MEUR.
Det behdvs en hel del ny IT- och informationssagerh
e Behdrighetsadministration
Forandringshantering av applikationer
Intrangsdetektering och -rapportering
Informationsklassning

Sakerhetskrav pa underleverantorer

En ideell organisation behéver gora féljande:

e Informera ledningen

e Budgetplanering

o Forbereda sig for att rekrytera ett personuppgifts-
ombud

e Rekrytera denne, externt eller internt (samordning
pa forbundsniva ansags vara mojligt)

e FoOrbattra informationen till de registrerade

e Komplettera och dokumentera processer och ruti-
ner, t ex inhamtning och aterkallande av samtycke,
shabb information vid integritetsbrott och uppfolj-
ning och efterlevnad av integritetsrisker

e Vad behdver goras annorlunda avseende IT-stdd,
t ex hogre integritetsniva, inhamtning och lagring
av samtycke och raderingsrutiner.
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Som ideellt arbetande medlemsregistrator undrar red
Over om detta ar rimligt mojligt att leva efterezliom

det ar slut med att halla reda pa sina medlemntar oc
stallet hanvisa dem till hemsidor for att sjalv harsin
information? Red passade ocks& pa att meddela att
inom vart omrade staller Transportstyrelsen errelel
gistreringskrav som kan komma i konflikt med ovan-
stédende ...

Den intresserade kan fa PowerPoint-dragningen om
detta — mejla red panders.svensson@jhrflse
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