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INLEDNING

Har kommer arets tredje Sparburen efter ett kqoeup
hall. Den har blivit en FEDECRAIL-konferens-special
med dokumentation av métena och lite om kringaktivi
teterna. Dessutom lite information fran styrelseh o
RAA.

| detta tAmligen omfattande nummer kan man lasa om:

«  Fran styrelsen med information om forlangd tid for
anmalan till FEDECRAIL ungdomslager, kallelse
till sékerhetsseminarium i Hallsberg 2016-05-21—
22 och information pannkurser i Storbritannien el-
ler pa andra stéllen och allméan jarnvagsutbildming
Osterrike.

» Enlaaang artikel med dokumentation av arets
FEDECRAIL-konferens — utfarder och kringaktivi-
teter, HOG-gruppsmoétet, seminarierna, arsmotet
samt lite kommentarer och reflexioner.

+ Information frdn RAA om deltagande i arets
Kulturarvsdag

Spérburen rattar

I inledningen i nr 2/16 stod det att det var arférsta
nummer — det var givetvis arets andra nummer...

FRAN STYRELSEN

FEDECRAIL ungdomslager 2016

Inbjudan till det 10:e FEDECRAIL Ungdomslagret
2016-07-29—08-07, Tyskland

har férlangd anmalningstid till 2016-05-08 — koritak

youthcamp@fedecrail.org for ansékningsblanketter
m m!

Sparburen 3/16

ISSN 0280-9796

Bidrag sands till

Sparburen

c/o JHRF, Box 1134
171 22 SOLNA
anders.svensson@jhrf.se

Redaktor (Red):
Anders Svensson

2016-05-03

Kallelse till sakerhetsseminarium

JHRF kallar harmed till sékerhetsseminarium den 21-
22 maj 2016 pa Hotell Stinsen i Hallsberg, ca 160 m
ter fran jarnvagsstationen.

Malgrupp for séakerhetsseminariet

Respektive medlemsférenings sékerhetschef, séker-
hetshandlaggare, trafikchef eller motsvarande. ®ess
prioriteras, ovriga bereds plats i man av tillgavigvill
sarskilt uppmana alla medlemsféreningar som har
sin ansvarsforsakring genom JHRF att delta i detta
seminarium!

Lordag

09.00 — 09.30 kaffe (drop-in)

09.30 borjar sdkerhetsseminariet
12.30 — 13.15 lunch

ca 15.30 kaffe

18.00 (senast) avslutning av dagen
19.00 Gemensam middag (valfritt)

Soéndag

09.00 fortsatter séakerhetsseminariet
ca 10.00 kaffe

ca 11.30 diskussion om forsakringar
12.30 sakerhetsseminariet slutar
12.30 Lunch (valfritt)

Observera att det kan bli féréandringar i programmiet

Seminariet ar kostnadsfritt fér anméalda deltagare,
JHREF star aven for fika och lunch pa lérdagen samt
formiddagsfika pa sondagen. For anmald deltagare so
utan giltig anledning uteblir, debiteras féreningsm
avgift om 500 kr.

Den enskilda medlemsféreningen/deltagaren star for
middag lordag kvall(forratt, varmratt och kaffe 93r)
och 6vernattning (515 kr i enkelrum), dessa fakase
efterhand av JHRF till medlemsfoéreningen.
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Anmalan

Vi rekommenderar anmalan sa tidigt som mojligt da
antalet platser ar begrénsat till 30Amalan sker till
stefan.blomstrand@jhrf.se senast den 12 maj 20i6. F
bokningar darefter kan vi inte garantera att oviéerna
ning gar att ordna pa samma hotell.

Ange deltagarens namn-férening-funktion, om middag
onskas lérdag kvall, om lunch énskas séndag samt
eventuella matallergier. Ange ocksd om ni behéver
Overnattning aven fredag-lérdag eller om ni bama ka
delta i delar av seminariet.

Fragor besvaras av Stefan Blomstrand,
stefan.blomstrand@jhrf.s870-532 80 75valkomna!
(inbjudningsbrev 2016-04-26)

Aktuella utbildnings- och studieerbju-
danden

Tva unika utbildnings- och studieerbjudanden & til
gangliga just nu; korta kurser om pannunderhalbr-S
britannien och omfattande utbildning for jarnvags-
experter i OsterrikeBoiler and Engineering Skills
Training Trust(BESTT) ar ett initiativ i Storbritannien
som mojliggor viktiga kvalifikationer i pannundethia
ett erkant yrkesutbildningssammanhang som pa 53 sat
ger en hallbar framtid for branschen. BESTT bildade
av ett konsortium av museijarnvagar, lokomobildn oc
angfartyg. Hittills har BESTT erbjudit en ettariglh
tidskurs. Nu finns det en kortare utbildningsmodul,
som ocksa inkluderar nitning. Kontaktadress foenitt
gare information om kostnader, tidtabeller ochldtbi
ningsanlaggningar &nquiries@bestt.org.uk

St Polten Yrkeshogskol#sterrike erbjuder en hel-
tackande jarnvagsteknisk utbildning, som i sin kemb
nation av akademiska studier och praktisk utbilgrén
unik. Kursplanen i kandidat- och masterkurser ger e
integrerad forstaelse for jarnvagsrelaterat infedcd
darmed dess komplexa system. Studieperioderna kom-
mer att erbjuda en grundlig professionell grund. F6

mer information, sevww.fhstp.ac.at(FEDECRAIL
Update 28 2016-04
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Allméant och utfarder

Denna kongress var den sjatte som red deltagit i pa
"allvar”, denna gang fran forsta métet till och end

hela huvudprogrammet och tillaggsprogrammet. Denna
gang deltog fem svenskar — nagra dagar dessutam all
samtidigt — pa olika delar av programmets méten och
resor. For reds del borjade "aventyret” med resa
Stockholm—Képenhamn— Hamburg(évernattning)—
Minchen—Bregenz—Dornbirn 2016-04-19—20 for

att kunna vara med pa HOG-arbetsgruppens méte pa
torsdagen — mer om detta nedan. Resans forsta dag
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kom att bli "aventyrlig” genom nedriven kontaktled-
ning séder om Lund vilket innebar buss Lund—Malmd
och sedan ett gang olika tdg Malmé—Ko6penhamn—
Fredericia—Flensburg—Neumiinster—Hamburg med
framkomst ca fyra timmar senare an planerat, men
dock framkomst! Sedan féljde méten m m fredag och
forsta halvan av lérdagen (ocksa mer om detta nedan
foljit av en utflykt 16rdag eftermiddag och kvallloc
darmed var trevligheterna, i form av resor och keso
igang, vilka for red pagick anda till nasta fredpr-
middag 2015-04-29. Pa lérdag formiddag startade-hem
resan for att sedan paga 2016-04-30—05-01
Lausanne—Zirich—Hamburg(évernattning)—
Kdpenhamn—Stockholm. Mindre aventyr i form av
banarbeten bade i Schweiz och i Tyskland pa lomiage
pa neubaustrecken gjorde att det blev omledningar p
"altbaustrecken” i stallet — vackra men langsamma —
men red kom fram utan allvarligare férseningar.

Torsdag kvall var det 6ppningsmottagning i en Iqgil
ett av hotellen, fredag kvall var det galamiddag i
panoramarestaurang uppe pa berget utanfor sta'n (da
red lat bli att delta for att det blivit vl mycketat den
dagen). Lordag eftermiddag startade konferensens ut
farder med buss till Bezau o&regenzerwaldbahn

(760 mm spavidd — vanligt smalspér i Osterrike) for
angtagsutfard till banans (nuvarande) slutpunkt
Schwarzenberg och tillbaka. Dar vantade bussama f6
att ta oss till linbanans dalstation i utkanterbga for
fard uppfor (och jag menar uppfor!) till panoransare
taurangen dar det var tankt en middag i solnedgange
Nu blev det inte sa eftersom det regnade och senare
sndade — det blev s& mycket sno att den lade gig 6v
golv, bord och bankar utomhus vilket ledde till div
"snoselfies”... Men maten var god och sedan féljde
linbanetur och en bussfard ater till hotellet.

Sondagen bérjade med bussfard till Lustenau och
Rhein-Schauen-Museum, som samtidigt var lokstall
och verkstad for banaRheinbahnlened 750 mm spar-
vidd, dér vi blev guidade runt. Det var tankt eg-an
tagstur men eftersom driftsangloket hade gatt sénde
strax innan fick det bli gammalt ellok i stéllebanan

ar till storre delen elektrifierad med 750 V likétn.

Loket var ocksa forsett med dieselmotor, vilkesdel
behovdes inne pa depaomradet, dels eftersom suten
linjen till Rheinmynningen inte var elektrifieradi

akte till denna slutstation dar efter en stundsasin
hjulangarerHohentwieltog 6ver for batfard pa
Bodensee med en 6verdadig buffélunch dar inget sak-
nades. Det var i stort sett bara red som eftermate
tades fullt papalsad pa dack — det var blasigtt &ah
regnet hangde i luften men utsikten var magnifiét-B
farden slutade i hamnen i Hard dar bussarna vantade
for aterfard till hotellen.

P& mandagen var det dags att stifta bekantskaplmed
tyska ralsbussar vi hért om pa ett av seminariésaa
nedan) for en heldagsutfard till Augsburg i Tysklan
med ralsbussen VT 798 652 och slapen VB 998 257
(med bardisk!) och VS 998 896. Utfarden bdérjade int
sa bra — efter en stunds vantan blev vi uppmanatide
aka lokaltag till Wolfurt, en lokstation och bandatar
ralsbusstaget fanns och vi kunde kliva pa. Malet va
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Bahnpark Augsburgar vi at lunch i ett uppstallt bla-
malat f d TEE-tdg som fatt namrigiue Star Trainoch
tjanstgor som stationart restaurangtag, 6ppet varan
helg oktober—-maj. Efter maten studerade vi samiinga
na, bl a i ett 29(!) portars rundstall, dar detfaiok

fran flera lander: Tyskland, Osterrike, Schweialién,
Nederlanderna, Slovenien och Luxemburg. Efter alla
dessa lok var det dags for hemféard med ralsbussarna

Tisdagens resa gick aterigen med ralsbussarnaewia d
ursprungligt tdnkta konferensorten Friedrichshaiién
tyska Warthausen, strax norr om Biberach, for resa
med angtag pa smalspariga (750 nasghlebahrtill
banans slutstation Ochsenhausen. Tyvarr var det int
banans "uranglok” 99 633 som drog taget utan et s
tyskt standardanglok for smalspar, 99 788. Pataluts
tionen vankades det lunch i godsmagasinet foljt av
mojlighet att vandra runt i det tilltagande snollade
regnet och studera fordon och lokstall. Efter atelén
gavs det mojlighet att studera banans nybyggda verk
stad i Warthausen innan ralsbusstaget aterkonttfor a
kora oss ater till Dornbirn och gemensam middagtpa
av hotellen.

P& onsdagen var det dags att lamna Dornbirn och
Osterrike for resten av konferensutfarderna, sodeag
rum i Schweiz. Resan bérjade med buss till
schweiziska S:t Margreten dar det elektriska motor-
vagnstaget BFe 4/4 1643, Dr4 10112 och ABt4 1715
fran SBB Historic sa smaningom dok upp och forde os
till Windisch, en stadsdel i Brugg, d&BB Historichar
sitt arkiv, bibliotek m m. Vi fick en guidad rundwvd-

ring bland samlingar av affischer, tidtabeller, keic

(30 000 st), tidningar och smaforemal — mycket se-
vart! Sedan var det dags for vidarefard med motprva
narna tillBahnpark Bruggsom egentligen lag pa andra
sidan jarnvagen, men det blev att aka via stationen
Brugg. Har fanns sju anglok, bl a en replika awelok
Limmatfran Schweiz forsta jarnvégpanisch Brotli
Bahn ett diesellok, tre ellok och en mangd smafore-
mal. Motorvagnsresan fortsatte darefter till Oltea

det ordinarie programmet slutade och tillaggsprogra
met tog vid. Vi var ganska manga som skulle dedteti
och som darfor akte vidare med ett SBB-snabbtag via
Biel till Lausanne for transport med inhyrd budis ti
hotellet.

Torsdagen startade med regionaltag (motorvagn) till
Vallorbe, en grénsstation mot Frankrike. | lokstaih
hade féreningen som vi senare skulle besdka et ant
fordon uppstéllda och man holl bl a pa att renovesa
stora anglok dar. Efter detta besok var det dags fo
bussfard till H6pitax-Neufs — Jougne for fard mée-d
seltdg (aven har var angloket trasigt...) till Fonéai
Ronde. Under vagen och pa plats at vi lunch i ¢a ak
Orientexpress-restaurangvagn. Jarnvagen, som kallas
Coni’Fer, gick ursprungligen Vallorbe—Pontalier, och
det ar féreningens ambition att &teruppbygga den at
bada hall, men forst mot Pontalier — om inte asdat
for att f& anknytningen till vriga jarnvagsnateho
forenkla materieltransporter. Ater vid utgangsstatin
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blev det buss tillbaka till Vallorbe regionaltdgsiome
vagnen tillbaka till Lausanne.

Sista tillaggsprogramdagen fredag bjod, liksomdars
gen, pa stralande vader (till skillnad mot utfamtsal-

na i Osterrike och Tyskland). Vi startade med retttri-
regiotag till Vevey dar det var byte till smalsgri
(1000 mm) angtag, dar red satte sig i forstakladslav
ningen i en f d RhB-vagn, och sa bar det uppfopfap
och uppfor! VidBlonaybérjade den egentliga museiba-
nan, som gér tilChamby Angtaget gick till férening-
ens depaomrade i narheten av Chamby och dar btev de
tillfalle till manga olika aktiviteter: guidad rundnd-
ring, lunch och diverse extratag, dels med ett géugs
vagslok dragande en vagn, dels en dressinliknande
tingest som férde tankarna till en del av det JaiJ h
Man hade en mangd olika fordon, bade anga, diesel
och elektriskt frin en massa olika smalspar i Sethwe
Eftersom man var tidigt ute (1968 startades verksam
heten) hade det blivit lite av ett 1000 mm-OSIJ for
Schweiz — om man téanker bort elektrifieringen (%00
likstrom), det héga laget med utsikt 6ver Lac Leman
att banan fortfarande ar en del av MOBs jarnvagsnat
(forbinder deras tva jarnvagar) och att flera andsaa
man samlat fran fortfarande lever. Red foljde med e
av guidegrupperna och upptackte da en liten Beagbol
gendressin (tillverkad i Ullersater!) i ett hGrmstzakte
med det lilla &ngsparvagstaget ut till en spektakito
dar det ordnades fotostopp. Aterkommen fran détta v
lade red en stund pa en bank och da hoppade station
katten upp i knaet for att ocksa fa sig en vilogtun

Nerfarden till Montreux gjordes med ett gammalt el-
motorvagnstag med ursprung hos vardbanan MOB. Val
nere i Montreux féljde red med en grupp som, irespir
rade av information vi fatt uppe pa museibanan sigg
ner till hamnen for att i sista sekunden ordnaetipch

ta sig ombord pa hjulangaréa Suissdor fard pa Lac
Leman ater till Lausanne. Enligt programmet skuile
ha &kt ett annat interregoitag ater till Lausamen

det har blev en trevlig improvisation! Baten gicke
langt fran stranden pa den schweiziska sidan ech, r
som i det soliga vadret satt ute pa fordack, kitivhés
agna sig at tagspaning fran bat! Efter ett tagtarislen
jarnvagen som red skulle borja dka hemat pa morgone
efter och det gick att se tdg pa tva nivaer — ader

var nara jarnvagen pa det nedre planet tutadedbdt o
tdg &t varandra nar de méttes! Ater i hamnen i
Lausanne hittade red tillsammans med nagra andra
snart slutstationen pa Metro linje 2 och akte upfadt
red:s del till stationen ovanfér jarnvagsstationtms
nelbanestation, dar en annan smalsparig jarnvag med
moderna elektriska motorvagnstag hade sin slutstati
En kort fard (en station) med denna och red variate
narheten av hotellet och en spannande slutdagveat 6
Sammantaget blev det en mycket intressant resa med
saval olika snabba tag i Europa, hjulangare sokaoli
veterantag och schweiziska ordinarie tag.
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Arbetsgruppsmote i HOG

Denna arbetsgruppieritage Operation Grougunge-

far Kulturarvsoperatdrsgruppen), ar resultatetaa-s
manslagningen av de tidigare huvudlinje- och séker-
hetsarbetsgrupperna. Métet, som agde rum torsdag ef
termiddag, inleddes med en presentationsrunda genom
fordes och attlagordningengodkéndes. Steve Wood
tackade Albert Wolters for flera ars fortjanstfigtkre-
terarskap Han lamnar inte gruppen, men val sekrete-
rarskapet. Jonas Svartlok blir ny sekreterare pa en
provperiod om ett ar.

Steve Wood introducerade Andres Wedzinga, som ska
prata onmLokforardirektivet Andres Wedzinga beréat-
tade att han ska prata om resultat av Lokforartirsek
projektet. 2014-04 fick ERA mandat att starta pkeje

tet, i slutet av 2014 utarbetades en startadesbetsa
grupp, som haft moten varannan manad, HOG fick och
gav uppdateringar om framsteg samt en preliminr sl
rapport kom i slutet av 2015. Fortsattningen &slei
rapport var 2016, i slutet av 2016 preliminart kiie

2017 behandlas det av EU-radet och -parlamentet,
2018 publiceras det och 2019 ska det implementeras.

Det forsta uppdrageflimént handlar om harmonise-
rade examinationskriterier, nationella undantag fré
nehav av certifikat och geografiskt omfattning av e
kannandet ar forbattrat. Det andra uppdragdétsa,
handlar om att upphava kravet pa psykiska undersok-
ningar, utveckla riktlinjer om sjukdomar (alder)oc
restriktioner (formellt ingen nedséttning; diabetes

m m), nedsattning for synférmaga kan bli mojlig- (al
der). Det tredje uppdragétdministrativt handlar om
tva kategorier, A vaxling och B tagkorning. Endsigt
nalering och driftsformer blir med pa certifikagstm
blir elektroniskt.

Han fortsatte med sérskilda uppgifter i detalj: féokar-
direktivet ar lankat med definitionerna i fjarderja
vagspaketet, sar det finns mojligheter fér medleéass
terna att undanta jarnvagar och fordon som utesiigta
anvands for lokal, historisk och turistisk-trafée, 6p-
pen for tolkning — och restriktioner — utdver Lokdd-
direktivet. Nationella olikheter i implementationen
man kan vara strikt eller ha bredd. KategoriernacA
B ar omdefinierade: A avser endast vaxling i avgain
de omraden definierade av infrastrukturforvaltaren
(medlemsstaterna har olika definition pa dettajwBer
korning p& 6ppna natet. Detta ger infrastrukturditas
ren en pataglig roll. Effekterna av detta: releviéntio-
kala banors anslutning till huvudlinjer, olika dufio-
ner av vaxling i olika lander — nu och tidigarestrjkt
lokala tag kan bli helt undantagna. Detta inne ey
av diskussioner mellan FEDECRAIL-medlemmarna,
deras nationella sékerhetsmyndigheter och mingsteri

Lotsning kan genomféras med tva forare, en meddice
for banan och en som kan fordonet, vilket &r etz for
sattning av befintlig regel. En ny regel ar tillagih att
man inte behover linjekannedom for att kdra omainfr
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strukturreglerna tillater detta. Detta tillater sierande
praxis (vaxlingsforare som stationslots) och nyaome
der (iPad m m). Driftsregler ar olika i olika lamd&n

ny mojlighet, som endast galler for museitag afcatt
rare av museitdg ar undantagna fran krav pa detifi
for fordonet, regler och procedurer for sakerhgtsst
ningssystemet givet att infrastrukturforvaltardiater
detta. Detta forfarande ska dock undvikas pa aimnat
underordnade delar av linjen. Detta undantag mmska
personalbehovet — d v s lots behdvs inte. Medlansst
terna far organisera detta pa basta satt (vilkdigan
inte blir bra i Sverige; red anm).

P& en frga fran en fransman svarade Andres Wealzing

att det kan krévas att man kan visa att man beaérsk

kérning av fordonet i t ex 100 km/h. Detta undantag

tacker tva situationer: en person som har fordamséa

dom "utifrdn” med en annan person, inte forare, vid

reglaget under 6vervakning av den ansvarige féraren

Anders Dgrge undrade om det maste vara en profes-

sionell forare som huvudférare? Anders Wedzinga sva

rade att det bara kravs att denne &r certifieradets

Dgrge papekade att fa ordinarie forare kan kordoéng

Andres Wedzinga framhdéll att kortfattat tacker dett

tva situationer: En ensam forare med fordonskunskap

"utifrdn” och en andra person som inte ar forace vi

reglaget under 6vervakning av en ansvarig férast. D

finns manga existerande tillampningar:

1. foraren ar frivillig pa en stillastdende
fordonssamling

2. forare ocksa forare pa museijarnvag

3. forare assisteras av en museitekniker

4. forare m grundldggande kunskaper, eldare &r
museitagsforare

5. fdraren 6vervakar en fordonsoperatér som ar
museijarnvagsforare

6. ett andra lok i tvdlokskombination

7. ... och mgjligen andra lésningar.

Det finns nationella olikheter p g a orsaker som ka-

ra historiska, kulturella, jarnvagssystemets orggion
och bero pa museiorganisationernas beskaffenhet. De
som &r normalt i ett land &r otéankbart i annat..tirdj

ar bevisat vara sakert nar det gors ratt.

Stod fran FEDECRAIL: Nationella medlemmar disku-
terar nationella regler och FEDECRAIL stddja detta
nar de stoder FEDECRAIL. Information &r inspiration
— hur implementerar andra EU-regler? Inom nationell
historia och kultur? Stéd genom information damidé
ar att skapa tva dokument:

1. For forare p& huvudlinjer med beskrivning av for,
mot, villkor och exempel samt certifiering av utbil
dare och examinatorer.

2. For direktivets "omfattning” andamal med kategori
A/B-aspekter och totala undantag.

Dessa ska sttdja fortsatta nationella och EU-d&kus
ner, stédja fortsatta disk inom FEDECRAIL med utby-
te av erfarenheter, skapa avancerad utbildning foér
instruktérer och examinatorer, diskuteras 2017 samt
mojliggora for HOG att besvara enskilda medlemmars
fragor. Om ni haller med om detta sa forvanta er et
grunddokument i sommar, forbattra det med er natio-
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nella information, emotse ett klart dokument i stutyv
aret och fortsatta diskussioner om detta under 2047
HOG-mote i samband med konferensen.

Fortsatta ERA-arbeten med lokforardirektivet: enr me
dicinsk radgivningsgrupp (sjukdomar m m), harmoni-
serade examinationskriterier samt diskussion i EU-
kommissionen 2016/2017. FEDECRAIL intresse: Un-
derhalla hog sakerhetsniva vid museitagskornindesa
statliga jarnvagsnatet.

Carsten Buhl papekade att det finns nationellaereg|
men om men vill kra museitdg éver granser? Andres
Wedzinga svarade att det finns en mangd nationella
regler om fordon som endast &r tillatna i dessddan
och medlemsstaterna kan vagra att ta emot fordon so
inte passar de nationella reglerna. Men det gatter

sa fall klara dessa; det exiserar granséverskriel ama-
seitdg och man kan da utforma sina regler sa dtade
passa i andra lander. Carsten Buhl undrade om man
kolla detta mellan lander? Andres Wedzinga svarade
att da behovs korsacceptans, men myndigheterna kan
vagra att samarbeta. Man behéver certifierade éérar
da.

Anders Dgrge undrade angaende fjarde jarnvagspake-
tet, som gor att man inte l&ngre ska behéva fordons
godkannande fran nationella myndigheter, utan ket s
hanteras av ERA; innebar det inte blir nagra skdler
mellan lander da? Andres Wedzinga svarade attatet h
andrats sa att jarnvagsforetag kan soka fordonggedk
nande hos ERA eller nationella myndigheter — isdet
nare fallet om detta bara ska kdra nationellt. Wtaig

fran nationella regler &r alltid en fraga for nagta
myndigheter. Livius Kooy undrade om han mott manga
som inte visste var FEDECRAIL var? Andres
Wedzinga svarade att EU-landerna inklusive Norge
ingar liksom manga olika internationella/europeiska
organisationer. Han namnde nagot om skillnader mel-
lan arbetsgrupperna och GRB (gruppen for represente
rade organisationer) — den senare pratar stratdggts-
planer m m.

Thomas Joindot hanvisade angaeRE®ECRAILS
funderingar kring férenklad ERTMS-utrustningin-
ledningsvis till dokument som distribuerades efter
HOGs mote i Stockholm i juni 2015 och en ERA-kon-
ferens infor vilken en film frdn FEDECRAIL gjord
strax innan konferensen i september dér han pratade
Filmen gjordes i Paris. Han talade pa denna ommnfére
lad ERTMS-utrustning och ocksa om att arbeta titisa
mans med operattrerna av banunderhallsmaskiner och
har det blivit nAgon uppdatering efter det? Ty\iie —
problemet for honom ar att fa ledigt fran sitt aeoér
ERA-arbete. Men han kommer nu att fa med ERTMS i
sitt arbete, vilket forenklar, men han kan andé irdra
med varje manadsmote. Steve Wood framholl att fil-
men blev mycket val mottagen pa ERA-konferensen
och den kan spridas. Anders Johansson har den i sin
dator och den visades senare under métet.
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Edvin Bottilier berattade att han har varit pd maied
EIM (infrastrukturférvalternas organisation) om hur
ERTMS ska inféras. Han representerade inte
FEDECRAIL da, men kan vid ett senare mote pre-
sentera FEDECRAIL, &ven om han inte vet vad dessa
har for inflytande. Livius Kooy papekade att en del
forberedelser behdvs infor sdidana méten. Edvin
Bottilier undrade vad de har for inflytande paaniie
materiel? Det kan i stéllet vara CER (jarnvagsftirva
ningarnas organisation) man ska kontakta. Thomas
Joindot svarade att normalt skrivs fordonsregler av
UIC. CER och EIM har spegelgrupper (for férberedel-
ser infor ERA-moéten). Det blir komplicerat p g & at
alla har sin egen lilla del. Livius Kooy papekadiei a
GRB finns intresse for forenklad ERTMS — man kan fa
stdd fran andra grupper och s6ka samarbete. EIM kan
representera FEDECRAIL i vissa ERA-m6ten, t ex om
lokforardirektivet, ERTMS och ndgot annat av inses
Thomas Joindot undrade om det finns intresse fran
CER? Livius Kooy svarade att Andres Wedzinga inte
blev s& positivt mottagen dar. ERAs chef Joseph
Doppelbauer, daremot, ar jarnvagsintresserad. Steve
Wood berattade att han ska ha ett méte med honom
2016-06-07, att han pratat med honom och han var
stodjande. S&dana méten ar det tva ganger per ar.
Sociala aktiviteter i samband med dessa motenrger b
kontakter.

Carsten Buhl undrade om det finns en lista dvdeavil
som representerar FEDECRAIL i ERA-grupper? Steve
Wood svarade att det handlar om resurser for &t va
med i grupperna: Andres Wedzinga deltar i lokférar-
direktivsgruppen, Thomas Joindot finns (tidvis) ned
gruppen for ERTMS, Steve Wood deltar i GRB-mote-
na 4 ganger per ar, men man behéver bli fler. Darfo
ska lan Leigh delta i en workshop om fjarde jarrssag
paketet. lan Leigh berattade att han ar pensiogar f
BR och har néra till Bryssel och kan resa dver dage
han &r inte tekniker men forstar ungefar hur séiker
gerar. Steve Wood pépekade att FEDECRAIL kunde
vara med pd ERA-moten varje vecka om resurserna
finns. lan Leigh berattade att han snart kommedeit
pa ett méte.

Steve Wood framhéll att man maste ha kvalifikatione
for att delta i ERA-grupper. Man behdver nagon tekn
ker for ERTMS-gruppen. Anders Dgrge papekade att
man maste soka efter behovliga resurser — hangpar u
gift om en dansk som kan vara en resurs. Man maste
finna resurserna. Steve Wood undrade om han kan var
med pa& ERA-gruppmétena? Anders Dgrge svarade att
det kan han — det kan klaras ut med HOGs nye sekret
rare. Thomas Joindot framholl att det nu inte &-no
vandigt att delta i alla dessa tekniska gruppeet-ken
handla om 40 sekunder under 2 timmar for
FEDECRAILs fragor — daremot ar det viktigt att deilt
sociala aktiviteter for att knyta kontakter. Ham Kéar-
medla kontakter och behdver information om vad som
hander mellan méten fér den nye HOG-sekreteratten at
ta tag i. Anders Dgrge foreslog att géra en listax 6

vilka kvalifikationer som behovs. Thomas Joindot pa
pekade att det inte ar viktigt med delta i gruppemn,
utom i den som haller pd med lokforardirektivet; da
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arbete pagar som behover paverkas av FEDECRAIL,
d v s Andres Wedzinga.

Anders Dgrge undrade hur man ska fortsétta arbetet
med forenklad ERTMS till ERA som del av TSI?
Thomas Joindot svarade att man maste 6vertyga ERA
och CER, EIM m fl om att 6ppna denna fraga — den ar
lattare att komma framat med tillsammans med andra.
Det ar darfor viktigt med kontakter for att uppreitd.
Anders Johansson hade en kommentar om en dansk
studie av ERTMS i &nglok — man maste se till att de
inte blir for dansk. Anders Dgrge papekade att Dan-
mark blir tidigt ute och man har gjort mycket aset
med politiska kontakter och har fatt bidrag forrap-

port (som kommer fran signalprogrammet och DVF)
som shart kommer. Slutsatsen av rapport att dekar
niskt mojligt, nytt ar att signalprogrammet kommit
fram till att museitdg ar som andra tag. Operatkaer
inte fa bidrag och det kan bli mycket dyrt om #liv
karna gor detta — Ett pris om 130 000 EUR fér ttrus
ning, installation m m har man fatt frn signalprog
rammet vilket &r bra, men fér 3 MEUR for ett diesel
elektriskt museilok. Man ar radda for arbetet et t
och godkannande och dar kan FEDECRAIL hjalpa till.

Edvin Bottilier papekade att detta ar ett problém f
alla och det pagar arbete med att férenkla testecha
inkludera certifiering. FEDECRAIL kan goéra sin rost
hord tillsammans med dem. Livius Kooy framhdll att
inforandet av ERTMS forenklas av att det blir medr
kostnad for inforande. Anders Darge papekade anga-
ende de mekaniska installationerna att DVF har expe
tisen och kan fa till det battre — och halla mefdeax
tisen. Politikerna kan starta ett projekt med 4 NREU
for installation pa ett dieselel- och ett anglo&rfdr

vore det bra att fa framsteg i den forenklade psee.
Thomas Joindoy papekade att det handlar om ett for-
enklat granssnitt. Han undrade varfoér det behdvs et
forenklat forfarande nar pengar finns? Anders Dgrge
svarade att det ar for att fa alla 27 lok som behov
ERTMS utrustade. Thomas Joindot papekade att det
skulle vara intressant att ta del av denna insiafia

och sedan studera hur det férenklade granssndtet k
mer in.

Anders Dgrge papekade att det som att vara tilltiika
laget som for ndgra ar sedan: hardvaran ar samma oc
det handlar om installation och granssnitt. StevawW/
undrade om DVF erhallit bidraget? Anders Dgrge sva-
rade att man inte fatt det, men ett uttalande dja i

de kénner ansvar for hur situationen utvecklagsvét

Wood 6nskade att DVF skulle halla HOG underrattade.

Anders Dgrge papekade att man alltid har bidragsfaj
och att det &r bra att FEDECRAIL arbetar for en for
enklad 16sning — det ar ocksa intressant att studen
hollandska losningen. Det ar ocksa viktigt att \psa
turismeffekterna av museitag. Det finns ocksa én br
tisk rapport om detta.

Carsten Buhl undrade hur manga ECTS-installationer
det handlar om for museitag i Europa och kan det sa
lade behovet innebara storre intresse fran levirant
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na? Anders Dgrge féreslog att FEDECRAIL samlar in
data. Livius Kooy tyckte att det var dags for FEDEC
RAIL att skicka ut en ny enkéat. Anders Svensson-und
rade vad som hande med den statistikportal som ¢leim
Echensperger presenterade for nagra ar sedan?sAnder
Johansson svarade att de nationella organisatianern
har siffror om installationsbehoven i respektiveda
Anders Dgrge papekade att via FEDECRAIL behovs
EU-siffror om besotkare, lok som ska utrustas, kelfo
brukning m m. Andres Wedzinga undrade hur manga
svar det blivit p4 kolenkaten? Livius Kooy svaradie

100 % av de vasteuropeiska medlemsorganisationerna
har svarat. WATTRAIN har besdkt den internationella
kolorganisation och de &r inte intresserade av itéise
gens lilla forbruk, bara kolkraftverkens — anvamaygn

for museitag ar ca 10 000 ton.

Thomas Joindot beréttade att i Frankrike avser atian
migrera ERTMS till level 2 2022 och for infrastrukt
rens behov behéver alla linjer utrustas. | sambaed
detta har fragan uppstatt om hur man ska utrugdéa gu
och aldre fordon och darfor pagar ett projekt inom
SNCF om ett férenklat granssnitt for lagre hastighe
(upp till 120 km/h). Man kan visa pa ett systennmno

den kommande manaden och han kan informera
FEDECRAIL om detta. Anders Johansson undrade vad
som hande med samarbetet med de gula maskinerna?
Anders Dgrge svarade att pa EU-niva verkade de inte
intresserade, men efter kontakt med Jan Astromaverk
de forsta behovet. Livius Kooy foreslog att ta wjgtta
samarbete snarast.

Thomas Joindot informerade dfnankrikes nya
infrastrukturregler fér museitadg pa huvudlinjer

detta ar olika i olika l1ander. Det har hittills itaor-

ning under SNCF tillstdnd och hittilsvarande regler
skrivna pa 1990-talet. | dessa skulle fordonséitst
fornyas vart femte ar, i de nya registreras fordome
den franska trafiksakerhetsmyndigheten (EPSF) i det
nationella fordonsregistret. Fér fordon som int@ar
samma typ som de som redan koér eller som variktraf
fore 2012-03-28 maste en teknisk fil sandas in.

For driftsregler sa gallde forut att om man hadmbib
nerat &nga och diesel som dragkraft skulle dies¢lok
ga forst. Dessutom fick man inte kora godstag eller
blandade tdg. For saval loktdg som motorvagnar var
maxhastigheten 100 km/h. Nu géller att om tget dra
av koleldat anglok och diesellok ska dieseloket ga
forst. Om inte detta ar mojligt maste eldaren v@s-u
marksam o s v. Gods- och blandade tag ar méjliga,
lokdragna tag kan kora med 120 km/h, &ngtag 100
km/h, motorvagnar enligt deras typ, men max 120
km/h. Man forsokte att fa kora 160 km/h, men EPSF
vagrade. Anders Dgrge undrade om tagkontrollsystem
kravs? Thomas Joindot svarade det finns inga sadana
krav. Anders Dgrge papekade att utan sadan i Ddnmar
far man kora i 70 km/h. Thomas Joindot papekade att
det inte finns nagra krav pa att installera saditem

hade att forslag om att krava ATC for att fa koverd

140 km/h, men det ville inte EPSF disk. Men attidtm
stone kunna kora 120 km/h underlattar korning géavi
linjer.
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Thomas Joindot fortsatte med underhallsregler — de
gamla var obsoleta och kravde revision fore destéor
auktoriseringen som museifordon, darefter underhall
vart femte ar och revision vart femtonde ar. Fordsn
skick skulle verifieras av SNCF personal fore varje
tagkorning. Nu har man ett kontrakt mellan verkstad
och férening som féreslogs och skrevs av UNECTO
samt valkomnades av SNCF (enda underhallaren). Det
finns ett underhallsschema for varje fordonstyp fiéch
ett fordon som gar 6ver till att bli museifordomesf

dess kommersiella tid tas det hansyn till dessligark
tillstand vid 6vertagandet. Verifikation av tillstdet

kan goras av museiféreningen med sandning av lett s6
bart dokument till verkstaden och varje féreningen
maste utse en underhallsansvarig verkstad (dagét i
krav pa en certifierad d:o; det ar vanligen foremeim
sjalv).

Man har andrat regler for att ansvara for dettarRo
Stenersen undrade om féreningen kan vara certifiera
verkstad? Thomas Joindot svarade att det integtna
krav pa certifierad verkstad for museitag. | Frakexiar
foreningarna jarnvagsforetag med tillstand, man kor
under SNCF, men maste kontrolleras av EPSF. Anders
Johansson undrade om man kan lata UNECTO vara
jarnvagsforetag? Thomas Joindot svarade att ddefun
rats pa det, men da pa mycket lang sikt.

Angaende fordonsgodkannande sa skulle tidigare en
kompabilitetsutredning goras av infrastrukturforval
taren infor varje korning pa specifik linje och féess
maximala hastighet. Det var inga kostnader foradett
men tidsatgang. Nu behovs en utredning endast om
fordonet inte ar registrerat i existerande dokunfeex
typer nyligen tagna ur drift). | samtliga fall gem ut-
redning ett permanent linjetillstand (p& dennaelin;

Thomas Joindot avslutade presentationen med ettt ant
slutsatser: det har blivit viktiga forandringarénfram-
tiden med t ex mojligheter att anlita andra framatigh-
derhallsforetag, det var nasta tre ars jobb med#=PS
departement m fl, det var en viktig inblandning av
UNECTO, det finns arbete kvar men nu har man
fungerande regler for de kommande aren samt de vikt
gaste publicerades av EPSF 2015-11-01. Det blir mer
ansvar for foreningarna, men mer flexibelt — SNGF i
sett att det ar foreningarna som har kompetengene S
Wood tackade for en intressant presentation dar det
finns nagot for alla att lara sig av.

En britt pApekade att riskminimering l6ses oftaaran
hastighetsreducering, men det kan l6sas genomlsigna
I6sningar och har detta diskuterats? Thomas Joindot
svarade att det har diskuterats, men det blevagafr

om hastigheter p g a det franska signalsystemet. Ma
kunde riskera att det inte blev ndgra museitagnda
funderingar om att kéra dem som testtdg, men det sk
le blivit mycket komplicerat. Livius Kooy undradeno

det enklare under ERTMS? Thomas Joindot svarade att

det skulle det bli om alla linjer och museifordcacde

det, men det saknas nu. Livius Kooy undrade om ett
forenklat ERTMS-system ger mojlighet. Thomas
Sparburen 3/16 7

Joindot svarade att det kan ge méjligheter. Anders
Johansson papekade att det &r en infrastrukturfraga
men lagre hast ger storre mojligheter att dstadkamm
forenklat ERTMS.

Rik Degruyter meddelade undannat som rér HOGs
medlemmaratt det inte langre finns mojlighet att kdra
museitag pa huvudlinjernaBielgien Tidigare kunde
man gora det under SNCB, men det existerar intg lan
re. Nu blir férsakringskostnaderna for hdga — dekh b
giska trafiksdkerhetsmyndigheten vill ha en forgikr
giltig for ett helt ar trots att forsakringsbolageamn
teckna férsakring for enstaka (koér)dagar. Nu ardiket
kussion om att inféra ett nytt sdkerhetssysten2€i2

— det finns nu tva testlinjer med ERTMS men inget b
slutat om fortsattning. Trafiksakerhetsmyndighetiin
ha riskanalys — och om SNCB har egna historiska for
don s& kan man inte kora at andra. Man avvaktar dis
kussion med trafiksakerhetsmyndigheten. Anders
Dgrge undrade om man 6nskar nagon hjalp fran
FEDECRAIL? Rik Degruyter svarade att det gér man
inte &n, men ska diskutera den uppkomna situationen
med franska UNECTO. Thomas Joindot undrade om
man har politiskt stéd? Rik Degruyter svaraderatig-
portministern nyligen ar sparkad, men den nye @ ja
vagsingenjor sa det kan bli framsteg. Livius Kooy
framholl att man alltid kan fa stod fran FEDECRAIL.
Anders Johansson papekade att det varit en diskussi
om en TSD for museitdg som kan hjalpa.

Pierluigi Scoizzato berattade att det ocksa arlprolb
Italien. | Italien gar det att kéra museitadg pa huvudlin-
jer, men det ar komplicerat — infrastrukturforvedta
kraver stopp for alla andra tag pa en station tténe-
seitadg anlander till den. Det ar politiskt tryck tpafik-
sakerhetsmyndigheten for att byta direktor fofafo-
kus pa sakerhet forst.

Roar Stenersen beréattade att mycket har hdatge
regeringen vill nu privatisera, persontrafiken asav
utsourcad frén 2018, infrastrukturforvaltaren delpp

i tva delar, Norsk Jernbanemuseum placeras i den op
rativa delen och denna blir den enda certifiergura-
toren. ERTMS infors i Norge fran 2025 och installer
detta pa& anglok blir omgjligt (dyrt). Certifieradader-
hallsansvariga verkstader (ECM) blir problem. Jonas
Svartlok papekade att i Sverige ar museifordon onda
tagna fran krav pa att anlita sddana verkstader.

Anders Johansson visafienen om FEDECRAIL och
ERA. Avslutningsvis tackade alla Albert Wolter for
gott jobb under flera ar.

Seminarier
Inledning

David Morgan halsade valkommen och sarskilt till de
som ar med for forsta gangen. Han valkomnande ett
antal personer sarskilt. Han framforde en ursat fr
Sten Erson-Wester som &r sjuk och en fran Tim Ejshe
som dock dyker upp under tillaggsprogrammet.
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Martin Ruepp, Dornbirns vice borgméastare, halsade
valkommen till Dornbirn i Voralberg. Dornbirn var
forut en stor industristad, men ar nu verksam inom
handel och har utvecklat sig inom turism — darfor a
man glad for att FEDECRAIL kommit hit. Han 6nska-
de en val fungerande konferens och valkommendiil d
vackra naturen och fina utsikterna. | staden fidhets
enda Roll Royce-museet i varlden med fungerande bi-
lar — Rolls Royce-ordférande visste inte om att det
fanns. Han hoppas det blir ett bra intryck framlsta
och 6nskade deltagarna valkomna tillbaka. David
Morgan fyllde pa med att det ar ett mycket spetiell
museum dar den det finns en speciell bil som tittho
drottningmodern som han har egna minnen av.

Gottfried Aldrian, vice ordférande for OMT, 6nskade
valkommen i OMT namn. Han berattade att tva
FEDECRAIL-medlemmar har bidragit till programmet,
det ar organiserat fran Tyskland och omfattar detta
land, Osterrike och Schweiz och ar séledes etistjisn
arrangemang som visar att man kan lésa problem till
sammans. Deltagandet kan utveckla det jarnvagshisto
riska kulturarvet och han énskade goda dagar ooh ko
ferens i Voralberg samt sande med en halsning fran
OMT ordférande, som inte kunde delta.

Johannes Fiingers, vice ordférande i VDMT, som ar
konferens vard beréttade att hotellen i den urgpirun
gen avsedda konferensorten Friedrichshafen va. full
Gunther Steinbach &r ordférande och han har museiba
na som yrke och han har sjalv varit jarnvagsamstgia
den egna banan Bruschentalbahn fardas det mepdolk
vardagarna an pa helger. VDMT har 100 medlemmar
inklusive leverantorer. | Tyskland finns det manga

och tvdaxliga vagnar bevarade, till skillnad manhira
lander. Somliga &ar 100 ar eller aldre. | vissa ritége

ar det ofta vagnar fran manga lander. Julresoikiiga

for manga banor och foreskriftkrav ar mycket betung
ande for manga foreningar. 2016-04-24 kommer delta-
garna att fa se fordon fran manga lander. Han d@eska
till slut goda konferensdagar.

Att generera héllbara inkomster fran butiker m m

Chris Walton berattade att hon har en bakgrund fran
andra kulturarvsomraden och stoder nu nagot i @xfor
Det hon ska prata om handlar om catering, buti&; ev
nemang. Man ska mata utfallet av omréakning besoka-
re/kund, medelkop, bruttomarginal och nettomarginal
Det galler att ha nadgot som bestkarna verkligdrkgi
pa. Genomsnittlig bruttonariginal ar 17 % i butiého

30 % catering — 60 % bruttomarginal bra och den ska
vara 6ver 50 %. Nettomarginalen ska vara ca 17 %. A
gora lite bra ar mycket battre an att gora alligddOm
man har ont om folk galler att fokusera pa karmafia
En liten men valhallen meny ar lonsammare an avfall
p g a for manga ratter. Kaffemaskiner ar nu braetth
bra alternativ till manuell servering. Om man hall k

pa vadret och kan bestalla efter det blir Ionsasrhet
battre. Det 4 bra att fa fardiga smorgasar i stdieatt
gora sjalv.
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Till butiken — kép kvalitetsprodukter som visar vein
ar med unik image eller varumarke. Man méaste ha
smasaker men ocksa kvalitetsprodukter. Det behovs
inte en stor butik — och absolut inte lager! Siiljager-
varorna billigt och kop det efterfragade i stalléan

har tips p& leverantérer som har sortiment som kaan
leverera lite och ofta av och som har hog kvalDett

ar bra med egna bra fotografier att sélja.

Satt uppnaeliga mal och mat utfallet regelbundét: F
klara och kom 6verens malen med forsaljningsteamet,
"keep them simple” — det kan racka med 1 % 6kning
som inget kostar men ger mycket — det kan ge 20 %
anda. Fokusera pa Ionsamheten, mat manatligem, frag
efter rapporter av utfallet — redovisningsansvarikr

tigt. Var forberedd pa att rationalisera aktiviteg

Forse omradet med picknicarea och kaffemaskiff i st
café. Minns: aktivitet ar inte produktivitet, idérdra
behoven, fér dagbok om vader, lokala evenemang m m,
trana frivilliga i kundservice, var foérsiktig medér-
generdsa rabatter till medlemmar, anstallda ocheand
organisationer och agera snabbt om resultatet @insk

Jenny Nunn fragade om diversifierat sortiment? <hri
Walton svarade att det beror pa vem har som besokar
— det galler att hitta ndgot som inte finns nagomaa-
stans. Hugh Harkett undrade hur bruttomarginal rak-
nas: forséljning minus inkép? Chris Walton svaratie
det stammer, men tank ocksa pa skatten! Hugh Harket
papekade att man har just det problemet. Peter
Ovenstone tyckte att det var en bra presentatiem, m
undrade hur man kan man fa finansiella mal att éuag
med ideellt driven verksamhet — maste man da férenk
la? Chris Walton svarade att hon har haft butikedm
volontarer, men man maste da framhalla att detém ar
professionell butik och ndgon maste ha ansvarefdo+
visning. Man ska ha &tminstone kvartalsvis uppfolj-
ning.

Reinhard Serchinger papekade att detta med ekono-
misk uppfoéljning kravs av Skatteverket, bra attrfra
halla att man ocksa ska trana forsaljarna. Chrikoia
papekade att det galler att se vilka som séljerhoch

det paverkar forsaljningen — oengagerade forsajare
ingen forséljning, bra férsaljare gor att kundemkoer
tillbaka. Andrew Boyd papekade att det ar viktitit a
butiken engagerar besokarna. Chris Walton papekade
att nar man tar emot en ny frivillig galler det gét dem
samma upplevelse som besodkarna.

Kaltenleutgebenerbahn — arbete for att skapa en
framgangsrik turistjarnvag

Fabian Kéhazy inledde med att hans presentatiod-han
lar om en ny gammal jarnvag. Han ar 23 ar, borenyi
ar ordférande i foreningen bakom banan och studerar
jarnvagsteknologi. Jarnvagen ligger nara Wien, éppn
de 1883, persontrafiken slutade 1951, 2007 stestade
foreningen, 2010 slutade godstrafiken och féreninge
ordnade specialtdg 2011-2014. Linjen stangdes 2014,
foreningen har fatt leasa linjen 2015 och behoiler t
stand frdn 2016. Man 6nskar bevara linjen som kultu
arv, vill kéra trafik och restaurera byggnader. et
kiska federala myndigheter restaurerade linjer2fér
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MEUR och den blev klar i apr 2016. Under tva ar med
specialtrafik kérde man 15 tdg med tillsammans @ 00
passagerare, oftast med ett ramprogram. Det &rehyck
olika natur langs linjen.

Inkomster kommer fran egna anstrangningar. Kostna-
derna ar for att hyra lok och vagn, personal oétain
strukturanvandningen. Intdkterna ar biljetter, ssuv
nirer, catering, gavor samt bidrag frain kommunen. P
tential finns med ideell personal och egen rullande
teriel. Intention ar att radda linjen och 2012 dat

forsta motet med OBB Infra foljt av méten med kom-
munen och politiska partier. 2013 var det moéte need
gionala myndigheter — det finns vilja fran kommunen
men langa procedurer innan forvekligandet.
2015-01-01 startade kommunen att hyra linjen for at
senare ta 6ver och den hyrdes 2015 och 2016 startad
underhall av den med att flytta och hugga ner inaah
med ca 10 regelbundet arbetande. Det var ratt@a go
spéarkondition. | framtiden galler i korta laget tadgi-
trafik men langre fram reguljar trafik. Slutsatssivel

i borjan, manga aktorer att 6vertyga som myndighete
OSV.

Reinhard Serchinger fragade vilken sth banan har?
Fabian Kéhazy svarade 25 km/h. Reinhard Serchinger
fragade om den kunde vara hogre med 6vergangskydd?
Fabian Kohazy svarade att da kunde man kora i ca 70
km/h. John Bluddard berattade om egen erfarenhet av
ateroppnande av jarnvag och att det da ar bragt b
nar man ar ung — koptes den fér 85 000 EUR? Fabian
Kbdhazy svarade att det gjorde man. John Bluddard
tyckte det var bra att radda denna jarnvag. Gordon
Rushton undrade nar det gjordes underhall att #&nev
nare kan klaga nar en jarnvag anvands igen, veebr
kan vara bra om fordon kor for underhallet foraga

att jarnvag anvands och gjorde man det? Fabian
Kdhazy svarade att man anvande en dressin. Gordon
Rushton tyckte att det var bra.

John Jones undrade 6ver foreningens demografiska
profil? Fabian Kohazy svarade att manga unga &r, med
men det finns medlemmar i alla ldrar. David Morgan
undrade vilken godstrafik banan hade? Fabian Kéhazy
svarade att det kdrdes cement. David Morgan undrade
om denna kan starta igen? Fabian Kéhazy svarade att
fabriken ar stangd och att man byggt ett nytt hissta
omrade dar. David Morgan undrade om darfor inte kan
bli nagon godstrafik? Fabian Kéhazy svarade att det
mojligen kan bli timmer. Hugh Harkett undrade om tu
risttrafik planeras? Fabian Kéhazy svarade attdalir

dan atminstone till att bérja med. Heimo Echensperg
papekade att om det blir pendeltrafik far man \gami

inte plats for turisttdg, hur ska man hantera &effan
Kohazy svarade att han tror att det gar — pendiéltra

pa banan ar kommunens mal.

David Morgan berattade om en annan jarnvag som har
pendeltrafik under piktid och kor turister annatan
undrade om det finns tillgang till rullande maté?ie
Fabian K6hazy svarade att man hoppas kunna kdpa
egna lok och vagnar — nu maste man hyra fordonhHug
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Harkett papekade att det later som en sund aftimspl
Aldis Kreislers undrade dver linjens legala status
den publik eller privat? Certifiering kan bero pgtd.
Fabian Kéhazy svarade att det ar en icke-publjk lin
men som kan kora publika tdg. Heimo Echensperger
fyllde p& med att denna I6sning kommer fran osterri
kiska jarnvagshistorien. Det har varit en indu&trivag
och da inte med persontrafik, men det finns undgmata
mojligheter. Myndigheterna vill ha den kvar someek
publik jarnvag for att slippa utgifter for jarnvaner-
gangskostnader. David Morgan tackade for fordraget
och Fabian Kdhazys bra engelska.

Strategisk och affarsplanering — det viktigaste fré
sunt fornuft

David Morgan introducerade Hugh Harkett, som &r
involverad i North Norfolk Railway och som fatt den
att ga runt och expandera. Hugh Harkett inledde med
att det handlar om att ha en sund strategisk paiop
ars horisont med tre distinkta perioder — 1-3 , del7
8-10 ar. Han berattade nagot om sig sjalv: Harn var
USA i fyra ar. Han lyssnade pa Fabian K6hazy om ett
projekt med manga unga med olika idéer som de¢mgall
att gora affarsplan av. Det ar bra att tredelarsipério-
gens strategier: strategier fér finans, kommundsti
teknik och infrastruktur (operationskommitté). Rénd
egna jarnvagen bygger man nu en pannverkstad.

Man ska ha finansstrategier och nyckelprestatiatisin
katorer: omsattning, passagerartal, anstallda gk f
liga, intéktsutveckling och bidragsbehov. Man sksag
budget for intakter, kostnader och kapital. Maéta |
personalen skota sina delar sjélv. En kommerdigl s
tegi behovs: "Think tank”, vilka tdg som ska koras,
speciella evenemang och middagar och butiker. adfar
modeller fér evenemang ar viktigt for att kollazalbr-
slag med marknadsplan (ndgot som alltid minska,fors
vilket ar ett stort misstag; man kan inte bara akst-
nader), kommunikation (alla maste veta vad sondar p
gang). P& North Norfolk Railway hade man ingen res-
taurangvagn, men renoverade en saddan och gjorde en
plan for aterbetalning, en-plan som overtraffades.

En teknisk strategi omfattar lokbehov (dnga eldlies
stort eller smatt; man gick fr&n smatt till stasitket
betalade sig for de stora loken véacker intresse), b
kvama vagnar (viktigast for kunden), man har ett un
derhallsprogram, det ar bra men inte ett maste med
godsvagnar, sékerhet och arbetsomrade (méaste @laner
for att gora ndgot at verkstaden). Infrastruktatsiyi:
allmanna underhallsbehov (planera for detta), kipit
projekt (separerat fran underhall — se till atbidrag),

KPI om leveranser och kostnader, sékerhetsetik, ope
rativa behov (sékerhetsstyrningssystem). En afi@nsp
(han visade ett exempel, men konstruerat, speeialev
nemang har 6kat mest och ar mest Ionsamt och visade
ocksa pa vikten av att dela ekonomin i avdelningar)
med KPI central, inkomststrommar och total omsatt-
ning (taxor, speciella evenemang, maltidstag, butik
med teknik, diverse) samt kostnader (variabla,qreak

m m).
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Lénsamhet fore rantor och skatter visas och folarser
pa det som generar intakt for affareagh is kiny—
man skippad&homas the Tarkorningar, men har nu
ater borjat med dessa. Man har startat en angdéstiv
mars for att f in pengar tidigt pa aret. PBIT skaiv-
ning + skatt + rantor. Operativ Id6nsamhet. Minnga-s
tegisk vision pa 10 ar, en road map for att komiha d
ettariga strategiska planer, KPI, budget baserakifia
granskning av prestationer — de aktiva méaste falsta
ta och lénsamhet, atbsh is kingsamt att styrelsen ar
ytterstansvarig. Och nu: starta om men med ny dnspl
strategisk affarsplan som &r ett dynamiskt verke,
kumentera och kommunicera.

Jaap Nieweg tyckte att detta var mycket intressaat)
det borde vara en mansklig resursplan ocksa samt an
gaende infrastruktur och dess underhall sa med22 k
jarnvag hade man startat med en 50-arsplan, né-en 2
arsplan — fem ar ar for kort period. Hugh Harke#-s
rade angaende finansplan och mansklig plan ateken d
av finansplanen handlar om personal, men det kem va
besvarligt och konfidentiellt. Man ska titta palation
och darmed Iéner — den egna jarnvagen har 55 knstal
da. Man ska ta hansyn till minimiléner och pensiohe
infrastrukturstrategin har man att férnyat 800 rarsp
varje ar och det kraver 20 ar for hela banan —hdewl-
lar ocksa om stationer, men det ar viktigt.

Bruce MacDougall férstod att marginalkostnaden for
att kora ett tag till &r liten liksom att det biira intak-
ter frAn specialtdg, men han papekade effekten-pa f
villiga som ar en vital faktor och efterlyser kommre
tarer. Hugh Harkett svarade att man nyligen gjattie
uttalande om ett av evenemangen; de maste g&unt,
roliga for de aktiva, handlar om hur kompliceradt ti
tabellen blir, sarskilt om man far géra sddant sam-
ligen inte gor och sakerhetsproblem kring dettal-Ma
tids- och Thomas-tag ger intakter, festivaler astigr
de aktivas gladje. Om man inte k&nner for festivale
ska man tanka pa det.

David Morgan papekade att maltidstag pa kvallar bli
trakigt och att man slutade m&tiomas The Tanlag

for att aktiva inte var intresserade. | HRA har nfiém
en jarnvag hort att de hade 9 klagomal p& 8 mast me
pa grund av konflikter inom féreningen. North Ndkfo
Railway har stor verksamhet som kraver anstéllda.
Hugh Harkett avslutade med att det ar viktigt akiuF
sera pa en anstandig strategisk plan.

Foretagssponsorskap

Chris Le Marshall pratade (pa en forinspelad viden)
sponsring av mindre projekt, i det aktuella fadlét

man startade 100-arsjubileet av jarnvagen till Drinve

(i vastra Australien). Projektets mal var att okadir
ligheten av mindre samfalligheter i vetebaltet,céplét

for detta var arrangemangen pa nytt starka de &ima s
derna genom lokala evenemang. Nagra sponsorer nar-
varar vid evenemangen och det handlar om ca fem
evenemang arligen. Projektet handlar inte om bevara
de utan det ska i stéllet ge tillgangar som anskanfie
Sparburen 3/16 10

forsvinna samt ge socialt, kulturellt m m utbytetD
blir ca 24 000 besokare arligen. Bland sponsorerna
finns Partyeneri alliansenShire AllianceochRailway
Heritage WA WorkNyckellandvinningar var ackredi-
tering, utveckling och att utveckla stadsnarvammrs
sorskapen gav fordonshall med spéar nGuoldconlade
sparetCERTgav Gvervakning och ocksa utbildade fo-
rare och eldare odilaX Solutiongjav arbete, CERT.

Fore géllde erfarenhet, men nu finns det nationella
standarder. Wheatbelt Heritage Rail ABs diesellok
1503 erhdll man vidurizon RDA Wheatbelyjav dem
vardefulla projektRHWAhar egna sponsorer och de
sponsrade i sin tur jarnvagen. Andra sponsoreptgal
till med billiga priser pa tuber till pannor. Aveamdra
var billiga jamfért med deras anstrangningar. Spons
skap var lankade till leveranser. Ytterligare spoas

var OPUS RAIL.Vector LiftingochBrookfield Rail
Laxor som man lart var du séljer image till spoespr
leta efter sponsorer som soker narvaro i omraelet, |
efter stora foretag som du behéver men som ocksa ha
ett behov, kombinera dessa med mindre lokala fgreta
som identifierar det lokala med projektet, frage ief-
ter pengar, ha en lag risk — din image &r ocksasjge
mycket tid samt utveckla relationen — hall sponswae
informerade.

Det géller att alltid kunna beratta en god histaada

om dina sponsorer och inkludera dem alltid. Vagen
framat har varit spartillgdngsavtal m m. Jacquefii©a
kommenterade videon med att det inte langre aekroj
ten utan nu en realitet. Peter Ovenstone papekada a
sak ar ackrediteringen och vad den handlar om. Inte
mycket hander med myndigheter — man fragade efter
materiel och fick det, men det tog mycket tid. Mag
myndigheterna till en punkt dar de inte kunde ségja
Nagon fraga vad som fanns dar férut? Chris Smyth
svarade att det var en veteforradsjarnvag, dar dela
stéangdes; det har nu blivit en av stérsta jarnwtgsf
donshallarna i vastra Australien.

Interoperabilitet for en klassisk DB-ralsbuss — hur
Europa forsoker komma i fatt

Ralph Miller inledde med att han kommer fi3B

Netz AG Fdrst ska han beratta om regler m m, sedan
ska vi f& &ka med ralsbussarna. Det var inte sélenk

att komma dit och i presentationen ska vi fa skeetil
arbete som ligger bakom och hur man paverkades av
regelverket. Han borjade med en bild pa ralsbuasarn
Interoperabilitet handlar om sakerhet, avbrottsfgm
behovlig niva av prestanda. Antagna regler ska inte
skapa hinder for interoperabilitet. Det handladee aw
onskemal mellan standard ska accepteras (operativt)
och alternativa atgarder som uppnar samma sékerhets
niva (pa fordon). Hur paverkas da interoperabaitét
Press pa okad sakerhet minskar interoperabiliteten.
Man kan gora nagot at personerna, men anglok ar som
de ar, och myndigheterna tar inte hansyn till detta
197475 fanns det ett stort TEE-tagnat Gver stetard

av Europa — man klarade interoperabiliteten daralag
olyckor gav publicitet och politisk uppméarksamheho
det gav dagens (brist pd) interoperabilitet — dim¢ B0
olika signalsystem som dodade TEE-systemet.
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Det blir en mangd utrustning som kravs. Detta ledde
till den gamla ralsbussen VT 798 ger 326 kg tag per
passagerare, en senare motorvagn VT 641 ger 773 kg
per passagerare. For att komma 6ver interopeetieifit
har man gatt fran analog radio till 17 olika ATPssy
tem, fran passiv sakerhet till GSM-R, ETCS, hogre
hastighetsminskning och/eller framsteg fér dvervak-
ning. Det &r ocksa bra for museitag dar det intesl
stora kostnader, t ex varning fér bil som narmgr si
vagkorsning. Regleringen foljer politiska och stia
mal. EUs ambition har varit att 6ka jarnvagstrafikn
genom att skapa direktiv, sarskilt jarnvagsakerdiets
rektivet och interoperabilitetsdirektivet. Det héard

om strukturella och funktionella omraden som det
senare bestar av.

P& huvudlinjer ar det produktlivscykler i utveck]in
(TSI, nationella regler, EN-standarder), auktortsat
drift (sékerhetsstyrningssystem, SMS, gemensamma
sékerhetsmetoder, ECM, m m). Tillbakalankning blir
det via CSM. Saker korskontroll av jarnvag ochrtag
genom EUs register dver auktoriserade fordonstyper.
Det finns ocksa register dver infrastruktur. Stunfelt

vet man inte och da sager man nej... TSI stoder ¥sen
liga krav for interoperabilitetsdirektivet. Man skans-
ka effekterna av brand och rék om det blir en brand
Det forsatter med materialkrav infor brander (brand
sakra material). Det ger vagen fran krav pa hég niv
ner till "verkligheten”.

DB ralsbuss VT 789 &r representativ for avanserad
interoperabilitet. Han gav en liten uthildning istéus-
sens tekniska design. Den har trots allt god kdfkom
Han visade den underifrdn. Man anvande standardkom-
ponenter fran lastbilar och bussar och satsad@ga h
bromsférmaga. Han berattade nagot om riktningsom-
kopplaren. Dessa ralsbussar har forutom i Tyskland
anvants i Luxemburg, Osterrike, Kroatien/Serbien,
Spanien, Storbritannien, Turkiet, Libanon och
Uruguay. Museitag har varit — och ar — medlemmar av
teamet av s6kande for framtida jarnvagstekniska-inn
vationer och kan vara med pa jarnvagens innovatione
Dessa ralsbussar anvandes ocksa for godstransporter

Jacques Daffis tackade for presentationen someisad
pa hur komplicerat detta var. Thomas Joindot bexdatt
att han arbetar pa ETCS-problemet som ar viktigt fo
de skandinaviska kollegorna. Man har gjort en liten
video som visades pa ERA-konferens i Lille i septem
ber forra aret. Det finns mycket kompetens inom
FEDECRAIL, men de har inte alltid tid p g a sindexr
ten varfér man ar intresserade av samarbete med DB
Netz AG. Det ar ocksa Intressant att kunna bidrd me
innovation. Ralph Miiller svarade att han kan dedta
ser man ett problem sa ska det losas. Férutom manga
som ser mojligheter sa det finns det manga som ser
problemen och hellre stoppar verksamhet, men har 16
ser man problem. Han ser detta ett som ett stoit pa
nerskap som vill géra det basta for jarnvagen.
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Framtiden for kol

Jacques Daffis papekade att FEDECRAIL-medlem-
marna har erhallit en enkat om detta. David Madden
inledde med att han fatt andra infor varje pregenta
eftersom det hela tiden héander saker. Kol ar destane
effektiva energikéllan (efter karnkraft) men sangid
den smutsigaste varfor asikten ar att den skakxamai
jorden. Det var en konferens i Paris med 195 ladder
budskapet var att reserverna skulle vara kvardgor
och att temperaturen inte ska 6verstiga 2 grader 6v
vad den var vid industriperiodens start. Somlidl vi
séatta gransen vid 1,5 grader och om det blir 5egrad
blir det allvarliga problem. Problem finns redafina
och ocksa i Indien. Storbritannien har blivit avdme
kolanvandningen.

| Japan har man provat tryckluft i anglok men det-f
gerade inte. 3 500 ton anvands for angtag i Stairi
nien. Sista underjordiska kolgruvan i Storbritamnie
stangde i december 2015 och man ar nu beroende av
import for de tre kvarvarande kolkraftverken, sonckl
sténger 2023. Fortfarande finns nio dagbrott m m oc
de ska reducera utslappen med 50 %. Allmant behéver
kolanvéandningen reduceras kraftigt. Museijarnvagar
maste ocksa reducera kolanvandningen — det kan bl
lagkrav pa att anvanda andra branslen. | USA &r det
krav pa att anvanda sakrare branslen, men bevarade
anglok ska vara undantagna. Bast ar att krava tagan
fran respektive regering, pavisande den lilla advan
ningen. Lagrat kol motsvarande en stor gasklocka fy
timmars forbrukning i ett varmeverk — motsvarande
racker i evigheter for museitagen.

Irland 6nskar helt bli av med kol till 2018, mert #an
bli férdréjning p g a regeringsproblem. Han visade
karta 6ver Irland, dar kol inte langre ar problem i
Dublin, vilket man vill utvidga till 6vriga IrlandDet

blir da problem for angtdg och annat angdrivet meim
pratar med politiker om detta. Det finns mangasttéig
i Irland, men de flesta tag startar i Belfast, masse-
rar Dublin - regeringschefen kan vara medveten och
forlatande och man vantar och ser.

Man behéver statistik fran hela varlden om kolami+&an
ningen hos anglok vilket ar ett arbete for WATTRAIN
Han vadjade om inte publicera nagra rokiga foton!
Aterinvigningen awlying Scotsmagav mycket publi-
citet, men alltid med vit rék. Om att det finns gén
tvatt att ta hansyn till. Om en reglering leddrftitbud
mot kol vad ar d& alternativt bransle? Kan desagdt
ra utan forstorelse av kulturarvet eller kommerléng
ken att hamna pa ett statiskt museum?

Dock ska Japan, Kina och Indien bygga 1 300 nya kol
kraftverk — Indien och Kina vill ge manga fler pensr
elektricitet och kol &r enda alternativet. Men Kaia
samtidigt stdnga 4 800 kolgruvor och hur passar det
med alla nya kolkraftverk? Detta ar nagra av dfra
da utmaningarna for koltillgdng, man arbetar nerint
nationellt for att fortsatta kunna anvéanda koltsto-
riska fordon.
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John Glover undrade om man pé Irland anvéander torv?
David Madden svarade att ett kolkraftverk ska konve
teras till biomassa och tva fér eldning med torennde
ska stangas. John Glover papekade att biomassa fran
avfall ar intressant, men var kommer det ifran, @SA
Kan rokfria kol vara ett alternativ? David Maddesas
rade det galler att undvika svart kolrok. David lgian
fyllde pa med att WATTRAIN arbetar pa en policy,
som ovan, och man ser ocksa faran att kolprodueente
na langsamt forsvinner och man kan da inte fa titg
sorts kol som lok behdver. Vare sig angloken tillfo
nagot till uppvarmning eller inte s& galler det vaan
tror. | Stockholm har angbatar problem med gratiiar
de platser dar man eldar pa batarna. Paverkannér mi
mal och det finns uppfinningar som goér att man &an
da pa genom elektriskt system och det kan da goras
langsammare och darmed ocksa skydda pannan fran
variationer i uppvarmning. Trots den minimala paver
kan maste man titta pa satt att minska den annu mer

Reinhard Serchinger beréattade att man har hafigrob
met i Tyskland och i Osterrike. Aschenseebahn &irun
de i kraven och fick d& krav pa stangning. Hangtgl
dem med att klara tuffa krav, men det &r mangaaolik
krav i olika lander och det finns inget kol somrklaal-
la krav. Aven om det blir undantag for att fortazn-
vanda kol sa kommer det att bli problem med atizkla
dessa krav. Dessutom, om kolkraftverken stingesfin
det ingen som bryter kol for angtagens sma behev. D
ligger darfor i vart intresse att kolkraftverkemtfiitter.
David Madde beréattade att en nyhet pa BBC &r att n&
gon som &ger kolgruvorna i USA har gétt i konkurs.

Expansion i Europa — och annan utveckling

Jeff Johnson berattade att &ven i Kalifornien hanm
haft problem med anglokens utslapp. Man hittade
ingen paverkan vid en undersokning av detta, mén de
ar intrycket som géller. Han tackade for uppmarksam
heten och 6nskade visa en liten video om Durango-
jarnvagen. Vad som har hant sedan ett ar, da tamn in
merade onRail Events Inoverksamhet, ar samarbete
md Warner Brosfor att expandera till Europa och man
kan da ha julevenemang m m i Europa. Man haller pa
Trollkarlen fran Oz-tag-tester. Man forsoker faskdr
else for europeiska forhallanden. Somliga har redan
haft varumarkestag och -sparvagar i Europa. Jenny
Nunn beréttade att det var en bra erfarenhet ooh to
tetag 6kade utfallet per person och var aven upfagka
av foreningens personal. Jeff Johnson presentévade
ytterligare i sitt team — férutom Jenny Nunn sora sk
ansvara for kontakter i Tyskland, Skandinavien med
flera omraden s& har han ocksa Paul Fenton och Don
Swarts for andra geografiska omraden. Man vill for-
sOka hitta mojligheter for detta koncept i mangalkr
och ska hjalpa till med historien kring tdgen. Ham
svara pa fragor. Videon visar hur man jobbar mée fr
gorna och han visade videon — den var valdigt ame-
rikansk... — och héalsade valkommen till Durango.
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Visning av BESTT video

David Morgan startade med videon. Den slutade med
uppmaning t sponsorskap eftersom man inte langre fa
lotterimedel. David Morgan beréattade att det fietis
bredare intresse an i Storbritannien for detta, il
Osterrike, som betalade for att bli utbildade. Man
over de utbildningar man ska erbjuda och efterlyser
onskemal vad som det behover utbildas i. Man kan
komma till andra lander och de flesta som har détd
arbetar for nationella jarnvagsmuseer, nagon heir eg
foretag och det har inte varit nagra olyckor i santb
med pannarbeten pd 150 ar. Att utbilda nasta genera
tion ar utomordentligt viktigt. Nagon fragagade om
kostnaden for en kurs? David Morgan visste integ me
det kan méjligen handla om ca 3 000 GBP for en kort
kurs.

Arsmotet

David Morgan inledde med att framféra sarskilda gra
tulationer till Louis Poix och Jaap Nieweg. Forhand
lingarnainleddes med "métestrivia”: Foregéende pro-
tokoll ansags vara OK.

SBB Historici Windich fran Schweiz hade sokted-
lemskap Walter Hofstetter fran SBB Historic berattade
att detta grundats 2001, samlar allt kring schws&gi
jarnvagar och aven ska levandegora tagen genom att
kora dem. Man har arkiv fran SBB AG fran 1855, fo-
ton som kan ses pa Internet, filmer och videos samt
teknisk arkiv fran SLM (Schweizische Lokomotiv- und
Machinenfabrik, Winterthur). Det finns ocksa samtn
ar av affischer, lyktor, &rsrapporter, ett biblioteed

30 000 bécker, 300 olika tidningar, SBB publikaton
tidtabeller sedan 1864 fran Schweiz och 6vriga Bayo
ca 35 videos och DVD. | fordonssamlingen finns 73
lok, 97 personvagnar varav korbara 9 ang-, 29 gliék
person- och godsvagnar (man han anordna fotogods-
tag). Man har 24 anstéllda, har adressen Lagessiras
CH-5210 Windisch, har ett kapital pa 5 MCHF, far
arliga bidrag frdn SBB samt tjanar 1,65 MCHF per ar
pa att kora tag, arkivtjanster och avgifter for gratia
tjanster. Det ges mojlighet att se mer av detta i
Windisch 2016-04-27. Jaap Nieweg undrade 6ver SBB
Historics relation till Verkehrhaus i Luzern? Walte
Hofstetter svarade att det har man — det mestm@sde
jarnvagsfordonssamlingar &gs av SBB Historic. David
Morrgan foreslog dem som medlem med 10 poang —
eftersom ingen var mot detta valdes de in som medle
med 10 poéng.

David Morgan papekade att deltagarna har denna fram
for sig. Han uppdateraderksamhetsberattelsemed

att 177 lander nu undertecknat klimatéverenskommel-
sen. Verksamhetsberattelsen accepterades utam.frago
Heimo Eechensperger visade ddwnomiska berat-
telsenoch papekade att det blivit ett stort underskott

p g a tva ordférandemoten i Tyskland respektive
Sverige som var lyckosamma, men kostade i form av
resor m m. Men det blev ett stort Gverskott frando
ressen som tillsammans gav ett mindre underskott pa
1 338,26 EUR. Kostnader har blivit hogre p g aadelt
gande i ERA- och andra méten. Han tackade nagra
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medlemsorganisationer for bidrag till ungdomslagren
Man behévde ta mycket mindre fran reserverna &n pla
nerat och har ca 71 000 EUR i kapital. Inga fragor
stélldes.

Jean-Paul Lescat kommenteradeisionsberattelsen
med att manga deltagare pa konferensen gav ett bra
Overskott. Han har sett krav pa gamla utlagg o¢h de
vore battre att de kravdes in strax efter att gjég
gjorts — men alla har inte krav. Det har blivit hég
utgifter for styrelsen m m och lobbying kravde fler
utgifter. De flesta medlemmar har betalat sina féengi
och det ar bra forda rakenskaper. Rik Degruyteepap
kade att han har sett detaljer fran konferensen fra
2015 och det kan vara sammanblandning med resor.
David Morgan undrade om revisorerna foreslog an-
svarsfrihet? Jean-Paul Lescat svarade att detegjord
man och det beslutades om ansvarsfrihet och reviso-
rernas rapport lades till handlingarna. Davis Morga
tackade dven Paul Radbaul, som var frAnvarande- Jea
Paul Lescat meddelade att han fanns till forfogande
Steve Wood, HRA, féreslog Guido Rossi fran Italien.
Jean-Paul Lescat och Guido Rossi valdes isuiso-

rer.

Heimo Echensperger informerade in&ittagande av
budget for 20160m medlemsavgiften: FEDECRAIL

har 43 medlemmar fran 26 lander och samlar 648 jarn
vagar. Det finns nu sammanlagt 4 133 poang och man
onskar nu 6ka medlemsavgiften till totalt 30 000REU
for att minska gapet mellan inkomster och utgifter.
Medlemsavgiften efter hojning uppgar nu till 8,60
per poang. 45 % av medlemmarna ar museibanor, 22 %
jarnvagsgrupper och séledes 33 % jarnvagsoperatorer
Mest réster har Storbritannien, foljda av Frankrike
Tyskland och Sverige. Han visade en ekonomisk plan
fram till 2022 som visar mojlig utveckling. Man avrs

att sluta gapet mellan intdkter och utgifter geran
succesivt 6ka medlemsavgifter och prenumerations-
avgifter samt fortsatta att ha Gverskott fran koerie
serna. Man avser att 2016 ta 7 450 EUR fran reserve
men hoppas inte behdva ta allt detta.

Rik Degruyter papekade att han efterlyst en stiskeg
och en affarsplan och tyckte att det var lyckatatt
blivit en affarsplan, men énskar den strategiskeg@h
snarast — han vill ha en sadan till arsmétet 206Exid
Morgan svarade att det har tagit langre tid &nguian
och man har haft méte 2016-04-20 om en strategisk
plan och kommer att ha nagot att visa fore 201y St
relsen har delegerat till en arbetsgrupp att tian fipéa-
nen men den kommer att tas dver av styrelsen.
FEDECRAIL har haft ordférandemoten pa olika tider
och platser och dessa fungerade bra och var iigt,en
vilket gav idéer till arbetet med en strategisknplBe-
slutades att godkéanna budgeten.

David Morgan meddelade att deltagarna kan ha rtotera
att Sten Erson-Wester inte deltar. Han blev d&ig p
WATTRAIN-konferensen i Japan och har varit mycket
pa sjukhus. Han kontaktade styrelsen tva dagar fore
konferensen och beklagade att han inte kunde rarvar
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man kommer att skicka tillfriskningsénskningar till
honom.

Meddelades infoval av styrelseledamétett Jacques
Daffis och Jozef Van der Perre avgar men kandiderar
pa nytt. Rik Deguyter och Albert Wolter foreslog
Jacques Daffis och han valdes. David Morgan
papekade att Jozef Van der Perre har den bredare vy
Thomas Lange och Steve Wood féreslog Jozef Van der
Perre och han valdes. David Morgan berattade att
Livius Kooy har varit med sedan FEDECRAIL startade
och det startades som ett resultat av hollandskaga
garna 150 &r 1989. Namnet FEDECRAIL hittades pa
Jean Arrivetz, som dog 2015. Kontakterna med ERA &r
delvis Livius Kooys fortjanst och Livius Kooy haith

tat en eftertradare i Kees Wijnnobel frdn Nederéind

na. Denne rekommenderas som ny sekreterare. Jaap
Nieweg och Gottfried Aldrian, OMT, foreslog Kees
Wijnnobel och han valdes. Livius Kooy papekade att
det inte ar enkelt att eftertrdda en funktionar somit

i 22 &r och han kommer att hjalpa den nye seknetera
och fortsatter med att bevaka mejladressen
contact@fedecrail.org

David Morgan inleddeapporter fran arbetsgrupperna
med att informera om att Albert Wolter drar sigptitka
somHOG:-sekreterare och tackade honom for flera ars
verksamhet. Steve Wood fyllde pd med att han earit
bra sekreterare och att HOG aven haft stod fraugiv
Kooy,som aven var den som kom med idén till HOG.
Albert Wolter kommer att vara kvar i gruppen. Den
nya sekreteraren &ar Jonas Svartlok, som stéllepépp
en provperiod.

Det har varit ett aktivt ar: Andres Wedzinga hditjat
med Lokforardirektivet och presenterade detta pa
HOG-motet och man arbetar med ERTMS genom
Thomas Joindot, Edvin Bottilier och danska vanner.
lan Leigh kommer att ta 6ver Bryssel-métena. Sjalv
gor han inget — andra gor allt. Thomas Joindoteres
terade vad UNECTO gjort med regleringen av musei-
tag i Frankrike. HOG deltar i GRB-métena fyra gange
per ar och nasta aktivitet ar ett mote 2016-06-68 m
ERAs chef Joseph Doppelbauer. Han efterfragade fra-
gor att ta upp med denne. Fragor till honom saknade
(Efterat 6nskade red att han skulle ta upp anvéatetan
av termerheritage railwaysom i stallet borde vara
heritage trainfor att ocksa f& med museitdgen pa
andras infrastruktur; red anm.)

Marco Meusburger meddelade att man fortsatter med
det sades i Padova: ett ungdomslager kommer t ar at
organiseras i Tyskland o¢tedecYouthvill ha direkt-
kontakt med ungdomarna i medlemsorganisationerna.
Man ska skapa en virtuell plattform, ett sluteufor

och ha ett Erasmus-mé&te som man hoppas pa atgbidra
fran EU for. Detta ska fungera som en mindre konfe-
rens for unga. Tio unga ungdomslagerdeltagare kom-
mer att organisera detta m h a Liz Fuller och Sten
Erson-Wester.

Marco Meusberger fortsatte med att det har variret
arbete med lagret i Tyskland som ager rum
2016-07-29—08-07 i Neumarkt Wisberg. Man kom-
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mer att ordna utflykter darifran till bl a Nurnbeiet
ar fortfarande dppet for registrering till slutetférsta
veckan i maj och man har nagra platser kvar —sntre
serade kan kontakimuthcamp@fedecrail.ordelta-
garalder ar 15-22 ar.

Thomas Lange beréattade att styrelsen fragat homom o
att bilda TOG, ermsparvagsgruppoch han har pratat

med personer fran Storbritannien, Nederlanderna och
Osterrike om hur manga sparvagsmedlemmar man har i
sina riksorganisationer. | nadtpdatekommer en in-
bjudan att sanda representanter till denna grupgpéc
konferensen i Belgien kommer en rapport fran denna

grupp.

David Morgan beréattade om detrategiska arbets-
gruppen som bestar av Kees Wijnnobel, Guido Rossi,
Gordon Rushton, Jaap Nieweg, Heimo Echensperger
och David Morgan, hade moéte 2016-04-21. Vad grup-
pen kommit fram till kommer att diskuteras pa nasta
styrelseméte.

David Morgan beréattade att det tidigare funnitsrel
jégruppdéar Tony Tomkins och Reinhard Serchinger
var medlemmar — man 6nskar ateruppta denna grupp
kring kolfragan. 2016-04-20 hade man besok av en
schweizisk ingenj6r for att modernisering och fgrup
hettning av lok. Reinhard Serchinger har gjort &ud
for Achenseebahn. Behovs ocksa fa till standardiébr
kol som ska anvandas — han efterlyste medlemnhar til
denna grupp.

John Jones berattade kort om aktuEl&bidragsmoj-
ligheter. Han har kontaktats av en rumansk jarnvag om
bidrag och féreslagit att anvanda regionala EU-éond

2018 har forklarats som kulturarvsar och man ska fo
sOka gora nagot — David Morgan onskar skapa ett sar
skilt bidrag for rorligt kulturarv for detta ar.

Man ska forsoka fa bidrag till 2017 ars ungdomsizage
men det kraver mycket pappersarbete.

David Morgan berattade att FEDECRAIL har varit
medlem iEuropa Nostralange — medlemskapet hand-
lar om omvarldskontakter for att na ut till andatkr-
arvsektorer och FEDECRAIL anses som starka av
Europaparlamentet, EU och ERA. Europa Nostra ar en
kulturgrupp, som omfattar 72 olika omraden. David
Morgan och Peter Ovenstone deltar i méten och man &
ocksa medlem i Industrikulturarvsgruppen. Man avser
ocksa att stodja en forfraigan om att reducera merva
desskatt for kulturomradet — vissa lander har retgn
Man ska stodja detta for att sjalva kunna bli s&dd
andra fragor i framtiden. Man &r ocksa medlem i-sam
arbete kring Europas industrihistoriska vagar ociksé
om Europaradet. Deltagarna fran FEDECRAIL star for
sina egna kostnader — den intresserade kan delta i
Europa Nostras arsmoéte i Madrid i maj om man vill.
Europa Nostra gor mycket nytta.
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David Morgan berattade aWATTRAIN ar en varlds-
organisation som startades 1999 vid en kubanska kon
ferensen for ECOVAPOR i Havanna, dar idén om
varldsorganisation uppkom. Han blev inbjuden till
Argentina for den forsta varldskonferensen. Sedan v
nasta i Argentina, foljd av en i Australien, enoiS
britannien och forra aret en i Japan — dar kolpiame
togs upp. Fjolarets mote samlade 300 delgater som v
entusiastiska infor presentationen av laget fofrégan
och ville géra mer. En éverenskommelse om kolan-
vandning har tagits med 177 lander, Irland vilbjoida
kolanvandning redan 2018 och darfér behovs en ater-
start av miljogruppen till vilkken han efterlysetrigs-
serade.

lan Leigh tar 6ver arbetet med WATTRAINs hemsida
—den nya &r klar om ndgon manad. WATTRAIN inne-
fattar medlemsorganisationer fran varldsdelarna
Australien, Latinamerika, Europa, Afrika och USA.
Dee senare tanker utanfér boxen, janfotar
Expresssom far motstand i bl a Storbritannien och
andra lander. WATTRAIN finns och tar steg i bl d-ko
fragan. De har besokt varldskolorganisationen ath d
handlar inte om att vara emot klimatfragan. Skadér
ka astadkomma en mojlighet att fa fortsatta anvanda
kol, dels p g a att det ar del av kulturarvet, getsa de
angdrivna fordonens minimala paverkan. Men man bor
astadkomma ytterligare minskning av denna lilla pa-
verkan. Man maste ocksa prata med en rost: WAT-
TRAIN, FEDECRAIL m fl. Maste astadkomma resul-
tat genom rimliga argument och genom att undvika
luftfororeningar — man tar upp detta pa styrelsemiot
juni.

Gordon Rushton papekade att en sak som behover go-
ras ar att gora motstand nara tidningar publiceiteer
med mycket rok. Att elda pa angloken ved ar billigt

och miljovanligt. Det ar inte nytt med &ngloksroks-
problem och man prévade koks som ar rokfri. Olika
kolsorter ger olika effekter och detta bor tas Upavid
Morgan svarade att han har talat med en del aintien
arna och man bor understryka detta vid fortsatta ko
takter. Elda pa med ved ar en mojlighet — det gévrs

dan i Ruménien och i Frankrike.

Anders Johansson framhdoll ett svenskt bra exenipel d
man startat ett transporthistoriskt samarbete. Man
manga gemensamma problem inom de olika transport-
historiska omradena (jarnvag, bil, bat och flygh oet

bor skapas en liknande takorganisation i Europa-eft
som mycket &r gemensamt aven pa europeisk niva.
David Morgan beréattade att han kommer att vara med
pa EMHs (de historiska batarnas europeiska organisa
tion) och man har mycket gemensamt och bér tanka pa
detta.

Hugh Harkett berattade att pa hans jarnvag anvander
man ved for att elda pa och det ger mycket mindke r
David Morgan papekade att det i stallet kan bliogro
lem med gnistor. Aldis Keislers fran Lettland beade

att pa hans bana anvander man endast ved och 60 km
kérning kraver 4-5 m3 som kostar ca 100 EUR — man
har mycket ved att anvanda men har inte kol. Mag-ma
te dock ha en oljestartare och det blir problem med
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gnistor som sarskilt p& varen tander pa torrt grasl.

ger ingen synlig rok. Roar Stenersen papekade att i
Norge har man anvant ved sedan 1854 och har byggt
om lok for eldning med trabriketter. R6k handlar om
kolkvalitet och eldarkunskaper och det géller attik

att utfardsarrangorerna inte kraver rok.

Jaap Nieweg inledd@vrigt 6verenskommet med ord-
forandenmed att beréatta att han inte kunde vara med
forra aret och blev glad av att fa &thalsning fran
konferensen och tackadeycket fér detta. Peter
Ovenstone berattade att FEDECRAIL har fatt inbjudan
fran ett nytt jarnvagsmuseuiitain Worldi Bryssel, i
Belgien och han meddelade adtsta konferensavses
aga rum i bérjan av maj i Brigge i Belgien. Maneaavs
att f& med nagon fran EU-parlamentet och dess-trans
port- och turist-kommitté. Idén for 2018 ar Edingluii
Skottland.

David Morgan inleddavtackningarmed att beratta att
Albert Wolterhar varit aktivi FEDECRAIL lange och
gjort mycket varfor han liksom andra som skullektesc
fick en tallrik.

David Morgan tackade avvius Kooymed tva presen-
ter, en planbok och dessutom ett Interrailkortefor
manad, som tack for det enorma arbete han gjort.
Livius Kooy tackade med att beratta att det alé&ta
da fotot pa jarnvag fran 1872 kommer fran Nederlan-
derna och han har varit glad for att fa vara medithm
vaxten av FEDECRAIL under alla ar — det har varit
manga resor och mejl. Han papekade att inféraregle
mot att klattra pa vagnar inte fungerar — det #irdatt
ga till skolorna och informera. Han tackade foadita
upplevelser under 24 ar.

David Morgan avslutade arsmétet med att tacka over-
séattarna och organisatérerna.

Kommentarer och reflexioner

Red noterade dven detta ar att museitag vacker upp-
marksamhet — saval vid utfarden med angtdgen som
med de historiska motorvagnarna var det manga — an-
stéllda, narboende och andra resenéarer — som éstogr
ferade taget och vinkade! Antalet deltagare blegoha
hogre an pa foéregaende ars italienska konferens. De
blev 135 st som pa nagot satt deltog (delegates; fo
dragshallare och/eller resenarer) under de olikiziak
teterna, om an inte alla pa en gang — som mestivar
kanske ca 120 st under métesdagarna.

Utfarderna agde rum kring Dornbirn — en del dodk ra
langa (red uppskattade att det var ca 170 km till
Augsburg) — for att sedan med en lang museimotor-
vagnstransport flytta in i (och fér de som baraatgi
det ordinarie programmet avslutas i) Schweiz. gl
programmet besdkte Frankrike (dock néra grénsen)
men holl i huvudsak till i Schweiz. Denna gang var
maltiderna ratt valavvagda, men red stod anda éwer
middag for att inte storkna. Denna gang holls mésta
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hela konferensen p& engelska eller tyska s attl-sim
tantolkningen i stort sett inte behdvde anvandastéD
tillfallen d& red anvande sig av denna tjanst fuade
det nagotsanar. Det hindrar inte att det kan vadiat s
anda — videon med presentationen fran Australiek gi
dels lite val fort avseende den PowerPoint-presienta
som visades pa den och talarens (australiska) skagel
var inte alltid sa latt att forsta...

FRAN RAA

Den 15 maj 6ppnar anmalan till Kultur-
arvsdagen och Lilla Kulturarvsdagen
2016

Vad har idrottsrorelsen, hembygdsrérelsen, nykter-
hetsrorelsen, kvinnorérelsen, scoutrorelsen ellarca

ra rorelser gemensamt med Roda korsets vita bussar,
breakdans eller en tjejtraff om integration? Jo,tet
starkt engagemang och en vilja att paverka och ut-
veckla samhallet. Var med och beratta om det pa
Kulturarvsdagen den 9-11 september med temat
Tidens rorelser.

Riksantikvarieambetet i samarbete med Sveriges Hem-
bygdsforbund och Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad
vill bjuda in er att medverka under de europeiskia k
turarvsdagarna i Sverige, den 9 — 11 september. Med
arets tema vill vi lyfta fram allt fran olika fol&relser

till andra gemenskaper som drivit pa och format-sam
héllets utveckling och varderingar. Det kan avemdha

la om viktiga handelser dar tillfalliga rorelseteelen-
skilda manniskor med ett starkt engagemang harpave
kat sin omvarld, sdsom kring manskliga rattigheder,
mokratifrdgor och bevarandefragor. Starka rorelser
som varit, och ar, angelagna fér manniskor i ofiéar.

Alla som vill & valkomna att delta med beréttelsehn
aktiviteter pa arets tema, vid lokala arrangemang d
allménheten kan bjudas in. Genom att lara av héstor
for att forstd samtiden kan vi inspirera andrapatter-
ka framtiden. Senast den 30 juni behdver vi er anma
lan. Du hittar all information i inbjudan och pa
www.raa.se/kulturarvsdagen

Varmt valkommen med din anmalan!

Riksantikvarieambetet, Agneta Gardinge, samordnare
Kulturarvsdagenkulturarvsdagen@raa.se
Riksantikvarieambetet, Kulturarvsdagen, Box 1114,
621 44 VISBY(mejl fran RAA 2016-04-22)



