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INLEDNING

Har kommer arets sjatte Sparburen efter ett mycket
kort uppehall. Det har blivit ett nummer i forstaril
agnat at JHRF/MRO och ThN Almedalsdeltagande,
men aven lite annat innehall.

| detta tmligen omfattande nummer kan man lasa om:

« Kalendern med nagot tillagt datum.

«  Fran styrelsen med information frdn Malux om
tillbehor till utgdende GSM-R-telefoner.

» Enladaang artikel om Almedalsdeltagandet med
dagboken fran dagarna samt dokumentation av alla
seminarier i ThN-montern (dar aven JHRF/MRO
deltog)

» Information om deltagande i 2016 ars Hjulmark-
nad — tidigare deltagare m fl har fatt separattinbj
dan per mejl.

KALENDER

Har kommer avdelningen i Sparburen med datum for
JHRFs méten, seminarier m m och annat som paverkar
foreningarna. Aven denna gang ar JHRFs egna aktivi-
teter ifetstil.

e 2016-09-15—16 Lilla museiskolan i Tidaholm
 2016-09-17 Jarnvagsmuseidagen i Gavle
* 2016-09-26 anmalan till JHRF hdstmote
+ 2016-10-01—02 MRO hostmote pa Gotland
e 2016-10-11—12 Lilla museiskolan i Norrképing
e 2016-10-15—16 hostmote i Falképing
+ 2016-10-13 Anmélan m m inne till
Hjulmarknaden
e 2016-11-12—13 sékerhetsseminarium (m m)
i Hallsberg

 2016-11-15 Jarnvagens sékerhetskonferens i
(Stockholm) — forslag
e 2016-11-26 Hjulmarknaden i Solna

e 2017-03-18—19 varméte m m i Nora
e 2017-04-01 prel arbetsmiljdseminarium
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FRAN STYRELSEN

Tilloehor utgar till Sagem/Sierra GSM-
R-telefoner

Sista orderdatum for tillbehor &r den 30 september!

Sierras GSM-R-telefoner har sedan tidigare utgatt u
sortimentet. | slutet av september utgar avenretilts
ren. Passa pd att bestélla batterier och andvatiiir
innan dess!

Just nu utvarderar Malux leverantoérer for att kunna
presentera ett nytt sortiment av GSM-R-telefonér. V
kommer med mer information inom kort.

TiGR350/550R
140082 Batteri

140074 Reseladdare
140076 Billaddare
140073 USB datakabel

TiGR155R

140035 Batteri

140036 Reseladdare
140034 Billaddare
140039 USB datakabel

TiGR160R
773279 Batteri

Kontakta oss for bestéallning och information:

Hans-Olov Sondell
Produktansvarig GSM-R
0660-29 29 50
hans-olov.sondell@malux.se

Andreas Hernell

Produktansvarig Fordonstelefon, Maskinlarm
0660-29 29 45

andreas.hernell@malux.se

(Mejl fran Malux 2016-08-1)7
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Allmant

Har foljer texten fran den dagbok som fordes umder
medalsveckan 2016-07-02—07 — dokumentation av
seminarierna m m, se nedan. Under dagarna hande ol
jande (ur red:s dagbok fran dagarna):

e Lordag 02 — Letande efter utrustning tillsammans
med Anders Johansson i forrdd m m — det visar sig
att det mesta finns utom tva las och tidigare sakna
de skjortor samt ett antal stolar — dessa ersitts a
andra stolar.

e So6ndag 03 — Allt material samlas ihop, transporte-
ras till och placeras i vagnen. Pa eftermiddagen
vagnvaxling till hamtningsplatsen medan trafikta-
get kor till Roma och tillbaka. Vagnen hamtas och
forvaras hos akaren under natten. Ocksa forbere-
delser for tisdagskvallens middag.

« Mandag 04 — Vagnen anlander platsen strax efter
kl 7, lossas och gors i ordning. Darefter aterstall
de av ramp och allmén iordningstélining av och i
vagnen. Staffan Beijer far géra en blixtutryckning
och hamta de tre rollupsen, som blivit kvar i
Hesselby. Kl 11 ett seminarium som beséks av 21
personer, bl a Per Klarberg (SD) — dessutom an-
vands MHRFs hdgtaleri sa att aven personer utan-
for vagnen kan folja med — Seminarier nedan
Kl 14 har MHRF bakséatesdebatt med ca 17 narva-
rande — s&eminarier nedan. Region Gotland
kommer med synpunkter pa platsens verkliga ut-
bredning och "hotar” med 30 000,- i extra plats-
hyra! Tre personer fran (S), finska (S) och LO be-
soker platsen. Hyfsat mycket bestkande "allman-
het”. Ink6ép av utrustning for att fasta projektarn
taket, ersattande utrustning som férsvunnit (som
sedan hittas pa kvéllen...).

» Tisdag 05 — Platsen "komprimeras” och uppmats
till 9 x 26 m. Seminarium kl 11 med 12 nérvarande
— seSeminarier nedan. Strax fére nasta semina-
rium har Anders Johansson m fl samtal med Niclas
Malmberg (MP) om bl a Transportstyrelsens ut-
bildningsavgifter. Strommen férsvinner men ater-
kommer lagom till nasta seminarium kl 13 — se
Seminarier nedan. Kl 14 har MHRF bakséatesde-
batt med ca 25 narvarande —S&eninarier nedan.
Efter detta seminarium samtal med Ida Karkiainen
(S), ersattare for Anna Wallentheim som (S) kul-
turarvskontaktperson, om kulturarvspropositionen
m m. JHRF och MRO besdks av en person fran de
rérelsehindrades organisation som ger tips om for-
battringar av vagnens tillganglighet. SFF besdks
av Overbefalhavaren. Hyfsat mycket besékande
"allmanhet”. Pa kvallen gemensam middag pa
Wisby Hof med tillsammans 23 personer fran hela
ThN-gruppen — god mat, men serveringen har lite
svart att hinna med...
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e Onsdag 06 — Regnig dag... Seminarium kl 11 med
12 narvarande — SEminarier nedan. Mikael
Kyller frdn Transportstyrelsen besoker seminariet
och efterat blir det ett langre samtal med honom
om de héga avgifterna for tillsyn av utbildningsor-
ganisation och examinatorer samt regler. Ansdkan
for 2017 ars Almedalsdeltagande gors i ordning.
Seminarium kl 13 med ca 30 nérvarande — se
Seminarier nedan. Infor detta pratar Anders
Johansson och Jonas Svartlok med kulturministern
om kulturarvspropositionen och Transportstyrel-
sens avgifter. Kl 14 har MHRF baksatesdebatt med
ca 20 narvarande — Seminarier nedan. Efter det-
ta seminarium kort samtal med Leif Jakobsson (S)
och Lotta Finstorp (M) om de "misshandlade”
motionerna — de ville férséka igen och utlovades
stod av ThN! Seminarium kI 14:30 med ca 25 nar-
varande — s8eminarier nedan. Efter seminariet
samtalade nagra med Per Lodenius (C) om kultur-
arvspropositionen, regel- och avgiftsproblem m m.
JHRF har samtal med Maria Agren om framférallt
de nya tilltankta och hdga avgifterna for tillsyn a
utbildningsorganisation examinatorer. Aven denna
dag hyfsat mycket besdkande "allmanhet” — trots
vadret. Mot slutet av dagen diskussion mellan 3-4
personer frdn Rotary och JHRF/MRO om ett in-
tegrationsprojekt med maijlighet till hjalp med
vagns- och banrenoveringar m m. Darefter hop-
packning och iordningstéllande av vagn infor
transport.

» Torsdag 07 — Vagnen hamtas i svinottan, kors till
och lastas av i Hesselby. ArbetSam sénder in anso-
kan om deltagande 2017. Under dagen véxlas
vagnen till ratt plats och forradshantering verk-
stélls — tyngre material blir kvar i vagnen, mindre
saker som far plats i Aimedalskartongen laggs dar
och sedan placeras denna kartong i forradet.

Seminarier

Har kommer dokumentation av alla nio seminarier som
agde rum i ThNs monter, i och omkring vagnen, man-
dag-onsdag.

Ska staten ansvara for det rorliga kulturarvet?

Detta seminarium, arrangerat av JHRF, agde rurg- va
nen 2016-07-04 kl 11:00, med 21 narvarande (ir&l ta
re) och medverkan av Bjorn von Sydow, Riksdagen,
Lars Amreus, riksantikvarie, Robert Sj60, chef ikaf
verkets museer samt Anders Johansson, JHRF (mode-
rator).

Anders Johansson héalsade valkommen till detta semi-
narium om staten kan ta ansvar foér det rorligaukult
arvet. Han inledde med ndgot om JHRF, som &r riks-
organisationen for de foreningar som kér museitig p
statens spar. | vintras lamnades det in ett antéibmer
om starkt bevaranderéatt for det rorliga kulturaréy

har lagt krut p& att starka detta och det handiakol-

tur- men aven om turismfragor — 1,- satsat pa kultu
arvet ger 8,- tillbaka till samhéllet.
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Bjorn von Sydow beréattade att han &r aktivi O8K s
dan det borjade och varit engagerad i en annaa frag
om tillsyn om jarnvagar dar MRO, Museibanornas
Riksorganisation, tagit initiativet. Han tillhor kstitu-
tionsutskottet. Lars Amreus tackade for inbjudan oc
tycker att det ar kul att diskutera det rérligatitdrvet
och da sarskilt i denna miljo tillsammans med isgee
rade personer. RAA har som malséttning for kulturar
vet att det bevaras, anvands och utvecklas. Beglaran
hanger ihop med anvandande som i sin tur hanger iho
med utveckling — kulturarvet maste anvandas for att
kunna bevaras. RAA &r den nationella myndigheten
som bl a, 6versyn av regionalt kulturarv, foremam

Robert Sjo6 beréattade att han &r chef for Trafikets
museer som numera ar samordnad med Trafikverkets
fordonsverksamhet. Han har varit med lange, numera
har man aven vagsamlingar, ska ha 6ppet vagfordons-
samlingen i Kjula och har tagit hand om flygsamding

— ideella jobbar med dessa samlingar. Trafikverkets
museer ligger under Naringsdepartementet, inteukult
departementet.

Anders Johansson framhdll att de 5 motionerna om
starkt bevaranderatt for det rérliga kulturarvekfett
konstigt svar fran forst Kulturutskottet och senike-
dagen, dar man hénvisade till Trafikverkets sekédits
Han hade ett antal fragor till panelen, forstBilbrn
von Sydow: Hur har Kulturutskottet och darefteisrik
dagen tankt nar man avstar fran att mojliggoratett
Okat skydd for det rérliga kulturarvet, detta aveitt
perspektiv dar EU tydligt uttalat vikten av det
industriella arvet, det rérliga kulturarvets delatta
samt dess bidrag till turism i Europa?

Bjorn von Sydow svarade att det kommer in ungefar
3 000 motioner och hanterandet av dessa ar deeentra
liserat till utskotten och han kénde inte till deteller

om det finns ndgon bakomliggande forklaring. Vanli-
gen gar utskottens forslag igenom, trots att detera

ar minoritetsregering. Han vill garna komma tillbak
med reflektioner.

Till Robert Sj66: Kan verkligen Trafikverket ta det
fulla ansvaret for det rérliga kulturarvet?

Robert Sj66 svarade att det kan man naturligtyes in
gora och det av tva huvudskal: ett ar att kompetens
inte finns och samarbete med bevaranderdrelsen be-
hovs. Museet ar en nationell verksamhet som kan fun
gera som nav och den egna kompetense ar fostrad i
museitags-branschen. Den andra anledningen &etatt d
varit manga utredningar om museets verksamhet som
har hukat for detta — den nuvarande verksamhetgn by
ger p& en vag definition i Trafikverkets regleringsy;
kan styra men inte skéta om det rorliga kulturarvet

Till Lars Amreus: Ar det ens rimligt att staten dia
ansvaret for det rérliga kulturarvet, ur de erféueter

som RAA har av bl a skydd av byggnader m m. Ett
exempel kan vara stationen i Jarle, Sveriges afdata
tion, dar byggnaderna kan skyddas men inte det lika
Sparburen 6/16 3

gamla tdget som stannar utanfor... Lars Amreus sva-
rade att det ar en spannande fraga. Det berorspé: hi
rik, hur bevarandet vuxit fram — staten har tag#ar
for sitt kulturarv, t ex, men inte bilar och batBet
finns en lang tradition av lagstiftning for byggead
och fornlamningar, men det rorliga kulturarvet hrde
varit en del av detta. | dag ser man mer av bedmtan
som delar av en helhet och det rérliga kulturaéregn
del av detta. Det kan bli svart att lyfta in deriahi
lagstiftningen p g a kostnader och relaterad I&gsti
ning. Man ska daremot inte underskatta de idee#l& k
terna nar det galler att bevara, anvanda och ulaeck
dar har staten ansvar for att stotta och hjalpaales
krafter och dar har staten mer att géra.

Robert Sjoo papekade att staten har varit ettidalig
foreddme dar de tidigare statliga verken hade egna
museer, men dar avregleringen har stallt till déele-
museum ar nedlagt och detta har smittat av sigida a
ras syn pa ansvar. Bjorn von Sydow papekade att de
statliga utgifterna for kultur & 7—8 GESK, men om
dessa medel ar det en enorm konkurrens, dar ddt han
lar om fastigheter som ska underhallas, kulturarset
nas marginella ekonomiska situation dar den urglerli
gande hanteringen av majoriteten av Kulturutskeéitet
radda for att ta detta ansvar. Han haller med om-be
randet av det rérliga kulturarvet — det ar forst méan
ser grejor i drift man forstar vad det handlar och det
ar t o m svart att visa hur jarnhantering gattfditt.
Foremal som star uppstallda ar det svart att ibuat
funktionen pa och industrialiseringen har spelaheit
avgorande roll i svensk utveckling. Han &r anhéagar
av att kunna visa, det &r dock invecklat att kugdiea
det. Kulturdepartementet har stéandiga 6nskemal men
begransad budget — de behdver dock kunna industri-
samhaéllets satt att fungera.

Lars Amreus papekade att det ar sjalvklart att kunn
visa det rorliga kulturarvet och om staten ska aresv

sa maste man skjuta till pengar. 250 MSEK gar till
byggnadsbevarande och denna summa har inte réknats
upp pa 20 ar, varfor det ar trangt pa pengafrofien
bevarande av kulturarv. Om staten skulle ta éver an
svaret for rorligt kulturarv skulle det kosta mytkeh

inte heller bli battre. Staten kan gdra mer forgétta

det lattare att driva verksamhet — det finns utmgai i
administrativa och byrakariska system, t ex falioest
tan som maste ha kassaregister... | Sverige ar myndig
heterna bast pa att folja regler, men det blinafielt

av att inte kunna gora undantag bade i SverigeEhth

Anders Johansson papekade att for ett antal anseda
gjordes en bevarandeplan — skulle den kunna vara
grund for ett skydd? Robert Sjoo svarade att defiesk
kunna vara det och anvandas for urval. Men motioner
na handlar mer om att inte sétta kappar i hjuleti
rorliga kulturarvet. Det &r battre att finnas i fikaer-
ket an i Kulturdepartementet for dar finns en del
pengar. Vad som behévs ar att skriva in i instarer
att man ska bevara sitt kulturarv. Anders Johansson
berattade att 2016-06-29 sandes en remiss ut fran
Transportstyrelsen om nya avgifter och den innedll
kalldusch for JHRF, dar tillsynsavgifterna for udbi
ningsorganisation och examination hojdes till
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2*40 000,- — ar det bra att de pengar (80 000R) so
JHRF far frdn RAA gér direkt till Transportstyretée
Lars Amreus tyckte att det var battre att kunnaagir-
dantag eftersom verksamheten tillfér varden tithsa
héllet. Det finns en tendens till stelbenthet oghrie

ar ett av de sdmre landerna i EU nér det undahtag.
jobbar tillsammans med RAAs europeiska kollegor och
tittar pa lagstiftning som ar pa gang och uppmérksa
mar regeringar pa mindre bra forslag. EU ar refdtra
pa undantag. Det finn exempel pa att aldre sveiask f
keflotta hoggs upp; man kan bli mycket battre pdeat
hansyn. Det ar inte bara for en enskild myndigktet a
styra utan det handlar om systemfragor. Anders
Johansson papekade att jarnvagsbevarandet har den
europeiska organisationen FEDECRAIL, som &r den
storsta europeiska operatorsorganisation — dértilét
globala seendet, dar sakerhet ocksa ar viktig.

Bjorn von Sydow visade en ny bok som slapptes denna

dag och som handlar om Transportstyrelsens avgifter
dessa gjorde en utredning om avgifter men tog inte

med museitadgen. Det &r MRO som arbetat i fem ar med

denna fraga och det &r MRO som gett ut boken via
Stenvalls forlag. Regeringen, riksdagen och myndig-
hetschef forstod alla museitadgens problem, medédet

en valdigt legalistisk/juridiskt inriktad myndighefar-

for det har kravt fem ars arbete for att fa boditigr-

na. Hade man inte astadkommit detta hade manga fére
ningar nu varit déda. Transportstyrelsen ville leglt

kelt inte séatta sig in i problemen — i EU-parlangnt

hade man ordnat undantag, men detta hade Transport-
styrelsens tjansteman inte sett. Ur ett gott gryitels

om gransoverskridande trafik missade man museitagen

Den nya boken ska delas ut i riksdagen m m. Trafikv
ket bor vara den myndighet som har ett samordnande
ansvar. Men det ar dock en knepig fraga.

Lars Amreus trodde ocksa att det &r bra att Trafiket
har ett fortsatt ansvar for den verksamhet man har
dag. Det ar ingen langsiktig strategi att fora émia
verksamhet i Kulturdepartementet — man ska fora ut
ansvaret dar det hér hemma. Ansvarstaget har delvis
redan gatt, sa det galler att 6ka engagemang och fo
staelse for det som finns kvar. Det &r angelaget at
tillampa undantag och det galler att férse regédeer
med undantag. Detta &r en viktig fraga i var tidbext
Sjo6 papekade att det ligger mycket i att myndighet
na har ett legalistiskt synséatt — star det i iridtamen

sa blir det gehor. Anders Johansson papekade att et
antal begrepp pa EU-sprak ar svaréversatta oclr ett
may— det vill man inte lasa. Angaende avgifterna for
utbildningsverksamhet har man argumenterat om att
foreningarna skulle kunna driva konkurrerande verk-
samhet, men det ar trams.

Stieg Ingvarsson papekade att man hoppat 6ver &inan
departement och dess krav p& myndigheter att vara
sjalvfinansierade och detta pressar myndigheterna.
Bjorn von Sydow papekade att p& detta satt ar det
korrekt, men de vill inte att det ska fa tokiga &en
kvenser. De &r intresserade av stora belopp och
processer, men vill inte fa kritik i riksdag fokkighe-
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ter. Har man koll p& tolkningen av EU-direktivembr
kar de vara resonabla. Anders Johansson framfdrde e
tack fran den ideella sektorn m fl p g a den taadm
gjordes om hanteringen av frekvenskollisionen mella
jarnvagens telefoni och den publika mobiltelefomiar
foreningarna man fick full kostnadstackning — det
handlade om flera tiotals MSEK.

Patrik Haggren berattade att han jobbar med fogenin
ars bidragssokande och papekade att det finngled-fa
ga om att blir man duktigare pa att fa egna intalée
man da mindre bidrag? Lars Amreus sag ingen sadan
risk — befintliga bidrag ar inte hotade pa sikt ovan

blir battre pa egen finansiering. Det blir da ilstzbatt-

re verksamhet — det kan t o m bli 6kade bidrag.dpet
relativt lite pengar som gar till t ex arbetslivsseibi-
drag, dock okat fran 6 till 8 MSEK — det ar docktfa-
rande lite. Anders Johnasson héll med Lars Amreus —
den typen av projekt konkurrerar inte utan detainiv
gen inte publikdragande projekt som man far bidrag
till. Robert Sjo6 papekade att Trafikverket avaadié,3
MSEK till SJVM, av en total omsattning pa 50 MSEK.
Vid ett arrangemang kan det vara flera hundra fonkt
narer och det bygger helt pa ideella krafter —sast

som den positiva spiralen.

Lars Amreus funderade aven kring det lokala och re-
gionala ansvaret, t ex kultursamverkansmodelleh,ioc
dessa sammanhang visa pa 1,- i bidrag som gell-8,- t
baka — detta borde kommuner vara intresseraderav. A
gaende EU-finansiering ar man i Sverige kanske inte
sarskilt framgangsrika att f& EU-stod till kultur?
Anders Johansson svarade att man tittat pa ddita oc
verksamheten lokal, men EU-medlen &r oftast till f6
gransoverskridande projekt. Helena Térnquist tapkte
undantag — hur gora, ta fram goda exempel, huwill
ha det, hur jobba med det? Bjérn von Sydow féreslog
att géra en programskrift om vad som &r vardettav a
kunna illustrera tidigare samhallsforhallande deh |
genom att sakerna fungerar och att myndigheter och
ideella samarbetar om detta. Lars Amreus tyckte att
detta var en bra idé samt att framhalla att detzeh
kunskap om den ideella verksamheten och dess behov
av undantag, bade till politiker och tjansteman ARA
har I16pande kontakt med Kulturdepartementet och kan
da ta upp en dialog om regler m m som paverkar det
rorliga kulturarvet. Det &r inte motstand mot detten
ratt personer maste fa ratt signaler vid ratik.

Lars Amreus reflekterade om motionerna: Trafikverke
borde ha del av agerandet eftersom aven Trafikverke
ar drabbade och har darmed ocksa intresse av detta,
varfor man kan ga i riktning mot en enad front. Argl
Johansson papekade att det var Bjorn von Sydow inne
pa pa slutet, darav att fragan om okat skydd fésae
verksamheter kommit upp — Transportstyrelsen ar pa
samma vaglangd... En skrift &r en bra idé. Anders
Svensson framholl att agerandet kring motionerna
handlat om att Transporthistoriskt Natverk viltilhen
utredning om det rérliga kulturarvet.



JHRF OCH MRO | ALMEDALEN forts
Det rullande kulturarvet och sysselsattningen

Detta seminarium, arrangerat av MHRF, agde rum i
baksatet pa av en Ford fran 1947 utanfor vagneatnag
vasterut 2016-07-04 kl 14:00, med ca 17 narvarande
(inkl talare) och medverkan av Per Lodenius (C), Ja
Lindholm (MP) och Monica Green (S) samt Bengt
Eliasson (L). Seminariet kan se pa Youtube:
https://www.youtube.com/watch?v=W98LKRRCJqc

Peter Edqvist halsade de medverkande valkommen att
diskutera det rullande kulturarvet och sysselsédemn.

Peter Edqvist berattade att pa Motorhistoriska fiks
bundets initiativ har Carlsundsskolan i Motala aimat
en introduktionsutbildning pa4 gymnasienivd omfattan
de 100 timmar. MHRF, liksom Motala kommun, skol-
ledningen och Ostsvenska yrkeshdgskolan AB har sett
behov av en vasentligt utdkad utbildning pa yrkgsho
skoleniva, vilket ocksa skulle medge riksintag. ayv
fick vi avslag pa var forsta ansékan. Men vi kommer
igen! Inte minst for att ett handfull andra minéwam-
muner opatalat har visat intresse for en "klonaitfag
YH-utbildning, s& medvetenheten om behoven verkar
finnas ute i glesbygden. Man férséker nu med nypans
kan. Det finns kunskap, men ingen atervaxt. Dessuto
ar det allt mer opraktiska &gare av historiskadard
vilket kréver hjalp av fordonsmekaniker. Han undrad
om deltagarna delar bilden? Sten Bergheden svatade
det ar helt uppenbart och den finns manga forddn oc
intresserade. Smaforetagen har ofta aldre dgareroch
ny generation behdver ta 6ver vacka intresse. Dessa
foretag maste ha kunnigt folk, alla behover hjdiba
och man far kampa innan man far igenom en ansokan
om YH-utbildning. Dessa kan kopplas till de fordons
gymnasier som redan finns och hitta ndgon elev som
kan vilja studera detta. Det kan ta lite tid atigfdnom
ansokan.

Bengt Eliasson delade synen — det finns en hel del
specialutbildningar, men saknas inom detta omrade.
Det handlar om att géra en hogskolefortsattning pa
gymnasieutbildningen. Det &r ocksa viktigt att brava
kunskapen. Isak From sdg inte s& mycket skillnad —
befintlig fordonsbransch ser inte sa positivt péniga
fordon, men det géller att skapa breddning, tgohgél
arbetslivsmuseerna och ha fler bundsférvanterttor a
signalera att det ger jobb. Regeringen avser attydk
keshogskoleutbildningen. Jan Lindholm papekade att
man &r éverens inom regeringen, och att det avider ga
att ha grundinstéllningen att varda det man hat. De
handlar dock inte om bruksbilar hér, men daremot om
att jobba med handen, &r ett alternativ till teisket
utbildningar, kan leda till uppfinningar sam gemare
nya féretag m m. Hantverksutbildningar &r undereard
rade i dag — det galler att skapa alternativ fosai@

inte &r teoretiskt inriktade.

Peter Edqvist papekade att MHRF beddmer att det i
Sverige liksom i England, Tyskland, Ungern, USA
med flera andra lander finns en stor efterfragan pa
verkstader som forstar sig pa historiska fordoftflat
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agare av historiska fordon saknar i dag kunskayter,
rustning och utrymme for renovering och underhdll a
sina klenoder. Samtidigt sker ett snabbt kunskapsta
hos ordinarie verkstader pa grund av pensioneringar
Flera branschorganisationer kan bekrafta dettanBef
liga allbilsverkstader, inte minst i glesbygd, h#t
svarare att ha rad med utrustning for att reparera
derna fordon och star infér avvecklingshot om de ka
hitta alternativa losningar, till exempel med folés
historiska fordon. Speciellt fran fackligt hall harstod
for denna uppfattning. Till skillnad fran Myndigleet
for yrkeshdgskolan som inte verkar vardera behavet
tekniska utbildningar s& hogt, speciellt utbildring
inom fordonsteknik (moderna fordon).

Peter Edqvist fortsatte med att fordonsbranscheféha
godkanda utbildningar — &r den styvmoderligt behand
lad? Jan Lindholm svarade att det vore allvarligtiat
vore sd, det beror snarare pa att man har litemearf

het av att gora anstkningar — man far forbattrasjsily
eller anlita ndgon kunnig for att fa hjalp med dwst
Isak From papekade att den befintliga fordonsbiansc
en prioriterar nya fordon, och sa aven yrkeshogskel
man bor kroka arm med arbetslivsmuseerna for sét vi
att det inte ar riktigt samma som nya fordon. Sten
Bergheden héll med om detta och férordade att skapa
fler bundsférvanter, t ex bilindustrin. Bengt EBas
tyckte att det &r viktigt med handens kunskap cat d
behovs ocksa. Valdigt viktigt att f& med sig bransc
och bredden i arbetéfolvo har ett stort historiskt int-
resse och har egna utbildningar fér moderna bildet—
kan finnas en del intresse dven dar for medverkan.

Peter Edqgvist undrade om de medverkande kan stodja
denna utbildning? Sten Bergheden svarade att n&an sk
ta upp i sina partier om driva pa detta, i t exildtb
ningsutskottet — det finns en valdigt bra borjarbag-

ga vidare pa. Isak From svarade att han tagitiniti

att friga ministern om detta som mdjlig framtids-
bransch, &ven om en kulturarvsproposition, averatim
bevarande av fordon som finns kvar pa vara vagar. J
Lindholm papekade att regeringen har lagt mer penga
pa yrkesuthildningar och han féreslog att skaffenfb
sar och stka igen — det finns behov och arbetsradrkn
Peter Edqgvist undrade om det kan komma ett initiati
fran Kulturutskottet Bengt Eliasson svarade attkaet
vara utbildnings-, kultur- eller trafikutskotterhan
forordade att bygga allianser mellan partier ochkait.
Det behovs satsning pa utbildning inom hela kulura
vet, fér hantverksbranschen i stort och en signal o
detta gor det lattare att ansoka. Isak From fogeato
lyfta en forandring om sankt moms péa hantverk, t ex
sadelmakeri. Peter Edgvist tackade de fyra medwerka
de och foreslog att det skulle gora reklam krindigo
kulturarv, varfér han 6verlamnade en trja med ratt
budskap!
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Museitagen som turistattraktion — Fran
kommunikation till attraktion

Detta seminarium, arrangerat av MRO, agde rum i
vagnen 2016-07-05 kil 11:00, med 13 narvarande (inkl
talare) och medverkan av Johan BorgstBfstina-
tionsutveckling Sérmlanech Per Englund, MRO.

Johan Borgstedt inledde med att seminariet skulle
handla om Sérmland, Mariefred och museijarnvagen
och vad som gjorts dar. Som ny p& posten gjorde han
en resa genom Sormland for att se vad som finns dar
s&g att OSIJ var en péarla, och dar bérjade resan. P
Englund berattade att han gatt fran att vara malkna
chef (m m) pa OSIJ till att bli ordférande i MR@h&n
Borgstedt fortsatte med att man funderat pa hua gor
attraktion av allt detta och myntade begreflett &
anga dar man kunde gora rundtur med angtag och ang-
bat och besotka tva slott. Det myntade begreppit sat
sig snabbt. Man kan gora ett varumarke i varumarket
tilsammans. Det finns andra exempel frdn Kolmarden
och Julita Gard. Per Englund beréattade att degrar f
aktorer: OSIJ (som var introvert, trodde redan wen
populart, men besdkandet minskar dock), s/s Maxiefr
(stiftelse med stolt tradition, dar resandet dodhkskar
med baten Stockholm—Marifred ToR och dven med
rundturen — bat, museitag, "vanligt” tag eller omiv&,
men den korta rundtur Marifred—Taxinge—Laggesta—
Mariefred &r popular), Gripsholms slott (lAnga itiad
ner, minskar ocksa dock) samt Taxinge slott (privat
kakbuffén mycket popular). Det gallde att f& aksssh
att sitta vid samma bord. Johan Borgstedt fortsatd
att detta var en utmaning. Klassiska turer ochingar

ar traditionella och man har sett att de dipparsicka-

re. Den totala upplevelsen av korta rundturen &repa
timmar vilket ar den perfekta mixen och vad besékar
vill lagga ner i tid. Per Englund fortsatte medratn
aker fran nagot till ngt och det finns nagot atdie.
Nagon undrade om man forkortat battur? Per Englund
svarade att man kompletterat — den langa finns. kvar
Darpa visades en film.

Per Englund papekade att OSIJ har potential: nmans fi
sedan 1966 i Mariefred, har 11 lok, 40 vagnar ath e
personal om 140 personer. Féreningen ar bra fé-att
ra tdg, men daliga pa att ge upplevelse. Man behove
fler besokare for att kunna varda kulturarvet. Joha
Borgstedt fortsatte med att det finns manga stétied
bat och tdg, men bara ett stalla med den samlade ko
binationen — detta &r unikt i varlden och man kggr-b
ga varumarke pa detta (fran smalsparig jarnvaglitt
och anga). Detta ar destinationsutveckling och édrm
viktigt for hela Mariefred. Per Englund framholt at
samarbete ar enkelt, samverkan svart — det as\dr
att hitta tider fér moten. Johan Borgstedt foresatied
att nar man ska samverka blir det komplext — dat sk
vara tidtabeller som fungerar tillsammans och ocksa
ger tid att sta kakbufféns ko. Man har gemensam bil
jettforsaljning och férdelar sedan intékterna.

Per Englund papekade att det handlar om produkt- oc
affarsutveckling samt digitalisering. Fragan mamdia
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vad f-n da for? Svaret ar att for kunna leva vidare
detta viktigt. Manga tyskar besoker Marifred p i§lat
Tucholsky och hembygdsféreningen har borjat ta fram
material om denne. Det handlar ocks& om att vaga ta
betalt, affarsutveckling, dar man tar mycket a\gkin
men mindre av barnfamiljer. Digitalt gors bl a &it fa
en enklare tidtabell och kunna forboka, vilket nkins
"vaderlotteriet”. Johan Borgstedt papekade atipdt

ler att gbra som stora aktorer, d v s styra tifi dé&t-

ning som ar mindre belagd. Nagon fragade om man
slutat med gamla biljetter? Per Englund svaraddeitt
har man inte — man funderar pa att eventuellt byta
forbokade mot “riktiga” biljetter. Johan Borgstequdt-
pekade att kan har haft god hjélp av Sérmlandssiuri
Utveckling AB, Nykvarns och Strangnas kommuner.
Per Englund berattade att man satsade 10 000,- och
engagemang och har lagt till trafik onsdagar. Johan
Borgstedt fyllde pa med att man géarna vill korgevar
dag men Per Englund papekade att det &r en personal
fraga. Johan Borgstedt framhéll att produkten &r
mycket lattare att sélja in om man inte ar beroende
dagar. Vad man gjort ar en trafikdag till, satsnidg
varumarke/PR, dar man lyckades val med att fa-ut in
formation, samt webbokning.

Johan Borgstedt berattade att resultatet kan lveaskri
som Ruccola-effekten (forsaljningen av senapskat 6k
de efter namnbytet). Fér OSIJ tkade biljettforsagn

en med 60 %, det har blivit god varumarkeskannedom,
strukturkapital, nationell PR och engagemang. Per
Englund fortsatte med att man fatt igang en inkem-
munikation. Han framholl att museitagen pa statens
spar oftast ar battre pa att salja upplevelserfi@eh-

holl bl a SKAJ. Anders Svensson berattade om SKAJs
erfarenheter av att salja paket med tag, mat ombérd
taget och kultur tillsammans mé&pera pa Skaret

Peter Flacls revy m fl — ganska fullsatta tdg och
mycket nojda resenarer — som aterkommer. Johan
Borgstedt framholl gladjen av valfyllda tag. Per
Englund berattade om fortsatta mojligheter, nya-mgj
ligheter och merférsaljning. Kultur ar nya méjligae

Vid borjan 1966 sa fanns det de som upplevt de sma
jarnvagar som OSIJ minner om, men de finns intg-lan
re. Johan Borgstedt papekade att kapacitetsutrymmet
Okas med 100 %, fortsatta bygga varumarket, tiddgg
paketering (t ex Kurt Tucholsky) samt utveckla dest
nationen (forfrdgningarna tkar). Per Englund aeslat
med att resan ar upplevelsen.

Staffan Beijer berattade att GHJ fick EU-medeljést
utveckling dar man samarbetar med Roma kungsgard,
kyrka och vandringsled. Man far ett varumarke, som
blivit ordenligt inlagt pA Roma Kungsgard. Nagoa-fr
gade om OSIJ fick gratisbesokare fr&n Gripsholm och
om det inte langre racker? Johan Borgstedt svatide
detta dven har varit bra for Gripsholm. Nagon papek
de att det finns mycket idéer, men for féreningans
problem med bemanning, har OSIJ battre férutségtnin
och kan ta hjalp till rekrytering? Per Englund sxde

att ju fler som aker desto fler kan bli aktiva. f&ta

Beijer undrade om man har daglig trafik (under som-
maren)? Per Englund svarade att det har man, nen in
hela vagen. Johan Borgstedt papekade att mangertyck
det ar kul att jobba med valfyllda tag, men nagon
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tycker att det ar jobbigt. Helena Tornqvist tycatedet
ar utmarkt att man samarbetar och resan ar dgbpv u
levelsen. Man kan f& olika uppgifter inom en foreni
Per Englund papekade att det finns en tendenérat
nagon redan aktiv med nya uppgifter — det kan vara
battre att rekrytera en passiv.

Helena Tornqvist papekade att det galler att loiitea
kompetenser. Anders Johansson papekade att de som
rojer skog far social verksamhet. Johan Borgstégep
kade att han gjorde saker langt utanfor uppgiftem o
blivit medlem i OSIJ. Helena Torngvist papekade att
det tillfor kompetenser och blir sa roligt att malh

gora mer. Per Englund beréttade att han aktivesiypie
OSIJ for att han sjalv tankte mecka, men det btbvia
nistration... Nagon fragade om utgifterna pa 10 000,-
att det later lite. Johan Borgstedt berattadeeitbbbv
nagra fa utgiftsposter och det I6stes genom attadiem
torer skot till 2 000,- var, bl a for digitala IGagar. Att
skapa loggan liten utgift liksom en blankare forrifa-
miljer i Stockholm - resten var PR som kom till gem
att ta kontakt med olika tidningar samt att kommedm
produktinformation till de som jobbar pa turistbgra

na. Lovisa A Grentzelius undrade om man besokee ell
ringde? Johan Borgstedt svarade att man redan hade
dialog och darfor anvande naturliga lankar. Staffan
Beijer papekade att med vetranbuss till Malmkdping
och Akers Bergslag blir det mer, men kanske fogén
resor. Johan Borgstedt svarade att man borjadeptitt
detta och andra paket — 4-5 timmar ar lagom. Man ha
haft superkul pa sin egen resa! Helena Torngveitey
att det var bra jobbat och ett bra exempel.

Lovisa A Grentzelius undrade hur det fungerat okgan
satoriskt? Johan Borgstedt svarade att S6rmlands
Turism Utvecklings AB var sammankallande, knét till
sig Stréangnas och Nykvarns kommuner, bjod in akto-
rerna till kontinuerliga méten drygt en gang i mdea
och i 6vrigt har det varit mycket mejlvaxling. Lea A
Grentzelius undrade hur manga i varje féreningviaar
rit engagerade i detta? Per Englund svarade at$iJ
var det han sjélv och 5-6 personer varav endast med
nagra kortare insatser. Johan Borgstedt framhiddeat
som narvarade pa moten skulle vara beslutskraftiga.
Lovisa A Grentzelius framholl att for att utvecklatta
ska folk kédnna sig delaktiga. Staffan Beijer frathhtt
det ar latt med idéer, jobbigare med genomférande.
Johan Borgstedt héll med — idé ar 3 %. Anders Berg,
SSF, undrade om det varit problem med att fa ihop
ideellt och kommersiellt? Johan Borgstedt svaratle a
de kommersiella fick vanta — det tog nagon manked el
tva for forening och stiftelse att bli klara. Pergiind
svarade att det var mangder med problem — det fanns
en idé om att kora en dag till med baten, men d& ha
den annat for sig. Johan Borgstedt papekade att det
ocksa handlade om toalettémningslésningar, arlsettid
I6sningar m m. Nu borjar baten se potential ateckla
denna trafik i stallet och dra ner pé turer tih&tholm.
Det har varit gott om utmaningar, men man har funni
I6sningar pa allt, men ar dock inte i mal pa allt.
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Nyttjande av det seglande kulturarvet nu och i
framtiden

Detta seminarium, arrangerat av SSF, agde rum i
vagnen 2016-07-05 kl 13:00, med 11 narvarande (inkl
talare) och medverkan av Anders Berg och Josefine
Hagbarth, SSF.

Anders Berg inledde med att han skulle beréatta om
segelfartygens plats i dagens samhalle och papeitade
det fanns ett antal segelfartyg pa plats i Visbyha
Han visade en idealbild fran 1882 med ett fartyglme
tvad master, en skonert. Pa ett foto fran tidigtQ:e

var det lite mer lagade segel m m — man har edédiel
bakgrund kring detta fartyg. Fran 1920-talet vishda
en tremastad skonare utan maskin. Just kring 18600 v
segel och anga lika stora tonnagemassigt. Pa H&0-t
har fartygen fatt motor och styrhytt — bilden visar
tremastad. Under andra varldskrigets brénsleboist k
segel till heders igen — man letade fram seglen iije
fartygen. P& 1950-talet finns trabatarna kvar, kumm
kurrensen hardnar, fast man har fortfarande sBgtt.
ta ar dock (de stora) segelfartygens sista ar iggiau-

na reduceras. Pa 1960-talet ar forandringen titbmo
fartyg oundviklig. Man har kvar master m m, men det
ar en stark maskin som driver.

Var tar da fartygen vagen? En del blir vagbrytawed-

ra stadas bort frAn Stockholms hamnar, men det ar
dock valdsamma juridiska problem kring agandet. Det
blir en omfattande upphuggning. Vissa raddningsfor-
sok gors, dock fafang&onstantiablir det dock en
lyckad réddning av och fartyget gors i ordning cBe
holmsdockan. Andra lyckade raddningar &r skonarna
Vegaochlingo, den senare byggd i Sjotorp i Sverige.

Skutor &r individer — finns inte tva lika, t ex i akt-
rar och forstavar. Utrotningshotade arter ar slaudr
jakter. De bohuslandska dacksbatarna férsvann — de
slogs ut av engelska batar — men det har bygglis rep
ker. Skutor raddas med hdga kulturhistoriska amwbiti
ner och man arbetar med originaldelar. Detta galler
aven under dack. Men falsk romantik kan begrénsa de
kulturhistoriska vardet — ett exempel ar den svansk
vita tralaren forvandlad till ndgot den aldrig ari
Tunga lastdragande skutor kan aldrig bli slankgaaie
ta yachter — forsok blir for mycket lack och frammde
traslag. Skutorna seglar dock in framtiden — fadidm
ombord! Det finns ett 70-tal fartyg i SSF, vara\gan
far 30 i drift. SSF har darmed kontakt med alla $@m
passagerartransport och en gemensam uppgift &@r att
anpassade regler.

Josefine Hagbarth berattade att hon sitter sormokass
SSF och ska prata om vad segelfartygen betyder for
henne. Hon visade en bild pa sig ombordpastantia
och hon noterade under seglingarna att hon intdéun
anvanda telefon. Det finns olika typer av kultuver-
bord, dels tampar, riggar m m, dels en social kultu
som handlar om samarbete. Det finns manga olika sku
tor frAdn manga olika lander, men det seglande kartu
vet férenar lander och aldrar — man kan gora nagot
ihop. Hon visade en bild med segelfartyg underlsege
fran Tall Ships Racech hon vill att man ska kunna ta
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sddana bilder i framtiden. Det handlar om att tal me
teknisk och social kultur. Man méste fungera sam et
lag for en fungerande segling. Fartygen fungeran ut
el och motor, och det handlar ocksa om att bevana d
na kunskap. Hon visade en bild av Jocke, 17 ar, som
fick jobba med allt pa en skuta och vaxte med uppgi
ten. Hon hoppas att man ska kunna fa se fartygen fr
mat i tiden.

Helena Tornqvist undrade nar man far segla? Jasefin
Hagbarth svarade att det gar redan 2016-07-07'ndele
Tornqvist undrade hur manga man brukar vara om-
bord? Josefine Hagbarth svarade att det brukat-ar
20 st och alla maste hjalpa till. Man gar i treskifeter
Edqvist undrade om det ar problem med Transportsty-
relsen, t ex att nya lagar och regler inte &r asgudes till
historiska fartyg. Anders Berg svarade att dettir e
stort problem, och man kunde inte I6sa detta i i§eer
Man narmade sig en losning fore Estonia, da gitk de
dock flera steg bakat. Man fick bilda den europaisk
organisationen EMH, som via Europaradet fick fram-
fora att detta kulturarv ska finnas kvar aktivtludive
behdévlig infrastruktur. Man har blivit hérda av myn
digheter och kan nu ocksa hjalpas at inom ThN. Om
man skulle ha med all sakerhetsutrustning som kravs
skulle baten sjunka. Man ska dock ha samma sakerhet
med andra och anpassade ldsningar.

Anders Svenson papekade att inom Transportstyrelsen
regelprojekt PNF avser att komma fram till att nkan

na malen pa olika satt. Anders Johansson framtioll a
metoderna inte ska skrivas in i regelverken! Anders
Berg papekade att man inte ska skriva sina egnerreg
for detaljerat. Anders Svenson sdg fram mot PNF.
Anders Berg papekade att det inte far bli krav @k
sulter for egenkontroll... Anders Svenson svarade att
man jobbar med detta - antingen ska Transportsgmel
skota detta sjalva eller betala konsultens rakning.
Helena Tornqvist papekade att det varit mote med
Transportstyrelsen dar det syns som batar hitgeva
framat — det géller att fa det ven pa andra onmade
Anders Svenson papekade att man dven maste fa bort
tillsynsavgift fér historiska fartyg.

Anders Berg berattade att man lamnat begreppet ung-
domssegling till forman for skolsegling for attpgla
kravet pa alderuppdelning. Helena Tornqvist papekad
att man &r duktig pd ungdomsverksamet inom skutor-
nas omrade — det var i maj ett seminarium pa Atbete
museum om detta och man hoppas pa mer pengar till
detta. Josefine Hagbarth papekade att man maéte fyl
pa med ungdomar. Anders Svenson papekade att det
hander mer inom ungdomsomradet i segling an pa
anga, vilket ger storre intresse. Anders Berg pagek
att det maste vara gamla fartyg for att ungdomsverk
samheten ska fungera — p& nya fartyg finns det e
gora. Kulturarvet skoéts av de som ar 65+ i styraekse-
ungdomarna ska segla i stallet. Helena Térngwashir
holl att man ska ta tillvara p& intresse och kupskeh
vad man gor i forengen ar mindre intressant. Men un
der familjebildarperioden faller man bort. Andersrg
papekade att hembygdsfoéreningar mest skéts av 50+-
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personer. Myndigheter har skyldigheter, men detlide
la behdvs och man ska uppskatta de som jobbar och
inte krava att de méaste rekrytera unga — det kommer
nya eftersom. Anders Svensson papekade att en fram-
gangsfaktor kan vara att rekrytera unga aldre v3ga

mot pensionen.

Samhallsnyttan och det rullande kulturarvet

Detta seminarium, arrangerat av MHRF, agde rum i
baksatet pa en gammelbil utanfér vagnen 2016-07-05
kl 14:00, med ca 25 narvarande (inkl talare) ock-me
verkan avPenilla Gunther (KD), Per Lodenius (C) och
Aron Emilsson (SD) samt Ida Karkiainen (S). Semina-
riet kan se pa Youtube:
https://www.youtube.com/watch?v=i0mxSL9uhCQ

Peter Edqvist pdpekade att det rullande kulturarvet
genererar samhallsnytta pd en mangd olika satt. Vi
ordnar manga evenemang och en traff med A-Fordar
har en omsattning pa 1 MSEK. Det blir &ven annan
samhaéllsnytta i form av fordonsmekaniker, eftersom
manga behéver hjéalp med detta, och det kan minska
arbetslgsheten lite grann. De képer ocksa in dslar
ibland &r tillverkade i Sverige Aven skrivande ora-m
torfordon i specialtidningar och bdcker skapar rderv
den. Det finns ett flertal svenska tidnings- ockfbo

lag och sedan nagra ar ocksa TV-program. Dessutom
kulturturism bade genom egna utflykter och resdr oc
genom att allmanheten besoker vara evenemang. En-
bartPower Big Meet Vasteras drar arligen turister

fran ett trettiotal olika lander som alla ska b éta.

Aron Emilsson delade bilden att denna verksamhet bi
drar till samhallsnyttan. Denna nytta bestar axaflde-

lar, &r en stor och stark del av civilsamhéllet d@md-

lar om upp till 700 000 personer. Den ena samhghsn
tan att bevara kunskap om aldre teknik, den andra &
besoksnaringerClassic Car WeekRaéttvik ar ett av de
stérsta evenemangen i Dalarna. Men det handlar aven
om att det ger ett levande kulturarv.

Penilla Gunther beréttade att hon &r engagerad i be
soksnaringen, att alla evenemang ger skatteintédter
man inte ser att dessa bidrar till jobb, men detdg)

Men det handlar aven om 6verforing av kunskap och
aven att det finns lokal férankring till visa indrisr,
boendemiljoer m m. Man ska sétta fordonsbevarandet
ett sammanhang och transporter spelar stor ratks
héllet. Man skulle kunna skapa mer jobb och om det
foradlas till en hogre niva skulle mer jobb kunka-s

pas i bestksnaringen om man kan hitta mer berérings
punkter med denna naring. Per Lodenius berattade at
han har ett exempel fran Norrtélje dar tva motdohis
riska evenemang har 8 000—-10 000 besokare vardera
och ar de storsta i Roslagsomradet. De skots av for
ningarna och de och kommunen tjanar pa detta. Det a
aven en kulturgérning och arrangdren fick kommunens
kulturpris. En traktorklubb ordnade midsommarfirand
m m. s/s Blidésundkommer till Norrtélje och berattar
darmed Norrtéljes historia, liksom den fast foraua

s/s Norrtélje. Det fijarde exemplet ar att han skt

en MG-bil som gjort honom lycklig.
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Ida Karkiainen holl med om samhéllsnyttan. Ho hade
ett lokalt exempel i Haparanda dblassic motor meet
som dubblar befolkningen pa orten nar det pagée- Ev
nemanget &r stort och generar nytta, kommunen spons
rar evenemanget och upplater mark gratis. Rikgpolit
kerna kan fora fram detta som viktigt fér samhajtsn

tan.

Peter Edqvist framhdll att man inom det rérligatitd
arvet lyckats att bevara, bruka m m, men har rageri
en lyckats med detta? Ida Karkiainen svarade att de
kan bli battre pa detta. Per Lodenius framholflgget
har problem med bransleskatten, vad som ska baskatt
och det ar jattekrangliga regler. Dar har han tagia-
tiv tillsammans med Skatteutskottets ordférande Per
Asling om att reda ut detta. Entusiastfordon angand
inte samma som dagliga fordon och da sak det mta v
lika krangligt som for dessa fordon. Penilla Gunthe
framholl att nar det handlar om civilsamhéllet slea
vara sa enkla regler som mojligt — liksom for faet
ska det vara sa enkla regler som mdijligt. Aron
Emilsson pdpekade att det inte lyckats for regenring
med stdd m m till kulturarvet och séarskilt inte dét
motorhistoriska. (SD) har en idé om kulturhistorisk
fond som kan komma olika lokala verksamheter till
del. Det handlar &ven om att gora regelférenklirayar
t ex besiktningsregler, skattelattnader samt sastzmt
stimulerar sysselséattningen — 4 av 5 (nya) arbgtere-
reras av smaforetag.

Peter Edqgvist undrade om man kan férvanta sigainiti
tiv for att underlatta for det rullande kulturarvetron
Emilsson svarade att dessa fragor delas mellauikult
utskottet och Trafikutskottet, varfér det gélleriate
hamna i stuprérstankandet enligt tidigare namnda
exempel. Penilla Gunther har skrivit motioner ommu
seijarnvagar och sag ett behov av att ta ett stigpp
om detta for att 6ka antalet jobb inom besdksnéring
det kan bli en motion. Per Lodenius 6nskade utdka f
retagandet med mindre féretag som kan startas-pa fr
tiden. Angaende utbildning ska yrkeshogskolan ocksa
utbilda till mindre yrken som sadelmakare till haark
som kan spridas vidare. Det handlar ocksd om skatte
fragor, civilsamhallets villkor och att sakra deddan
ser fram mot kulturarvspropositionen, men har hiigt
vad den ska handla om.

Peter Edqvist undrade om vi kan férvanta oss &t ut
lande fran Stefan Lofven om det fordonshistorisih k
turarvet? lda Karkiainen svarade att hon inte iar t
gang till talet, men man kan ju hoppas pa det sdter
han &r fordonsentusiast. Kulturarvspropositiones pr
senteras senhosten 2016 och manga ar engagerade i
rorliga kulturarvet, bade genom att ta del av evene
mang och eget engagemang. Peter Edqvist tackade for
detta och efterlyste stor applad. Han hade foreaiga
mer av egna forslag kring kulturarvet, men de medve
kande fick en troja att ha pa sig for att visanadin
stddjer det rullande kulturarvet.
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Positiva synergier nar en kommun engagerar sig i
ett museijarnvagsprojekt

Detta seminarium, arrangerat av MRO, agde rum i
vagnen 2016-07-06 kl 11:00, med 12 narvarande (inkl
talare) och medverkan av Gunnar Hedberg (M), Upp-
sala kommun och Johan Vinberg, MRO (SRJImf).

Johan Vinberg berattade att han ar ordférande nBRJ
sedan 10 ar och att banan ar kand semrmakatten
Gunnar Hedberg beréattade att seminariet ska visa hu
spelet varit mellan dem — han har varit med i kommu
fullmaktige sedan 1973, har varit kommunalradd samt
har haft en del uppdrag — om luftférsvar och gpoe-
narier som tillampats av andra.

Johan Vinberg inledde med att ULJ uppstod som en
bruksbana for jarn m m, men aven for transporter av
mjolk och andra jordbruksprodukter. Han visade en
bild p& Uppsala Ostra station 1877, dar finns Ulapsa
konserthus ligger nu, och man byggde ett nytt. F6re
ningen bildades 1968 med att arrangera utflyktptag
Roslagsbanan, men letade sedan bana p g a nedlagg-
ning av flera delar av Roslagsbanenatet. Det wat fo
tankt att bli Faringe—Alunda, men blev Uppsala &str
Faringe. Man korde trafik pa denna fran 1974 tilisa
mans med den kvarvarande godstrafiken. Uppsala cent
rum har sedan dess forandrats, man har rivit sgiér o
det var rykten om en bussterminal p& Uppsala Ostras
stations omrade, som i stéllet blev Uppsala regecen
rum.

Gunnar Hedberg beréttade att 1990 kom forsta leslut
om recentrum, men det var férorenade omraden, en
méangd omorganisationer och staten ville inte bdtala
forhandlingen, sa pa 1990-talet arbetade man nted at
bolla projektering. Uppsala har fatt en passageund
jarnvagen. Det har blivit varldens framsta reseggra
ning darfor att det byggts garage med utgdng m®t pa
sagen. Nu finns det aven SL-pendel och trafik med
Arlanda. Det gamla stationshuset har rustats oof+-in
haller tre restauranger. Ett nytt stationshus yagts
som dock ar nagot for litet, liksom bussgata, 5 000
cykelparkeringsplatser och ett hotell &r pa gareg. D
har blivit en kombination av allt detta och Lennitéa
som gar anda fram till X2000. Nagra tyckte att man
inte skulle lagga ner pengar pé inféringen av Lenna
katten till resecentrumet.

Johan Vinberg papekade att redan Uppsala kommun
engagerade sig redan nar man kdpte jarnvagen av SJ
for 1,- och stationshus fér 700 000,-. Kommunettphja
te till med sparunderhall genom sin OSA-enheten (ar
bete). Nu har 55 000 slipers bytts pa 33 km. Mateha
en baby ihop i mitten pa 80-talet. Gunnar Hedber f
satte med att ungefar efter halva vagen liggdritis-
omrade och man funderade pa ett 3 km stickspar till
detta samt plockade fram arbetsmarknadsmedel- En li
ten bit skulle ga 6ver en privatpersons mark ogimde
ville inte ha jarnvag dar. Nu ar detta |6st meckvab-
bussmatning. Han skulle delta pa ett miljomote i
Kanada som europeisk representant och tog inféa det
en bild p& jarnvagkorsningen pa gamla E4 — darrla
pa E4 far vanta pa tdg. Nu har man fatt en bro dear
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nya motorvagen trots motstand. Johan Vinberg lzeratt
de att davarande Vagverket ville bygga en ny statio
for att slippa bygga bro.

Gunnar Hedberg visade en bild p4 Uppsala statiah me
restauranger och det nya stationshuset. Han visade
sa en bild pa restaurangdelen pa en f d perrong med
tgutsikt. Sedan Uppsala Ostra nya stationshus mot
spér 9 och 10 (pa Uppsala C). Det finns en liten
baktanke med detta tag mot Gavle (man vill hamtaii
Gamla Uppsala), s6derut mot Stockholm (vill ha sta-
tion i Bergsbrunna) och sedan mot Sala med evdatuel
nya stationer. Dessutom mot dst, dar man forsoleg m
UL-kort pa ULJ. Johan Vinberg berattade att doclstme
blev Uppsalabor som reste, inte de fran ytterormade
samt foll med de nya magnetkorten. Man har forsatt
idéer om detta och har ett tiotal transportresernitie
vardagar. Gunnar Hedberg papekade att man nu har
mojlighet till branschbreddning med Lennakatten och
visade en bild frdn Uppsala Ostra (ny)invigning.

Johan Vinberg beréattade att under en period p&fem
var det en provisorisk station i Bergsbrunnaparke
har man byggt en lekplats med lok som minne av sta-
tionen. Man har nu fatt bostadshus nar jarnvagem me
det verkar fungera. Almunge station kdptes av Ulgpsa
kommun fér [ange sedan och har sedan kopts av
SRJImf. Har finns olika hyresgaster, bl a ett café &r

en win-win-situation for saval caféagaren som musei
banan. Det finns &ven restauranger i Lenna och§ hun
Faringe som har nytta av jarnvagen. Gunnar Hedberg
visade en slutbild med en ralsbuss invid jarnvagtsm
skickade med till &hdrarna att ha kontakt med kommu
nen for att fa den goda relationen samt att vigaden
fina verksamheten utan motkrav. Ett exempel pacde g
da relationerna aven for 20 ar sedan ar att radstous
som &gdes av SL ska ut pa anbud och vad géra? Man
behévde prata med SL och kommunen tog beslut-att ti
ta pa detta. Man skickade upp information om fore-
ningens verksamhet och hur ralsbussarna skoéttes och
dessa skottes bra. De blev sdlda till foreningerifio
billig penning. Kontakten var viktig, men ett gatbe-

te ledde till foreningen fick kbpa. Det galler b 16-
pande kontakt och sedan talar verksamheten for sig
sjalv.

Pelle Brandt berattade att han akt mycket med Besla
banan, dar det blivit dubbelspar mycket. Han hdr |4
sig hur man tittar efter tdgen, men det har bhdiger-
trafik, trots att andra delar av banan har vanstikt
Jonas Svartlok svarade att trafiken kan koras létvi
spar som helst. Pelle Brandt papekade att intdgom
stambana. Johan Vinberg svarade att den &r patvag
bli.

Anders Johansson undrade om det fanns funderingar
om jarnvag mot Enképing? Gunnar Hedberg svarade
att SJ erbjod pengar for busstrafik, men lovad&sit
spéret ligga kvar i beredskap. Anders Svenssorithera
de att den davarande foreningen MfSWB (dagens
NBVJ) hade idéer om museibana Uppsala—Enkd&ping,
men foreningen var splittrad — andra ville i stiélia
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museibana norrut fran Sala pa f d SGGJ — och det va
ocksd kommunerna: Uppsala tyckte redan att man var
engagerad i ULJ och i Enkdping var kultur- ochdtiri
namnden intresserad men inte kommunfullméktige
samtidigt som davarande Vagverket tryckte pa for at
slippa bygga bro éver den nya motorvagen runt
Enkoping. Det blev inget av med nagon av de museiba
neplanerna eftersom foreningen nagra ar senare fick
kontakt med bevarandeplanerna i Nora och i stéllet
blev dagens NBVJ. Gunnar Hedberg berattade att det
finns en avsatt korridor i en ny strackning, merhan

ar pessimist om detta — i forsta hand behdvs dggédoy
fyra spar mot Stockholm, varfér en ny jarnvag
Uppsala—Enkoping ligger ganska langt in i framtiden

Anders Johansson undrade om man funderat pa duo-
spérvag i inre Uppsala? Gunnar Hedberg svarade att
det finns funderingar om avgrening av en sadan frén
Bergsbrunna. Jonas Svartlok undrade om det funderas
pa daglig trafik p& ULJ? Johan Vinberg svaradeeit

ar for litet underlag nu, men det véxer, sa detlian

En kommersiell trafik skulle ga pa gemensam banvall
till strax fore Barby och sedan pa egen banvalh De
ska dock inte se ut som Stockholms tvarbana, utan
gamla miljéer ska fa bli kvar. Man borde ocksa kainn
anvanda gammal teknik. Anders Johansson var impo-
nerad av hur mycket man tankt ratt i Uppsala, medan
man i Vaxjé har man tankt mycket fel — det finngan
mojligheter att slappa av folk vid Vaxjo station...

Sveriges demokratiska historia

Detta seminarium, arrangerat av ArbetSam, dgde rum
utanfor vagnen 2016-07-06 kl 13:00, med ca 30 narva
rande (inkl talare) och medverkan av Alice Bah
Kuhnke (MP), kulturminister, Per Lodenius (C), Tabi
Baudin, ordférande Kommunal, Anders Lind, ordfo-
rande ArbetSam och Niklas Cserhalmi, chef Arbetets
museum. Seminariet kan se pa& Youtube:
https://www.youtube.com/watch?v=ABV3jPXUOco&fe

ature=youtu.be

Niklas Cserhalmi hdlsade valkommen till seminariet
som ska handla om bruksorter, arbetslivsmuseer och
integration. Han presenterade agendan. FragesigIni
ar ar fokusera, integration, landsbygd, bruksartuk-
arvspropositionen samt kultur for ett Sverige s@h h
ler ihop. Rubbriken handlar om folkrérelser som for
mat Sverige genom en bitter kamp och spér av detta
finns pa landsbygden som arbetslivsmuseerna farvalt
Kan arbetslivsmuseerna forvalta traditionen och for
séatta skapa demokrati och integration. Han presente
de deltagarna — se ovan.

Alice Bah Kuhnke tackade fér anordnandet av semina-
riet om ett Sverige som haller ihop. Det handlaralm
ket samhallsbygge som kravs och behdvs och hon héll
foredrag for resten av regeringen 2016-06-23 ora-pol
riseringen. Sverige ar ett litet land som har ettdy av
samhallsbygge och att fa ihop landet. En utmaning &
tatort och landsbygd, dar olika manniskor ar sadta
efterkalke och om skolan och kommunernas investe-
ringar, dar kultur spelar stor roll. Kult ar bl estoria,

som ger en kansla av sammanhang och dar spelar
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arbetslivsmuseerna en stor roll. Det saknas errgseg
siv kulturpolitik. Det géller att investera och pitera
och hon ar darfér en stolt medlem av en rédgroe+eg
ring. Det blir satsning pa bl a kulturskolan, paiati
utsatta omraden och mediapolitik. Man ska betona me
diapolitik, inte minst ur landsbygdsperspektiv, dat
har varit mycket nedlaggningar, varfér man integté&n
far lokal information. Angaende kulturarvspropasiti
nen berattade hon att den kommer i slutet av &tetio
Sveriges forsta d:o. Den behdvs mycket, bl a eftars
morka krafter forsoka avgransa kulturarvet. Man ska
diskutera med forskare och det civila samhalletddl
institutioner fran politik, utgd fran forskning saéven
se de morka sidorna.

Niklas Cserhalmi papekade att det forts i fokuspfi-
jektetAga rum eller landsbygd och bruksort. Alice
Bah Kuhnke svarade att det &ven kan vara bruksort —
man ska rikta insatser dar de behovs. Niklas Cearha
papekade att fororterna har fatt medlen — hur ska m
komma &t medlen? Alice Bah Kuhnke svarade att man
ska kolla Kulturradets och Konstradets hemsidon me
mest pa Kulturrddet. Dessa medel finns for 20168201
dar de 100 MSEK som avsatts for kulturskolan med
fler larare m m for att stimmulera att fler barn del av
kultur.

Peter Lodenius tackade for att han fatt kommalétta
seminarium, men kan mest avhandla (C) politik. Om
man &r tydlig i sig sjalv blir det lattare att aptera
andra. Dar har arbetslivsmuseerna en viktig radinH
hade exempel om dansundervisning dar svenska elever
inte kunde detta, medan utlandska elever hittddiei
ter. Detta kan aven galla arbetslivsmuseer. Vadllvi
gora handlar om 1 550 museer med tillsamman 10 mil-
joner besdkare. Samlingspunkter ar bygdegéardar och
Folkets Hus som maste sttdjas, 6ka stod till fddkbi
ning och att civilsamhallets roll kommer in. Det ha
gatt mot projektbidrag, men har gatt for langt -nma
maste ha mer grundstod f att kunna hantera projekt.
Kultursamverkan ska forstérkas och dar ge regemninge
tydligare roll. Det behdvs aven en nationell kudaam-
verkansmodell. Hellre an inférande av fri entré pa
centralmuseerna bor man se till att de medlen kam k
ma ut i landet och d& behovs samlingslokaler. Kan f
reslog ocksa att inratta ett nationellt kulturhustadis-

ar, liknande det EU har — det handlar att man ka@v
och att kultur inte bara finns i storstader.

Niklas Cserhalmi undrade om Kommunals medlemmar
i landsbygd och Tobias Baudins bild av detta? Tobia
Baudin svarade att nar han pratar med dem far han e
kansla av defensiv, lag framtidstro och en kanglata

det gar fel hall. Tankarna riktas mot Stockholm och
manniskor som kommer fran andra hall. Oron handlar
om globalisering, men allt detta kommer, det gadker
valkomna detta, men hur dessa ska paverka ossaska v
ra med och styras av oss, liksom valfarden ochgabb
Det handlar inte om att sdga nej men om hur detpav
kar. Glesbygden ar stark och tagit mot manga fréih a
ra lander. Omvarlden som hot maste det goras rédgot
Stora forandringar kommer. Det géller inte att sk
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och att tycka att de basta dagarna ar bakom oss. Ma
maste ge hopp och mod, oavsett om det handlar om
glesbygd eller storstader. Politiken ska ge deiggams
ler, det ar bra att se byggkranar, alla kan gogotha
aven fack och andra féreningar, bl a arbetslivs@yse
som kan gora mycket, t ex skapa bryggor mellarealdr
yngre och nyanlanda, men ansvaret ar allas.

Niklas Cserhalmi papekade att nu har vi hért om kul
turpolitik fran regeringen och oppositionen, med va
galler om arbetslivsmuseerna, var finns de oclpoér
tiken ut? Anders Lind svarade att det inte baray@g-
nader, utan ocksa att man far manniskornas beséittel
Det handlar aven om féreningar déar en hel generatio
skolades i demokrati och darmed aven &r demokratins
historia. Det forsvann mycket under 20 &r och state
har inte sett den enorma potentialen i detta, deaok
tins historia, att man valde att inte géra revaltutan
evolution med deviser sokmav din ratt och goér din
plikt. Det ar en véldig koppling mellan detta. Idag har
man stangt bank och post, tdgen stannar inte, dersta
finns, manniskor kommer dit, men det finns ingdtear
te. Hur ska man fa de nya och de gamla tillsammans
nar de som finns sedan tidigare kanner sig utarib@t?
galler att f4 dessa att engagera sig tillsammaasg, m
man kanner alienation mot rikspolitiken ute pa &nd
bygden. Man ska inte géra inte stmiturarvslyftet

och underfinansiera bidragen — arbetslivmuseerna ha
inga pengar, varfér man ska tdnka hur man ska érgan
sera detta. Nu har vi en bild och vet vad man tycke

Alice Bah Kuhnke svarade att latt blir bara vaohrd,
men det handlar om att finansiera och prioritena. N
har regeringen 6kat budgeten, ska ha ett Sverige so
haller ihop, varfér man maste prioritera det sowm sk
goras. Per Lodenius replikerade att man i stabet g
skattehéjningar for organisationer. Den forra reggr
en satsade ocksa, men kulturarvslyftet funkade e
blev for mycket projekt och blev arbetsmarknadfi st
kultur. Det galler att se hela landet, man kommén f
folkrérelsepartier och det galler att hitta mojlgér att
anvanda civilsamhéllet och ge detta forutsattningar
Niklas Cserhalmi efterlyste verktyg for att skapa e
samhalle som haller ihop. Alice Bah Kuhnke svarade
att man ska satsa pa det civila samhallet, detuseiio
drag, man maste bort frAn projektstod — civilsahehal
stéllde upp pa de som kom nya den senaste tidén. De
handlar mycket om det civila samhallet organisation

Niklas Cserhalmi efterlyste att det skrivs ett Kiretill
Arbetets museum om arbetslivsmuseerna — om arbets-
livsmuseer for ett Sverige som haller ihop. Andarsl
svarade att en del kan stalla upp pa detta, mekaet
kréavas en del ersattningar, bl a for férlorad astiet
tjanst. | sa fall bér man kunna hitta 30—40 arbets|
museer som staller upp pa detta. Per Lodenius papek
de att en annan viktig fraga handlar om skatteregle
for idrott kan ett halvt basbelopp dras av ochalbtir-

de galla hela civilsamhallet och vara sa enkelt som
mojligt. Grunden maste vara det man jobbar med, bo-
nus ar integration.
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Tobias Baudin framholl att det &r ett fantastisikth

som alla ideella gor och det géller att hitta stanser
for foreningslivet sa de kan gora detta. Kommueals
na medlemmar kadnner mest oro kring valfarden; om
skola, aldreomsorg m m. Det géller att fortsattasai-
sa pa valfarden — det ar huvudutmaningen. Alice Bah
Kuhnke papekade om arbetslivsmuseer och det demo-
kratiska att hon har rest runt mycket och traffanga.
Nar hon traffat medelalders och yngre som integian
historia och hon far berétta ser hon att vuxnaahawar
att beratta om detta och det som har hant. Onghé&tti
ter och vilken roll kulturen spelar, berattelser rittig-
heter, feminism, investeringar och prioriteringar.
Anders Lind papekade att det finns arbetslivmuseer
som kan berétta kvinnohistoria, men man upplegr si
inte bli uppmarksammade pa landsbygden — om man
blir uppmarksammad sa kan man gora ett bra arbete.

Niklas Cserhalmi héll med om att svensk ungdom inte
har koll pa historien och de nyanlanda har &nnwlnain
koll. Man har da visat att detta har astadkommigsl m
blod, svett och tarar, detta ar inte fardigt utaanrkan
gora nagot sjalv och har kan arbetslivsmuseerna gor
mycket. Per Lodenius fyllde pa med att man inte vet
vad en akarbrasa ar och framholl Pythagoras i Norr-
talje, dar man utvecklat bakgrunden och beréattetser
och dar gor arbetslivsmuseerna insats. Det galigiga
fran vision om statlig verksambhet till hur skapabea
lokalsamhalle med medverkan fran kommun och civil-
samhaélle. Alice Bah Kuhnke hdéll med det han sade oc
papekade att kommuner har sjalvstyre varfor déegal
att samverka med dessa och deras samverkansorgan
SKL. Kulturdepartementet har samlat kommunpolitiker
for att forsoka samverka och dessa har efterfridégtat

re kulturpolitisk samverkan. Per Lodenius eftedygt-
terligare kultursamverkansmodell. Niklas Cserhalmi
papekade att enligt budgetpropositionen ska det var
lika tillgang till kulturarvet och att museernat#lrfor
dem. Tobias Baudin framhdéll klassperspektivet oeh d
ar farre av medlemmarna som soker sig till museerna
och darfor ar det viktigt med statliga insatseklas
Cserhalmi undrade hur lata fler pa landbygd faadel
kulturen? Alice Bah Kuhnke svarade att det kanw&e
biblioteken, arbetslivsmuseerna m m!

Det rullande kulturarvet och framtida generationer

Detta seminarium, arrangerat av MHRF, agde rum i
baksatet pa en gammelbil utanfér vagnen 2015-07-06
kl 14:00, med ca 15 narvarande (inkl talare) ockd-me
verkan av Lotta Finstorp (M), Anders Akesson (Ch oc
Leif Jakobsson (S), statssekreterare i Finansdepart
mentet samt Peter Edqvist, ordférande MHRF. Semi-
nariet kan se pa Youtube:
https://www.youtube.com/watch?v=TY5RV67racO

Peter Edqvist inledde med att Motorhistoriska Riksf
bundet med 176 medlemsklubbar, som sammanlagt har
97 000 individer anslutna, har under manga ar atbet

for att vart rullande kulturarv ska ges mojligheaér
bevaras, anvandas och utvecklas, det vill séga helt

linje med regeringens kulturpolitiska méal. Anda lgpp
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ver vi att myndigheter och tjansteman, dven pa kom-
munal niva, skapar problem och hinder. Tendensen &r
att problemen okar 6ver tid. Vi mots ocksa alltraer
oférstaelse, ovilja och i enstaka fall aven illailinot

den fordonshistoriska rérelsen, alltsa tvartemgére
ringens kulturpolitiska méal. Som exempel namnde han
registreringsdokument som destrueras av Transport-
styrelsen efter att arkiveringstiden gatt och sezz08

har man fortfarande inte fatt ratsida pa detta. MHn

ha starkt skydd gentemot myndigheter och politiker.
Han undrade om de narvarande delade uppfattningen?

Leif Jakobsson svarade att man |6ser ett probldm oc
far ett annat i stallet — det handlar inte om méelve
motarbetande. MHRF medlemmar bevarar det rullande
kulturarvet men politiken handlar om det nuvarande
rullande och detta maste samordnas med regelverket.
Manga manniskor ar engagerade i detta och detta ver
kar mojligt att syssla med. Det som vaxer kringalér
att det handlar om hela tidsepoken och det vaxen av
fram ekonomisk aktivitet kring detta. Det finns #oc
problem och hot. Lotta Finstorp papekade att MHRF
har gjort att alla ratt ndr man talat med politjlarfor
beklagade hon att inget hant. Det ar valdigt manga
manniskor engagerade och varfor gar det inte ateha
ra detta? Man har pekat pa problem som finns, ikian t
pa regelverk och dessa fordon ska inte beskattas oc
bedomas pa samma satt som nya fordon. Anders
Akesson tyckte att starkt skydd behdvs och allagyc
att detta ska det tas hansyn till. | Kalmar laade
hembygdsforeningsrorelsen 100 ar och kulturaneltar
visst skydd. Tillsammans med hembygdsféreningsro-
relsen ar man starka — det ar ett starkt skyddbrfigk

av byggnader, for litet for fordon. Det finns ingetha-

lad ilska mot er, men mer fokus pa det som harestor
volym, varfor det bara ar att gneta pa.

Leif Jakobsson papekade att en hel del ar konstigt
han ar imponerad av den hantverksskicklighet sem vi
sas. Manpratar inte bara om museer, det handlar ave
om att bygga om fordon, att inte bara tanka pa fzeva
de utan man ska kunna syssla med sin hobby och da
behovs dispenser. Anders Akesson pépekade attiman &
mycket eniga och att &ven ombyggda fordon ar entu-
siastfordon och det ar liknande med byggnader som
man vill kunna bruka. Om kulturarvsskydd gallt hade
behov av ett fér starkt bevarande varit et probldiam
foreslog att jobba tillsammans med RAA. Lotta
Finstorp papekade det ocksa ar en attitydfraga blaote
hogre status att man jamstalla rorligt kulturardrae-
nat kulturarv. Man kan se det som ett rullande mose
och det handlar om attityd och information. Deb&x

att informera oss riksdagsman, men ocksa andra.

Peter Edqvist papekade att for nagra ar sedanetar d
alliansregering och da sades det att det blev soettk
lite verkstad? Leif Jakobsson trodde inte han $a de
Den har typen fragor drunknar i annat, varfor han r
kommenderade att fortsatta att géra det ni gor, aten
dven satsa pa det lokala planet, att se pa hembygds
foreningsrorelsen och f& med kopplade evenemang.
Det ar fler manniskor som &r engagerade. Anders
Akesson pépekade att precis fére var det en ang@an d
batt och da namndes kulturarvspropositionen och det
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galler att lagga mycket energi pa att f& in fors@éor
det rorliga kulturarvet, fa med hansynsregler,slatt

inte stalla samma krav pa en A-Ford som pa en ry Vo
vo. Det galler att lagga krut pa att kontakta Krdes
partementet och foérklara. Lotta Finstorp holl ned att
det ar viktigt att vara med i arbetet kring kultwspro-
positionen. Flera departement berérs och det gbrlig
kulturarvet ger &ven bra forutsattningar for besaks
ringen. Peter Edgvist pdpekade att UNESCO hat stall
sig som beskyddare for vara evenemang och seminarie
deltagarna far garna fortsatta med att framhaltaue
lande kulturarvet — det blir strax ett nytt seminar

om kulturarvspropositionen.

Finns det plats for det rérliga kulturarvet i hostens
kulturarvsproposition?

Detta seminarium, arrangerat av ThN, &gde rum utan-
for vagnen 2016-07-06 kl 14:30, med ca 20 narvagand
(inkl talare) och medverkan av Peter Edqvist, amatié

de MHRF (moderator), Lars Amreus, riksantikvarie,
Maria Agren, generaldirektor Transportstyrelsen,
Rutger Palmstierna, ordférande BHRF, samt riksdags-
ledaméterna Niclas Malmberg (MP, och dess kulturpo-
litiske talesman), Per Lodenius (C) och Betty
Malmberg (M). Seminariet kan se pa Youtube:
https://www.youtube.com/watch?v=dVBT_5jWioA

Peter Edqvist presenterade detta seminarium om det
rorliga kulturarvet, vilket handlar om det som siy,

och att Transporthistoriskt Natverk vill ha medtdet
kulturarvspropositionen. Kulturministern Alice Bah
Kuhnke sa under ett seminarium tidigare under dagen
att denna kommer i host och fragade vilka forvargni
ar har vi pa denna; han undrade vad seminariedeitag
na tyckte att vi ska framfora till denna? Peter\&sig
undrade ocksd om deltagarnas egen koppling tiigtor
kulturarv: Bett Malmberg berattade att hon har amg
mal traktor, Lars Amreus att han har med det ath g6
rent professionellt, att det rorliga kulturarvetedr vik-

tig del av kulturavet och inte minst det ThN gdalla

de engagerade féreningarna och personerna ar ovarde
liga for att bevara och levandegora det rorligauaalr-
vet. Per Lodenius berattade att han ar fran Ngertal
som har angbaten s/s Norrtalje och en DC3, sedan ha
han sjalv en MG-bil och aven blivit medlem av
MGCC. Maria Agren beréattade att hon har gamla cyk-
lar i tradgarden. Transportstyrelsen tar fram negtd
foreskifter, utovar tillsyn och ger tillstand, okbmmer
da i kontakt mede det rorliga kulturarvet. Niclas
Malmberg beréttade att han héksta traktormuseum
inte langt fran sin bostad, har engagerat sig &nria-
katten samt i arbetet med ny sparvag i Uppsala last
mycket om sparvagens historia i Uppsala.

Rutger Palmstierna berattade att han har en gammal
finsk segelbat fran 1928 som foraldrarna kdpte 1949
Han laste sedan upp en betraktelse (avstamd inom
ThN) om bakgrunden till problemen for det rérliga
kulturarvet:
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"Transporthistoriskt natverk bestar av samtligasidcgani-
sationer for det rorliga kulturarvet, till landsilltsjéss och i
vattnet, och med Arbetets Museum som samordnasanvi
verkar inom natverket for starkt bevaranderatt diét rorliga
kulturarvet, med transportmedelsspecifika kvalifibaskri-
terier.

Den problematik som &r var gemensamma, ar namiigsn
avsaknaden av bevaranderétt i svensk lagstiftriinglét
rérliga kulturarvet, och som exempel kommer jagaattan-
da ett fall jag kanner till val, ndmligen den kastein mor-
fars familj inkbpte p& 1890-talet. Med den segldddramst i
Stockholms skargard. Men den anvandes ocksa fisp-
ter och konstnarligt skapande. Man kan alltsa sajaleras
gamla koster har en plats i svensk kulturhistooeh det inte
bara for att den representerar en tidig omvandlangallmo-
gebatar till fritidsbatar.

Nar den yngste av bréderna avled 1970 blev jag ésta att
segla kostern, och kunde med egna 6gon se attédlatds
mycket mer arbete och hantverkskunskap an fankiljede
mobilisera for att gora kostern sjoduglig igen. Bleernativ
vi sag for kostern var att branna henne eller séh&ane i
Galnan. Men vi fick en battre idé: att skanka hetilhe
Sjohistoriska Museet. Som till var férvaning togogimenne —
det ar ju forst pa senare tid Sjohistoriska fattrdat att han-
tera ocksa fritidsbatar. Men man gjorde kostermdring for
musealt bruk, och pa tidigt 90-tal stallde de ubhe pa bat-
massan, ndAllt for Sjon ocksa borjade visa veteranbétar.
Nar sedarBathall 26ppnades, som Sveriges framsta, och
storsta, veteranbatmuseum, fanns kostern med, sode®a
Alfvéns koster. Men i dag har hon placerats i enda i
Karlskrona, veterligen langt fran visningar, liksdran den
miljé hon spelat nagon roll i.

Detta 6de hotar nu hela hundratalet batar, som BAtA
visade upp i fjol, fér omkring 50 000 besdkareyeigyes
battataste region. Dess batar kommer att spridagom i
landet, och for narvarande undersoks vart. Skalettt
Statens Maritima Museer fattat beslut att géra oathall 2
till en utstéllning av de i sig historiskt intresga marinar-
keologiska fynd, som nu gors kring Beck- och Skepps
marna och langre ut i Stockholms skargard.

Detta ar en perfekt illustration av de brister essk kultur-
arvslagstiftning, som skapar problemen for detigalkul-
turarvet: det ar forst som vrak — 'med viss forangrvid
marken’ — som &ldre transportmedel ar av kulturamresse,
enligt svensk lagstiftning.

For de gamla bilarna kan det handla om dokumentestkoav
som gor att vardefulla, kanske hundradriga orighmahd-
lingar maste destrueras; for de gamla flygplanerét en
avgiftsstruktur som gor det dyrt for enskilda atla dem
flygande; for &ngbatarna sékerhetskrav som forvansker
fordarvar deras kulturarvsvarde eller forbjuder death g& i
vatten de trafikerat i kanske ett a&rhundrade. Qstah kan
forlangas inom alla transportslag.

Detta problem kan hérledas till propositionen 1iB60 ars
Byggnadsminneslag. Dar meddelas att lagen forutpgyb
nader ocksé omfattar 'rérliga foremal for statiorséanda-
mal, som darigenom anses ha en viss forankringrkema
medan sadana féremal som har rorliga andamal, kate
anses ha det’, och darmed inte kan omfattas aval&aohur-
arvslag: det ar alltsa forst vid *en viss forankgim marken’
som de skyddas av kulturarvslagstiftningen. | Gviigdet i
stort sett exportférbud det handlar om, om foremétedill-
rackligt gammalt.
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Det bakomliggande tankandet bottnar — formodar4agen
traditionell foremalssyn, dar denna distinktion gdnellan
byggnader med fast férankring i marken, och |6sginen mer
eller mindre saknar denna forankring. En sadan kualtvs-
syn var relevant for det férindustriella, statiomésamhallet.
Men under de senaste hundrafemtio aren har manniska
férmaga att transportera bade manniskor och vatwéhd-
rat var varld i grunden. Rorliga féremal for rorlgandamal
har alltsa blivit en viktig del — resandets histor i mansk-
lighetens kultur, och alltsd en mansklighetens dele

Vii ThN férvantar oss att dagens regering i denddighe-
tens tidsalder kan frigéra sig fran det havdvunjoadbund-
na’ synsattet och utnyttja det tillfalle, som enkajturarvs-
proposition ger, till att infoga aven transportmédem en
del av svenskt kulturarv, med ratt att bevaras siadir-
sprungliga teknik intakt (efter transportmedelsfikaikri-
terier). Jag tror ocksa att detta skulle underlatta statens
olika myndigheter i arbetet att skapa en béttreldidoch
samtidigt bevara gammal teknik fér nya generatigher

Per Lodenius papekade att det ar jatteviktigtéatten-
na bakgrund och det rérliga kulturarvet mar batre

att anvandas. Han visste inget om kulturarvspraijoesi
nen, men ville ha varit med i detta arbete, defikdigt
med det rorliga kulturarvet och att det ska kunma a
vandas p& annat s&fs Norrtaljeanvands pa annat
sétt som restaurang och han ser styrkan i deémati-
va anvandande. Niclas Malmberg berattade att arsikt
med propositionen ar att skapa en heltackanderkultu
arvslag, att man haft en dialog om detta i (S)-)MP
gruppen, att oppositionen ska komma med senare, att
fortsatt arbete ager rum i hést och att proposétion
kommer i var. Betty Malmberg framholl att dettakul
turarv ar skyddsvart, att fick gora research irs@mi-
nariet om det finns nagot direktiv, men hittadeeing
Det saknas uppgift om vad man vill och detta maste
regeringen ta till sig. Ett medskick ar att den tagen
ska foljas och utvarderas efter nagra ar — detfsaer

bra ut, men det kan bli ndgot annat.

Niclas Malmberg svarade om behovet av en eventuell
utredning att det redan finns en utredning att bygg
dare pa och att man har skarpa forslag att bygimrei
pa. Man ska aven ha skarpa skydd for inventarier ut
over sjalva byggnaderna. Rutger Palmstierna pajekad
att med byggnadsbevarandelagsstiftningen stalls det
upp granser for vad individer kan géra, men ThNivil
stéllet ha granser for vad staten kan gora, intkinvei-
viderna kan gora. Lars Amreus papekade att proposi-
tionen ska ge en helhetssyn pa kulturarv och nrén st
var efter en mangfald av kulturarv. Rorligt kulttwra
tillfér socialt och ekonomiskt mervarde och dessa i
satser maste med i propositionsarbetet. Andra styrm
del &r ocksa viktiga, som skutstéd och dessutormtsrb
livsmuseistddet som garna kunde tillféras mer medel

Betty Malmberg framholl att aven satsa pa utbildsin
delen och i Motala finns en fordonsmekanikerutbild-
ning som man kan géra mera av. Per Lodenius holl
med Lars Amreus och tyckte att oppositionen kommer
in for sent i propositionsarbetet. Peter Edqvistgid-

de att det handlat om férdelning av pengar i tickga
seminarier, men mycket av det som det handlar om ar
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regelfrdgor som ar problem for det rorliga kultwetr
Vad skulle vara med i propositionen? Maria Agreg s&
behov av fokus pa om regler verkligen behovs. Frans
portstyrelsen har redan ett ratt stort mandat, nén
man bestamt att det ska vara regler forsoker man da
jobba med funktionsbaserade regler. Det som man
brottas med &r finansiering, d v s att verksamhskan
béara sina egna kostnader. Man forsoker subventioner
och avgiftsbefria vissa sektorer och dnskade dthde
tas med detta i propositionen.

Rutger Palmstierna papekade att problemet med nya
regler att det inte finns bra undantagsregler drea
fordon och kulturarvsvardet forvanskas da. Maria
Agren svarade att det darfér ar viktigt med funk&io
baserade regler om inte sdkerheten aventyras.sNicla
Malmberg meddelade att till arsskiftet blir detrigs-
remiss och det finns tid under hésten for arbetd me
propositionen. Det géller ocksa att ta tillvara ideella
engagemanget. Betty Malmberg papekade att fri entré
pa centralmuseerna ar problem fér sma museer. Hon
undrade angdende motionerna om rorligt kulturarv at
Transportstyrelsen sager att man har dialog och tar
hansyn, men stammer det? Per Lodenius papekade att
fler olika politikomrdden kommer ihop hér, varfoam
maste ha bredden och symbolpolitik paverkar, triex f
entré pa centralmuseer. Angaende regelverket handla
det om att vilja satta sig in i regler — det mastea sa
enkelt som mdijligt for féreningarna. Anders Svemsso
papekade att motionerna om rorligt kulturarv som be
handlades i Kulturutskottet avslogs av helt fell ska
med hanvisning till Trafikverkets ansvar, som huvud
sakligen ror de egna museerna — och detta hade av-
handlats pa ett tidigare seminarium. Per Lodenius e
kande att det hade behovts ett battre bakgrundsarbe

Lasse Cedvall, som opererar en gammal DC3, tackade
Maria Agren och Lars Amreus for att de satt veteran
flyget pa kartan — man har nu blivit uppmarksamneand
och det ar man tacksamma for. Kamraterna i Tramspor
styrelsen har for liten erfarenhet av den branschrd
satta att skriva regler for. Han ser garna anpagdir

den blygsamma verksamhet man har. Maria Agren sva-
rade att man bdorjat jobba med detta, en arbetsdrapp
tillsatts och man hoppas jobba med detta. Lasse
Cedvall papekade at man garna hjalper till. Lars
Amreus papekade att han var med pa seminariet om
staten och det rérliga kulturarvet 2016-07-04, som
handlade om regler, men det handlar inte bara om
Transportstyrelsen. Det handlar ocksd om EU och
tvarfrdgor mellan utskotten och man maste bli b3ift
arbete pa tvaren. Man ar daliga pa detta arbete och
Sverige ar det land i EU dar man &ar mest bra pfélatt

ja regler, men inte sa bra pa undantag fran dem.

Peter Edqvist var tacksam for att det pekas padett
forordningar fran EU anvands att man kan gora undan
tag for kulturarv, men i Sverige ar det sa attisaé

det inte star ska sa gors inte nagot. Det behdyddsk
mot statliga beslut, men inte bara dessa. Ett eremp
fran 2016-07-04 ar aRegion Gotlandade att historis-
ka bilar inte var valkomna. Ar det meningen atteds
ska tystna? Niclas Malmberg svarade att alla ska ha
plats, s& han blir upprord. Rutger Palmstierna frialin
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att ocksa batbottenfarger ar problem kommunalt och
darfor &r det bra med stérkt bevaranderatt. Per
Lodenius tyckte att det ar bra att Transportstgrels
agnar sig at att definiera veteranfordon, men ditten
vara enkelt och politiken maste hjalpa till mecdtaet
Anders Berg berattade fran de historiska batarnes e
piska samarbetsorgan EMH finns det nagra solskens-
historier frin Sverige — sékerhet ar absolut mdarle
till kollisioner med bevarandet. Fran sjdomradet ha
man gott samarbete m&johistoriska musegtran vil-
ket man far ett certifikat som man kan ga med till
Transportstyrelsen och da kan fardas till Tysklenedl
baten. Detta ar forankrat i myndighets- och folkige-
tradition. Det finns tydligt undantag for fartygré
1965 om de ar byggda enligt ritningar fran da. Ruotg
Palmstierna papekade att det finns férslag om ndan d
kan vara med fran borjan i regelarbetet och dakihite
nejsagare (efterat). Den juridiska garantin sakdas,
folk byts ut och man far bérja om fran bérjan. Mari
Agren understrok att det &r viktigt med denna djalo
for att astadkomma denna anpassning, med t ex tva
mobiltelefoner i st f speciell kommunikationsutrust
ning.

Peter Edqvist undrade vad deltagarna 6nskade i den
nya kulturarvslagstiftningen? Betty Malmberg svarad
att man inte ska behdva ga in i regeldetaljer ktama
agna sig at sig det man vill. Lars Amreus svardtle a
det &r en otroligt viktig proposition for RAA oclela
det 6vriga kulturarvet, varfor han ar man att dga n
lagstiftningen ska vara éver tid och ha bred pENifor-
ankring. Men det behdver inte vara entydiga pasiio
men ska lagga grund for ett inkluderande kultur&ret
ar jattespannande med arbetet inom ThN:s kretsar da
man brottar med fragor, men att visa upp sig arPea
Lodenius att den ska vara hallbar over tid, ha ipai
tisk forankring, att man ska lyssna, att de idelefd-
ternas roll ar viktig, att man ska kunna anvandsuku
arvet samt inse bredden genom att det omfattapéler
litiska omraden.

Maria Agren s&g géarna en tydlighet kring tankarna
kring myndigheters finansiering. Rutger Palmstierna
framholl att huvuddelen av kulturarvet &gs av priva
personer som inte har intékter och i stéllet aretiter
skydd fran nya regler. Han sag garna att det skegpad
ett forum ThN—Transportstyrelsen och att man ska se
kulturarvspropositionsarbetet som en resurs, d&t Th
garna stéller upp. Niclas Malmberg instamde i mycke
och onskade fa till stand en bred kultursarvspritioos
och ta tillvara det breda engagemanget. Dagensfoku
pa skydd mot utforsel av foremal dver landets gréins
maste breddas sa att foremalen har skydd aven inom
landet. Peter Edqvist efterlyste fokus pa bevanaké

och utveckla kulturarvet. UNESCO har samma malsatt-
ning och aven i andra lander. UNESCO vill vara be-
skyddare av historiska evenemang. Han tackade-delta
garna med en bok.
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Kommentarer, reflexioner m m

Efter forra arets problem med att fa arbetet gitafl
JHRF/MRO Almedalsgrupp gick det mycket battre det-
ta ar och vi var forhallandevis tidiga med savépé-
nera seminarierna som att bjuda in politiker nillfl t

vart deltagande. Fortsatt missades att fa ut eftspr
meddelande till Aimedalens presscenter. Det jobbade
lite p& att uppdatera faktabladen, men vi hade inga
skrivna att dela ut. En annan sak som missadeatwar

fa till ett informationsblad att dela ut — dessuteisade
det sig att det endast fanns obetydliga mangdearawa
forra arets nagorlunda korrekta informationsblad. V
arbetade aven detta &r med kompletterande marknads-
foring i natforanalarnvéagshistoriskt ForurnchPost-
vagnen | det stora hela lyckades vi dock genomféra ett
ganska lyckat Almedalsdeltagande med bl a en del va
defulla kontakter, se dagboken ovan.

Aven detta ar fl6t arbetefliransporthistoriskt Natvesk
(ThN) Almedalsgrupp pa bra, métena avlgste varandra
och mycket astadkoms — ett gemensamt seminarium
(jfr ovan), gemensamt informationsblad, pressmedde-
lande m m. En av tidigare ars deltagafeteranflyg-
gruppen EAA Sverigéoppade av da de inte upplevde
att de fick ut tillrackligt av deltagandétegion Got-

land dok upp och hade synpunkter pa att vi brett ut oss
utanfor tilldelad yta och hotade med ett kraftit#tp-
kostnadstillagg. Vi kollade villkoren och dar fartvera

tre storlekskategorier, och vi var redan i denst&rs *

10 meter eller storre, sa vi s&g ingen grund fbtaat
hogre avgift. Dessutom fanns, till skillnad motigiare

ar, ingenting alls pa andra sidan vagen utmedeats

sa kravet pa utryckningsvagar m m var redan tikgod
sett. Vi far se hur detta slutarVagnen och elstrom-
men anvandes fortsatt gemensamt — p& natterna var
vagnen forvaringsplats for allt "16st” material éwl
samlade montern.

Detta ar hade vi manga politikerbesok pa den samlad
platsen, och da sarskilt i samband med MHRFs baksa-
tesdebatter. Nagon raknade ut att detta kundeerara
av de mest politikerbestkta AlmedalsplatsernalrEfte
och infér seminarierna blev det ofta tillfalle fiite mer
informella snack med politiker och tjansteman, ag-d
boken ovan. En politiker (Niclas Malmberg (MP))-avi
serade besok av oss i JHRF/MRO i férvag och en
tjansteman fran Transportstyrelsen dok upp — hde ha
blivit ditsénd av myndighetsledningen! Detta viasr
vart (och hela ThN) Almedalsdeltagande borjar lii a
mer etablerat och att vi nar ut med det. Darfcuteir
synd om bradk med Region Gotland — om platsstorlek,
kostnader och gammelbilar pa platsen — skulle riske
att nagon drar sig ut varpa det blir for dyrt olehr tirar
sig ut o s v. Nar vi nu far allt mer tecken pavathorjar
na ut och betraktas som etablerade Almedalsdettagar
skulle det vara férédande om vi inte langre &r dar...
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11.00 — 16.00i Solnahalleni Vireberg, SolnaAvgif-

ter inkl moms (betalas tillplusgiro 29 31 32-7eller
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Borden har métten cirka 80 x 180 centimeter. Sista
inbetalningsdag &3 oktober 2016 Fragor, synpunk-
ter m m rérande Hjulmarknaden kan ske per mejt elle
brev — det gar ocksa bra att bestalla det fullStinh-
bjudningsbrevet eller ladda ner det fran hemsidan e
ligt nedan (inbjudningsbrevet har sants till flexaer

for nagra dagar sedan per mejl eller kommer sagttidi
med detta utskick per brev). Aven denna géng har de
flesta tidigare deltagare fatt sin inbjudan perlmej
meddela oss om det inte kommer fram eller fel!

Mejladressen ahjulmarknad@yahoo.sech
postadressen @rdreningen Hjulmarknaden, Box
1134, 171 22 SOLNA

Mer information efterhand pa Hjulmarknadens
hemsidawww.hjulmarknaden.info

Hjartligt valkomna till arets Hjulmarknadfran
Hjulmarknadens inbjudningsbrev)
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