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1 Motets Oppnande

Lars Lindstrom hilsade vilkommen till Arvidsjaur och beréttade att det ar lugnt nu, men om en
ménad kommer testarna... Han fortsatte med att han bott i Arvidsjaur i 42 ar. Anders
Johansson hélsade vilkommen frin forbundet och meddelade att Jonas Svartlok blivit for-
hindrad att delta p g a att haller pd med trafiktillstdnd for sin arbetsgivare TX Logistik. Dess-
utom har det anldnt aterbud fran Henrik Arvidsson-Samsonowitz.

Direfter presenterade deltagarna sig, se deltagarforteckningen ovan. Lars Lindstrom utsags till
motesordforande och Anders Svensson till motessekreterare.

2 Trafikverket
a) GSM-R och 3G /4G

Jonas Lindh presenterade sig — han dr normalt ansvarig for telefonsystem pé Trafikverket, men
ar nu koordinator for samexistens mellan GSM-R och 3G/4G.
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2.1 Bakgrund samexistens GSM-R 3G/4G

Under slutet pa 80-talet visste ddvarande SJ att trafikradion inte holl méttet och bdrjade pa en
ny sddan. Man avslutade dock detta arbete och satsade pd NMT 450 i stillet. GSM-R har varit
1 drift sedan 2000 och ar fullt utbyggt sedan 2007 (Inlandsbanan var dock klar forst 2014).
Mobiloperatdrerna har tryckt pd for att fa anvinda liagre frekvenser (dr 1 800 MHz). 2009 énd-
rade EU anvéndningen av spektrumen i 900- och 1 800 MHz-banden, fast man var medvetna
om kollisionen med GSM(-R). 2009 tar PTS beslut om nya tillstdnd och dndrad anvéndning av
900 MHz-bandet, 2011 overklagar Trafikverket PTS beslut angdende tillstandsvillkor. Parterna
kom 6verens om tillfalliga villkor som léngst till 2015-06-30, 2012 avvisar Transportstyrelsen
undantagsbegéran fran TSD och hade ett mote med EU-kommissionen. 2013 &r skyddet av
GSM-R-utrustningen fortfarande inte 16st avseende regelverk. 2015 gor EU-kommissionen
skyddet tillatet for CAB-radion fran 2015-07-01 (tidigare var det en grdzon). Rolf Nord undra-
de varfor skydd inte var med tidigare? Jonas Lindh svarade att inte ville dventyra interoperabi-
liteten. Anders Johansson undrade vad som hindrade mobiloperatorerna frén att starta &nda?
Jonas Lindh svarade att de inte ville d&ventyra jarnvégstrafiken.

Mobiloperatdrerna har rullat ut anvindningen av 900 MHz-bandet med de begransningar som
finns — denna begransning (av signalstyrkan) har forlingts ett ar samtidigt som Trafikverket har
forstarkt GSM-R-téckningen. Rolf Nord undrade om utbyggnaden handlade om att stirka
tackning eller forbereda for ERTMS? Jonas Lindh svarade att det dr bade och. Anders
Johansson papekade att 2W-systemet fanns 1 Sverige fran borjan — hur har andra ldnder med
detta? Jonas Lindh svarade att andra linder haller pa med detta nu. Trafikverket har upphand-
lat skyddsfilter och genomfort en gemensam riskanalys med BTO — entydigt att om inte PTS
beslut dndrades gér det inte att bedriva jarnvagstrafik i Sverige. Rolf Nord undrade om jdrn-
végens telefoni kan stora mobiloperatorernas? Jonas Lindh svarade att det kan den, men bara
lite grann — det finns skydd at andra héllet i ndgra filter, bl a det stora.

Angdende tekniken géller att mobiloperatorernas signaler ar bredbandiga och starka, varfor
GSM-R blir blockerad (av brus). Losningen nu &r att begrinsa signalstyrkan, men efter
2016-07-01 ska det finnas filter eller en ny radiomodul(/mobiltelefon). Det &r &ven problem
med att det sdnds ut mycket mobilbrus som stor ut GSM-R. Ldsningen ér ett delat ansvar sa
att mobiloperatorerna far restriktioner for hur mycket brus man fér ligga i GSM-R-bandet
samt att Trafikverket ska forstarka tdckningen med 12 dB — Trafikverket dr néstan klar med
den forstarkta tdckning, men att skydda utrustningen har tagit tid. Tillatelsen och ekonomin har
inte 10st forrén nu och darfor har inte problemen 16sts tidigare. Rolf Nord undrade om det ar
aktiva eller passiva filter? Jonas Lindh svarade att filtren 4r passiva, radiomodulen &r blandat
aktiv och passiv.

Riskanalys GSM-R talkommunikation och kommunikation med ERTMS har genomforts som
en jamforande riskanalys dir Trafikverket varit analysledare och sakkunniga i bl a telefonisys-
tem och BTO genom SJ, Green Cargo, Veolia(Transdev) och Stockholmstag varit sakkunniga
i trafiksékerhet. Analysen identifierade ett antal oacceptabla risker avseende trafiksdkerhet och
kvalité och dessa méste omhindertas for att bedriva jarnvagstrafik. Man har haft styrgrupps-
moten pd Nidringsdepartementet for att bl a hantera de viktiga bitarna legalitet och finansiering.
Mobiloperatdrerna forklarade pa motet 2015-05-25 att de var inforstddda med fortsatt
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signalstyrkereduktion och inte tankte 6verklaga PTS beslut. Tdgoperatdrerna har nu forutsitt-
ningar fOr installation, stoder 16sningen och ska l6sa problemen. Losningen &r att installera fil-
ter pa antennkabeln, utbyte av radiomodul eller ny radio med ny radiomodul — filtertekniken &r
den skarpaste 10sningen. Nagon fragade vad som hédnder om mobiloperatdrerna inte foljer
beslutet att begriansa signalstyrkan? Jonas Lindh svarade att Trafikverket kollar detta. For
handhallna telefoner finns det en uppdaterad specifikation, men det tar 1-2 dr innan sadant
finns pd marknaden.

2.2 Trafikverkets regeringsuppdrag avseende koordinering av dtgarder i
jarnvigsfordonens kommunikationssystem

Trafikverket har fétt ett regeringsuppdrag att koordinera verksamhet betréffande atgérder i
jarnvigens kommunikationssystem: Trafikverket ska stotta fordonsinnehavare genom att f6lja
deras arbete och tillgdngligdra relevant information, ska 16pande rapportera uppdraget till
Néringsdepartementet samt framforallt stotta de mindre fordonsinnehavarna — det ar darfor han
hér 1 Arvidsjaur. Kontakter dr Jonas Lindh, jonas.lindh@trafikverket.se, 010-123 18 90,
Monica Nilsson, monica.nilsson@trafikverket.se, 010-123 19 32. Angdende uppf6ljning och
rapportering sa &r jirnvigsmarknaden diversifierad och det dr ocksé en fraga om verkstadsre-
surserna racker till. Man ska rapportera Fordonsdgarnas planer pa installation av skydd, antal
fordon, fordonsindivider och antal installationer per fordon, tidplan samt resurssékring — detta
sands per mejl snarast. Firdig installation klarraporteras genom att ringa 1820 fran CAB-ra-
dion. Trafikverket rapporterar framsteg till Naringsdepartementet den 10e varje ménad, och
behdver informationen fran jarnvigsforetagen minst en vecka innan — en mall for detta finns pé
hemsidan: Kontaktperson, antal fordon, fordonsindivider, antal per fordon och dess framgéng
samt risker. Det géller att keep it simple” — rapporterna till departementet baseras pa er
information och &r darfor viktig. Rolf Nord undrade om man kan ha en flyttbar utrustning men
ett fast filter? Jonas Lindh svarade att filtret kan vara flyttbart ocksa, men man rekommenderar
inte detta.

23 Forordning SFS 2015:307 om erséttning for skyddsutrustning och Hantering av
ersdttningsansdkningar

Jonas Lindh meddelade att bidragsforordningen finns pa http://rkrattsdb.gov.se/SFSdoc/15/
150307.PDF. En ansokningsblankett finns. Det arbetas pa en blankett for forskottsbetalningar
inklusive handledning — nér den &r klar skickar han den till Anders Svensson som sedan skickar
ut den pad JHRF mejlinglista. Det diskuteras niva pé forskott och ett forslag ar 60 % av
beloppet — detta dr dock inte beslutat &nnu. Moms ska kunna inga i beloppet. I blanketten fyller
man 1 vem soker, pé vilket fordon, vilken typ av installation som gjorts (CAB radio 8W och
2W i kassett samt EDOR). Det ska finnas med intyg pa att utrustningen fungerar som den ska,
kostnader man haft ska redovisas och fakturor bifogas. Av fakturor for installationen ska det
framga vilket fordon som avses. Det finns en bidragstrappa: CAB-radio far max 37 500,-,
EDOR max 45 000,- fore 2016-03-01, 2016-03-01—06-30 blir det halva beloppet. For instal-
lationer gjorda efter 2016-06-30 utgdr ingen ersittning.
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Morrgan Claesson undrade om utrustning i vaska omfattas? Jonas Lindh svarade att det gor
den. Endast ideella foreningar kan fa forskottsbetalningar. Beslut om ersdttning hanteras 16-
pande efter ansdkningar och i den ordning de inkommer (max en manads handldggning).
Trafikverket har avsatt 130 MSEK for detta och ridknat fram att det racker till de 3 000 fordon
som finns. Men entreprendrerna sitter in nya bra utrustning varfor han inte ser nagon stor risk
for att detta belopp inte ricker. Senaste datum for ansdkan dr 2016-12-01. For forsta fordonet
1 en serie kan man ocksé fa bidrag for projektering och installationsanvisningar och en schab-
lonkostnad for eget installations- och projekteringsarbete medges. Projekteringsbidraget ér pa
50 % av installationsbidraget.

2.4 Avvikelsemeddelande JNB 2015 och 2016

Trafikverket har upphévt sitt tidigare beslut att inte tillata trafik utan skydd pa GSM-R-utrust-
ningen 1 JNB 2015. I JNB 2016 &r den inte upphévd dn, men TRV kommer att gd ut med dnd-
ringsmeddelande efter samrad med branschen som pagar nu. Anders Johansson papekade att
det finns ett fatal fordon dér man inte vill installera GSM-R med filter av museala skél — hur
ska dessa hanteras? Jonas Lindh svarade att det far bli dispensansdkan.

2.5 Erfarenheter fran Trafikverkets installationer pd Rc6 och anglok litt B

En prototypinstallation finns p4 Rc6 1334 sedan sommaren 2014. Det ir ett stort filter for
CAB-radio, i och urkopplingsbart med knapp. Serieinstallationen utférs pad samma sitt men
utan knapp. Rolf Nord undrade om det blir virme att leda bort? Jonas Lindh svarade inte blir
ndgon att tala om. Anders Johansson undrade dver utrustningens medeleffekt? Jonas Lindh
svarade att den séllan dr 6ver 1 W. Angdende aktivitetsplan och erfarenheter meddelade han att
installation i forsta fordonet &r gjort, verifikation av installationen dr genomford, man har gjort
klart ett dokumentationspaket och man ska gora serieinstallationen i host. Denna doku-
mentation ska gd att anvénda vid dndringsansdkan — han tar gérna fram mer vid forfrdgan. Rolf
Nord undrade vilka temperaturer utrustningen klarar? Jonas Lindh svarade att den klarar upp
till 70 grader, ner till -25 - — -40 vid stillastiende. Problem som dykt upp 4r brandklassning av
kablar stéllde till det med krav enligt EN 45545, médtmetoder for antennsystem, besked fran
Norge (som anldnt och dr OK) samt leverans av filter. Rolf Nord undrade var det finns
godkinda kablar? Jonas Lindh svarade att Malux har sddana och visade ndgra sddana. Man har
genomfort GSM-R-installation i (SJVM-)édngloket B 1108 med det lilla filtret i taket och
avseende en 2W-installation.

2.6 Trafikverkets upphandling av skyddsfilter

Trafikverket har upphandlat tva olika filter med switch-funktion — stora filter av typ 1 som man
rekommenderar till CAB-radio och EDOR (kommunikation med ERTMS) och smé filter typ 2,
som dr en acceptabel 16sning for CAB-radion. Switch-funktionen finns i avtalet, men den
rekommenderas inte. Foréndring av kablar pd ging for att uppfylla brandkraven i EN 45545,
men kablarna blir dd dyrare. Anders Johansson meddelade att det blir rabatt vid bestillning
over 10 utrustningar.
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2.7 Hemsida

Jonas Lindh meddelade att det finns en sirskild hemsida www.trafikverket.se/samexistens — hir
finns information om uppdraget, om att prenumerera pa nyheter, denna presentation m m. Han
visade hemsidan, som &r under uppbyggnad — det kommer nya flikar m m. Han visade ocksa
blanketten for statusrapportering, som ocksé finns pa hemsidan. Efter fordndringen av
hemsidan vill man fa upp Nyheter mer i fokus.

Till sist framhdll han vad man skulle komma ihag frén dagens dragning:
e Klarrapportering pa nr 1820

e Firdig installation helst senast 2016-03-01

e Skicka in enkel rapport vid ménadsskiftena om framsteg

e Viir till for er, dterkom gérna med fragor och synpunkter!

2.8 Ovriga fragor

Jonas Lindh undrade om man hade haft nytta av presentationen? Alla tyckte detta! Morrgan
Claesson framholl att Jonas Lindh dr en av de fé jdrnvdgarna pa Trafikverket. Lars Lindstrom
undrade om man kan sjélv kan méta att utrustningen fungerar? Jonas Lindh svarade att det kan
man, men man maste mata ratt frekvensomrade.

Anders Johansson berittade att det i praktiken finns tvé leverantdrer av utrustning, Funkwerk
och Malux, som har varsin 2W- och 8W-I6sning. SKAJ har kdpt radiomoduler till fast instal-
lerad 8W-utrustning. Malux har antenner, kablar och radio och han visade 8W-16sningen. Det
finns Aven 2W TrainTalk. SMoK behdver flyttbar utrustning eftersom att det finns resenirer i
de forarhytter som taget inte kors fran. Det ar viktigt att tillverkaren far order senast
2015-10-15. Han foreslog att kontakta Malux pé telefon 0660-29 29 50. Jonas Lindh under-
strok att det &r viktigt att kolla befintligt kablage innan man borjar installera.

2.9 ERTMS

Jonas Lindh beréttade att Banverket och Botniabanan var tidigt ute med ERTMS — man drift-
satte ndgot som inte var klart och hade inte koll pa nagot... Nu har man stenkoll pé radion,
ddremot &r ombordsystemen inte driftstillgéingliga. Nasta generation system behdvs. Dessutom
har tiden sprungit ifrdn Baseline 2 — EU har bidrag endast for Baseline 3.5 och att rulla 6ver
granserna kriver detta. Ombordsystemet for detta kommer forst 2018, for att fa tillrdckligt
manga fordon utrustade dr man framme vid 2020. Forst ska man upprusta befintliga ERTMS-
linjer, sedan &r det aktuellt att installera pA Malmbanan och Sodra Stambanan kan det bli 2023.
Rolf Nord undrade om LKAB vill ha detta? Jonas Lindh svarade att forst ska det fungera pé
Botnia- och Adalsbanorna, sedan kan det bli aktuellt pA Malmbanan. Men vid denna tid dor
GSM-R, sa det behovs ocksé en ny radiobérare.

En spaning har varit att GSM-R kan vara slut 2020? Om detta har gjorts inspel till ERA och
industrin har meddelat att man kan leverera grejor till GSM-R till 2030. ERA har tagit ett
principbeslut om specifikationer for en efterfoljare 2018, 2020 ska en pilotinstallation finnas
och 2022 ska den borja rullas ut. Men det finns ingen teknisk 16sning och ingen migrerings-
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plan — darfor blir det svért att hilla dessa tider. En bana till kommer att utrustas med ERTMS
2.3.0 och det blir radioblockstrickan Bjirka Séaby—Vistervik. Anders Johansson papekade att
den dr integrerad med annan infrastruktur. Stefan Blomstrand berittade att det blir fortsatt sys-
tem H pa Vistervik driftsplats, som striacker sig ut till Jenny.

Anders Johansson papekade att JHRF tillhor FEDECRAIL, som for ca ett ar sedan blev god-
kint organ i ERA, vilket innebar att man dr med om remisser och att framforallt HOG-gruppen
ar med 1 arbetsgrupper, t ex om ERTMS. FEDECRAIL é&r den storsta operatdrsorg, ERA ville
visa upp detta pa sin hostkonferens och dérfor spelades filmen in som han darefter visade.

3 System som stoder Trappen

Morrgan Claesson berdttade att Thomas Tydal 6ppnat eget foretag som kommer att sélja ett
online-system som stoder 7rappen — man ser de andra tagen kring sig. Det kostar 1 000,- per
man per abonnemang och man skulle tillsammans kunna fa det for 250,- per manad i ett spe-
cialabonnemang. Det kan t ex anvédndas for att kdra eccodriving. Stefan Blomstrand avrddde
fran sddan korning — det innebdr oftast att tagtrafikledningen proriterar ned tdget. Morrgan
Claesson fortsatte med att man kan ta ut tdgorder m m genom detta system. Det blir ett béttre
pris om man agerar tillsammans. Anders Johansson foreslog honom att skicka med detta till
styrelsen for att titta pd det. Morrgan Claesson beréttade att man har varsitt system och koper
det genom honom. Anders Johansson frigade om det dven hanterar linjebocker? Morrgan
Claesson svarade att det gor det. Det kommer mer information om detta.

4 Tdgsommar m m

Anders Svensson presenterade arbetet med arets Tdgsommar: En gemensam Samdistributions-
annons fanns med i alla de fyr samverkande broschyrerna och dessutom i ett antal av
Albinsson&Sjobergs tidningar, bl a Nostalgia. Ett pressmeddelande séndes till 620 mottagare —
medier, museer, riksdagsméin m fl. Det har blivit mer information om och kring Tdgsommar pé
hemsidan www.teknikarv.se/ts/ och pd Facebook. Han berittade att Tdgsommar planenligt
sints med tidningarna AoH, TAG och mfSS — samt Ringlinien och MJ-magasinet —, att Arbet-
Sam hoppade av samdistributionen (fransett annons och pressmeddelandeutskick, som de del-
tog 1), att Turistbyrashopen fortsatt engagerats for savil extern (turistbyrder m fl) som intern
(broschyrdeltagare) distribution samt att 206 turistbyrder bestdllt minst en ging (liten 6kning),
65 ovriga bestillt (minskning), 75 butiker och véigkrogar bestillt (liten minskning) och 706
kompletteringar bestéllts (stor 6kning) men att endast 2 STF vandrarhem bestillt (ofordndrat).

Framforallt hade distributionen via Smultronstdllen (butiker och vigkrogar) visat en potential
for kraftigt 6kad distribution med ménga tilliggsbestillningar — tva av dessa har bestéllt
kompletteringar 15 ganger! De &r dessutom en bra mojlighet att né ut i storstadsomradena,
vars turistbyréer ibland ir mycket forsiktiga med vad de tar emot. Aven denna géng var
Angbétstidtabellen klar senare éin dvriga broschyrer, men d samdistributionen av dessa med
Tagsommar till broschyrdeltagare ar obetydlig, s& padverkade detta inte sirskilt mycket. Hela
samdistributionen dr nu i huvudsak genomford. Alla tre broschyrerna har tillsammans spridits 1
(minst) 53 000 ex, tillsammans vigande ca 3,5 ton! Det finns nu Tdgsommar kvar men inga
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av de andra broschyrerna. Det som finns ska anvindas till massor, till inbjudan till 2015 ars
Tadgsommar m m.

Distribution hade dven forekommit till 152 personer via Turistbyrashopen (deltagandet i deras
produkt SverigeTuristen var en nyhet for aret) eller genom egen hantering — en stor minskning.
Alla texter och annonser dr betalade, en butiksannonssida blev lyckad och kan bli storre, ett
“frivilligt distributionsbidrag” for enskilda har varit fortsatt lyckat — med t o m en mindre
nettointékt fran denna kategori — och Tdgsommar kommer detta ar att gd med vinst, dock dnnu
oklart hur mycket. Infor 2016 behdvs det fler och bittre bilder, planeras att kunna fortsitta
med en tidig fardigtidpunkt, bl a genom att sdnda ut inbjudan redan i slutet av oktober (eller i
november) per mejl till tidigare deltagare i Tdgsommar, fortsatt 32 sidor 1 Tdgsommar. Tydliga
indikationer har kommit pa att tidningen Allt om Hobby dr pa vég att upphora, vilket kan leda
till minskad upplaga, eventuellt tryckeribyte och kanske dndrade annonspriser.

For samdistributionen géller det att ArbetSam vill fortsitta pd egen hand, att ’deltagarsam-
distributionen” ddrmed minskar, att fortsitta med anvandningen av turistbyrderna som s k
service points (alltsd himtningsstillen) dven for broschyrdeltagarna samt fortsitta med leverans
utan kvittens till manga av broschyrdeltagarna eftersom det saknas personer pa plats som kan
kvittera forsandelser dagtid vardagar. Distributionsadresserna behdver fortsatt forbéttras. En
hard” tidplan for samdistributionen 2016 dr pa gang. Forhoppning finns om att fortsatt kunna
ordna nagot enkelt deltagande i TUR-méssan, troligen dock inte i (samdistributions)samarbete
(efter motet kom information om att TUR-méssan i Goteborg upphor 2016, sa det dr inte
aktuellt; sekr anm 2015-10-12).

5 Tagslapp

Anders Svensson presenterade arets Tagslédpp: det bjods in till deltagande tillsammans med
deltagande i Tagsommar, arrangemanget dgde rum 2015-04-26 och samlade 27 deltagare (en
minskning). Det finansierades via en ofordndrad deltagaravgift (350,-) och av JHRF/MRO.
Den gemensamma marknadsforingen var annons i Tdgsommar och hemsidan
www.jvmv.se/tagslapp/. 2016-04-24 och ofordndrad deltagaravgift hade foreslagits av
Tagslappsgruppen och beslutats (av MRO) for nédsta Téagslapp. Det blir en del fordndringar i
konceptet: Man fér ta betalt och kora tag — det viktiga dr att kunna ta hand om sina besdkare.
Beslutades konfirmera det av MRO beslutade datumet, 2016-04-24 m m.

6 Almedalen och ThN

Anders Johansson och Anders Svensson presenterade kort drets Almedalsdeltagande: Det
genomfordes ett samordnat transporthistoriskt deltagande med ArbetSam, BHRF, Veteran-
flyggruppen EAA, JHRF, MHRF, MRO, SFF, SSF och SAF p4 samma plats som 2014. De
ekonomiska forutsattningarna blev klart battre eftersom Region Gotland édntligen gick med pé
uppliagget med en gemensam transporthistorisk plats med gemensam betalning som sedan for-
delades rakt av bland de nio deltagarna. Vagnen och funktionérerna var pd plats 2015-06-29—
07-02 (med kvillen 2015-06-28 som vagnstransportdag) pa platsen invid Hamnplan och Hog-
skolan. Det ordnades tre seminarier i vagnen — om Museitag och turism, GSM-R och 3G/4G
samt Byggnadsbevarande — samt ytterligare fem seminarier av de andra deltagarna pa platsen,
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varav ett ThN-gemensamt. Det blev ett antal sdrskilt intressanta besok vid platsen, som Riks-
antikvarien och Transportstyrelsens nya GD. Ute ”pa sta’n” triffade dessutom Anders
Johansson och Jonas Svartlok infrastrukturministern, fick en kort pratstund och kom 6verens
om att triffas i host. Aven andra intressanta besdkare kom, bl a politiker som deltog i MHRFs
baksétesdebatter. Ekonomin omsatte ca 40 000,- dir platsen kostade ca 10 000,-. Resor m m
ca 15000, 5 000 for transport av vagnen samt ca 10 000 i Gvriga utgifter (annonsering, tryck
m m). Detta ska finansieras med 20 000,- vardera fran JHRF och MRO.

Almedalsgruppen foreslar fortsatt deltagande och samma plats dr bokad (ans6kan om polisill-
stdnd &r betalad och inlimnad av Transporthistoriskt Nétverk, ThN). Alla ThN-medlemmarna
deltar mandag—onsdag (2016-07-04—06), JHRF/MRO avser att varav kvar torsdag
(2015-07-07). De flesta av ThN:s medlemmar verkar vara inriktade pa att delta dven 2016,
vilket framkom p& ThN Almedalsméte i september. Planeringen av detta fortsétter, dels i
JHRF/MRO Almedalsgrupp, dels i ThN d:o.

Morrgan Claesson berdttade om en hdndelse pad Almedalen som han erfarit — att MROs ordfo-
rande Ragnar Hellborg kédnde sig hotad av JHRFs ordforande Jonas Svartlok med Anders
Johansson som passiv deltagare. Anders Johansson svarade att ocksa han hade varit aktiv och
forklarade att samtalet — dér han inte upplevde att nagra hot forekommit — hade dgt rump g a
av ett mejl som han sént till tre partikollegor (S), bl a Bjorn von Sydow, med en dnskan om ett
sammantriffande om ERTMS dér han ocksa framfort information om museitdgstrafikens om-
fattning pé statens spar som en andel av den totala museitdgstrafiken for att f4 fram denna
verksambhets storlek. I drets forsta MRO-Aktuellt kom det sedan en sur reaktion pd detta mejl
déar JHRFs reaktion var att synpunkter pa JHRFs ageranden kan man ju ha, men att forbundet
skulle virdesitta att fa dessa synpunkter direkt till forbundet(s styrelse) och inte behdva forst
lasa dem i MRO-Aktuellt. Det var dessa synpunkter om MROs agerande som han och Jonas
Svartlok hade framfort till Ragnar Hellborg i Almedalen utan att synbarligen fa forstielse for
dem.

Morrgan Claesson papekade att han haft kontakt med Bjorn von Sydow som framfort att han
ar noga med att agera opolitiskt i dessa fragor och mejlet dérfor gjorde honom upprérd p g a
att det blev ett partipolitiskt mejl som kom att registreras i riksdagens och regeringens regist-
ratur. Anders Johansson beklagade detta felaktiga agerande men hade dven dér uppskattat att
direkt fa ett svar fran Bjorn von Sydow dér felaktigheten papekades. Dessutom understodde
just Morrgan Claesson det tilltdnkta agerandet nér Anders Johansson informerade om det pa
hostmotet 2014. Anders Svensson framholl angdende anvéndande av statistik att sddan behdvs
1 kontakter med politiker och tjanstemén for att visa att verksamheten med museitag pa statens
spar finns och ir stor eftersom de oftast helt saknar insikt i detta — sedan kan man alltid disku-
tera hur man ska kvantifiera verksamhetens omfattning, men det dr det diskussionen ska handla
om.
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Anders Svensson berédttade att Transporthistoriskt Nédtverk (ThN) dven héller p4 med annat én
Almedalen: Under sensommaren har det arbetats med forslag och underlag till en motion om
starkt bevaranderatt for rorligt kulturarv. Detta séndes till ett antal riksdagsmén varav nagra
har nappat och sérskilt en motion fran tva socialdemokrater foljer forslaget vél och har blivit
bra (Motion 2015/16:2208). ThN ska ha hostmote 2015-11-03 och dé ska annat dn Almedalen
avhandlas, bl a dr Riksantikvarien inbjuden och ska komma.

7 FEDECRAIL

Anders Johansson berittade att FEDECRAIL &r godként organ i ERA, framforallt genom
HOG-gruppen, som bl a hanterar ERTMS-fragor. FEDECRAIL hade kongress i Padua 1 april,
med HOG- och arsméte. Det blev en ny yngre styrelseledamot i fran Italien i FEDECRAIL —
denne har gjort mycket i sitt eget land, bl a genom att etablera den forsta museitagsverksam-
heten i Italien utanfor statliga FS. Det har varit tre ordférandeméten, varav det sista dgde rum i
Stockholm. Det handlade om hur FEDECRAIL ska jobba framat och dér JHRF tycker att man
ar pd ritt viag. Det arbetas pa att fa forskningspengar for att installera ERTMS i dnglok och
dessa anstrangningar &r dven intressanta for banunderhéllarna och deras stora banarbetsmaski-
ner. Anders Svensson fyllde pa med att det varit en utforlig rapport om dessa moten och nigot
om utfirderna i Sparburen 6/15. Anders Johansson fortsatte med att MRO drivit frigan om
valberedning i FEDECRAIL.

Lars Lindstrom frigade vilka som dr med i arbetsgrupperna? Anders Johansson svarade att
HOGs sektionsordforande Steve Wood dr med pa generella ERA-méten, i ERTMS-gruppen
som mots nagra ganger om dret dr det Anders Johansson, Thomas Joindot (som ségs pé
FEDECRAIL-filmen) och tva danskar som ska omvéxla samt i forardirektivgruppen ar det
Andres Wedzinga — dessa har mote varje manad. Lars Lindstrom undrade om det &r ett om-
bordardirektiv pd gang? Anders Johansson och Anders Svensson svarade att ett eventuellt sé-
dant ligger 1 framtiden och Transportstyrelsen dr dessutom emot det. Lars Lindstrom konstate-
rade att detta dr stora fragor. Anders Johansson pdpekade att till en del handlar om att fa till
nationella undantag, t ex hastighetsgivare som pd ATC som klarar max 120 km/h. Rolf Nord
framholl behovet av att utbilda ombordansvariga — MBV far ofta inte tag i ombordansvariga
och 16ser det sa att foraren 4&r ombordansvarig.

8 JHRF
a) Viér- och drsméte 2016

Stefan Blomstrand beréttade att detta &r pa gang 1 Oxelésund 2016-03-19—20 — FSVJ héller i
detta.

b) Information och organisation

Intet nu.
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C) Medlemsarenden

Anders Svensson beréttade att SkJ AB har blivit ny medlem. Lars Lindstrdm undrade varfor?
Anders Svensson svarade att han uppfattat det som sd att de dels vill delta i en normalsparsge-
menskap, dels som en forberedelse infor framtida statens-spér-anslutning och d:o kdrningar.

d) Kommande utbildningar och seminarier

Stefan Blomstrand beréttade att utbildningsgruppen hallit ett antal mten, Jan Langstrom har
tagit fram en utbildningsmall samt att Bjorn Fura och han sjélv har gjort utbildningsplaner, t ex
for tdgmistarutbildning. Gruppen har tagit ett principbeslut om att d&ven kunna vara ansvarig
for utbildning av ombordpersonal — man ska ta ett sista beslut om utbildningsplaner for att
sanda in till Transportstyrelsen for godkédnnande. Medlemsforeningar haller kurserna med
godkinnande frdn JHRFs utbildningsgrupp. Detta bygger pé ett mer aktivt deltagande av med-
lemsforeningarna. Det kommer nu mejl om att utbilda pa olika fordon, men det behdvs utbild-
ningsplaner for dessa. Gruppen efterlyser fardiga utbildningsplaner och gammalt utbildnings-
material, fordonshandbdcker m m. Mentalitet att halla allt sig for sig sjdlv finns, men man bor 1
stéllet dela med sig och gora nagot béttre tillsammans.

Rolf Nord undrade vad for information JHRF redan har. Stefan Blomstrand svarade att det inte
ar s& mycket, men man skicka gérna ut ndgot. Jan Langstrom undrade om gruppen har en
mejllista till utbildningsansvariga? Stefan Blomstrand svarade att man har till de flesta utom till
SkJ. Jan Léngstrom papekade att det handlar om ha personliga kontakter. Stefan Blomstrand
téankte skicka information m h a mejllistan, s att fler kan informera. Jan Langstrom papekade
att MBV hade blivit av med tillstdndet, jobbat med att aterfd detta och under detta arbete hade
stor nytta av kontakt via Skype och att ladda upp dokument — han rekommenderade detta till
utbildnings- och sikerhetsdiskussionerna. Ibland ar dock fysiska moten bra, men landet ar
avlingt s “elektroniska” sitt att motas dr bra alternativ.

Lars Lindstrom beréttade att man har rétt att utbilda ombordsansvariga i foreningarna bara
man har en utbildningsplan och att denna bara behdver skickas in till Transportstyrelsen for
registrering. Stefan Blomstrand papekade att man kan gora det inom priset for utbildningsor-
ganisation som JHRF redan betalar. Med samma utbildningsplaner m m kan ocksé personal
liattare samutnyttjas av alla foreningar och ddrmed underlétta personallén. Det finns idéer om
att skapa ett gem personalregister bl a for detta, men ett saidant bygger pé att man har samma
utbildning och man har inte kommit sé ldngt med detta utan prioriterat arbetet med utbild-
ningsplaner — men det dr upptagna personer som jobbar med detta. Utbildningsreglementet
ligger pa hemsidan. Jonas Blomberg undrade vem som var kontaktperson? Stefan Blomstrand
svarade att det dr han sjdlv — tyvirr — men att gruppen nds genom en mejladress
utbildning@jhrf.se. Carl-Erik Olsson undrade om det pagar eventuell parallell verksamhet med
SJVM? Stefan Blomstrand svarade att man har viss kontakt med dem. Anders Johansson fyllde
pa med att en nackdel &r att de ska genomfora utbildningar pa Jarnvéigsskolan, vilket kostar. I
huvudsak har man jobbat med utbildningar pé de fordon som finns inom gruppen. Markus
Johansson papekade att utbildningar som har gjorts pd SJTVM ger intyg att anvénda. Lars
Norling framhdll att det 4r stort behov av ombordansvariga.

10
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Stefan Blomstrand meddelade att under hosten planeras ett sdkerhetsseminarium men att man
behdver nya seminarieledare eftersom de som tidigare anvénts dr for upptagna. Stefan Halldén
har tackat ja och kontakt med ytterligare en pagar. Ett utbildningsseminarium avses arrangeras
i februari/mars. Till sdkerhetsseminariet ska man skicka sina sidkerhetsansvariga, till utbild-
ningsseminariet utbildningsansvariga.

Anders Johansson berittade att ett arbetsmiljoseminarium véntar pa besked fran utbildaren. Ett
miljoseminarium kan arrangeras tillsammans med MRO — dér véntar man pé information fran
dem.

Stefan Blomstrand meddelade att Bjorn Santesson har ett projekt tillsammans med SJVM om
fordonsunderhallsutbildningar.

Lars Lindstrom undrade avslutnings var folket finns som ska utbildas? Stefan Blomstrand sva-
rade att de finns i foreningarna. Pierre Marklund framhdll behovet av att samarbeta med andra
— DBV hade i somras ett lyckat samarbete med ULJ/SRImf. Anders Johansson papekade att i
manga foreningar kor man for lite for att upprétthalla kompetensen. Det handlar annars ofta
om upptagna yrkesforare.

€) Ovrig information frén styrelsen

Morrgan Claesson framhdll att han sitter i valberedningen och har i ett styrelseprotokoll st att
det dr problem med denna och undrade vad det var for problem? Stefan Blomstrand svarade att
Jonas Svartlok har aviserat sitt frantrdde frin ordforandeposten och Henrik Arvidsson-
Samsonowitz ville hdra om proceduren — forra dret faststélldes en rutin om nominering och
Henrik Arvidsson undrade om denna skulle tillimpas. Eftersom detta beslut kvarstar ar upp till
medlemsforeningarna att nominera. Morrgan Claesson papekade att Henrik Arvidsson-
Samsonowitz inte &r sa aktiv i valberedningen.

Morrgan Claesson tyckte att valberedningen ska vara synlig och ville ha namnen och telefon-
numren med pa hemsidan. Stefan Blomstrand svarade att efter kontakt med revisorerna sa
tyckte man att det rdckte med gruppmejladresser till savil dessa som till valberedningen.
Morrgan Claesson tyckte dndé att det ska std namn och telefonnummer. Stefan Blomstrand
papekade att hemsidan ska vara enkel och 6verskédlig och ska valberedningen std med namn sé
borde dven revisorer, sdkerhets- och utbildningsgrupperna std med namn och da skulle
hemsidan snabbt fyllas av en massa information som skulle motverka enkelheten.

f) Hindelser inom foreningarna
Stefan Blomstrand pépekade att infor seminarierna var han intresserad av att veta som hénder

inom foreningarna. En genomgang ledde till foljande sammanstallning (dér kolumnrubriken
OTA stér for Olyckor, Tillbud eller Avvikelser):

11
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Forening Tillstaind  Utbildningar Personaltillgdn  OTA Erfarenheter
g
AJF Ja Angloksforare, ombordare, Hyfsad Ja Hur fa mer folk
véaxlare engagerade i det
tekniska
SAS Ja Vistelse 1 spér Svér Ja Nya aktiva rétt gamla,
kvalitetsbrister pa ang-
lok
NJ Ja Tjatat om att stélla upp och Brist Nej Svart f& tag pa personal
utbilda — blir inte av pé helger
OJF Ja Inga — kopte in JTF-utbild- Ganska bra — Nej Som AJF
ning for pensionédrer anpassar sig ef-
ter ndr nagon
kan kora
SMoK Ja Forarutbildning pad Yolsoch  God Ja Inte fa plattform for re-
YBo, personalhelger med ut- sandetdg

bildning och genomgang av
det som hint under aret, repe-
tition av Vistelse i Spar och

sdkerhetssystemet
LIM BJs Inga Hyfsad Ja Behov av samarbete
MfGDJ  Ja Inga Problem Nej Behov av samarbete
och ordning pé siker-
hetsstyrningen
FVJ NJ Utfor under NJ — examinerat ~ Tomt Se LIM  Behov av samarbete
anglokseldare for linjetjénst
NoJK I Dan- Behover ndgon utbilda ndgon  Endast Peter V. Nej Saknas
mark mer ombordare Christensen...
MBV Ja Inga utbildningar — viantar p&  Tungt, mest Rekryteringsproblem
JHRF samordning med ombordare
DBV Ja Arlig avrostningsutbildning Tunt Ja Personallédget ljusnade
genom samarbete med
SRImf
Bls Ja Examinerat tre eldare i God Se LIM  Har genomfort sam-
Klippan héllstjanst med folk
med och utan fotbojor.
SKAJ Ja HLR och av ombordare — Problem med Ja Rekryteringsbehov

véntar pd JHRF utbildnings-  att fa
plan for att kunna examinera  ombordare

Utover detta kom foljande fram och diskuterades:

Stefan Blomstrand pépekade att pad hostmotet 2014 pratades om att engagera fler och yngre
och detta skickades med hem till foreningarna. Pierre Marklund pdpekade att det kan handla
om att gora mer personal mer synlig och presentera dem pé turerna. Det &r ett moment 22 med

en enda med en viss kompetens. Detta kan 16sas genom samarbete med andra foreningar.

Stefan Blomstrand pépekade att problemen med att fa tag i yrkesaktiv personal mycket handlar
om att de har tjanstgoring pa sina jobb varannan helg.

Jonas Blomberg papekade att OJF mest kor rédlsbuss som inte kréver sa mycket personal.

12
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Anders Johansson berittade att SMoK inte har turer sé det racker till alla som vill koéra under
aret. Man hade incidenter pd Inlandsbanan med nira att kdra pa slipers som lag for nira spéret.
Man har stora problem med att man ar uppsagda fran lokstallet i Falkoping vid arsskiftet och
det lutar at att SMoK blir en smaldndsk forening. Frdn 2016-01-01 upphor JTF vilket man
tittar pd — man vill bl a ha JTF-regler for fotokdrningar.

Morrgan Claesson framhdll att Landeryds Tagdagar @r en ritt stor trafikhelg och man hade ett
tillbud om att en sdkerhetsplugg pa S 1277 borjade licka och dven ett vaxlingsmissdde som
hanterades pd plats och mellan féreningarna. 2015-09-07 fick han ett telefonsamtal frén en
sakerhetschef om mycket som skulle ha hént och det handlade om att ordféranden i JHRF hade
snackat strunt — det var ett tillbud och inte hans sak att lagga sig i detta. Det ar véldigt viktigt
att JHRF-ordforanden var till for alla. Markus Johansson fyllde pé med att dessutom var fel
plats och dag i detta rykte. Lars Norlin fyllde pa med att dven NJs Y1 var inblandade i ryktet.
Morrgan Claesson framhdll att denna inte var inblandade.

Stefan Blomstrand meddelade att Jonas Svartlok har berittat vad han har sagt — han hade fatt
nys om vad som hént med S 1277 och kontaktat Michael Carlsson eftersom loket anvénts i NJ
verksamhet och de borde da veta om detta for att inte anvdnda loket i deras verksamhet. Det
var déarfor bra att dela informationen om vad som hént. Det &r bra att ha som rutin om att in-
formera inblandade foreningar. Morrgan Claesson vidholl att det dr daligt att sprida falska
uppgifter och det var inte brattom med fallet med loket. Stefan Blomstrand vidholl att det var
bra att dela med sig av erfarenheter och att skilja pa olika funktioner — detta beréttade Jonas
Svartlok inte som JHRF ordforande utan som stundtals aktiv i NJ verksamhet och d4 &r man
alagd att rapportera incidenter till sékerhetshandlaggaren. Lars Norling fick uppfattningen pa
ett styrelsemdte att det var felaktigheter och att ev NJ Y1 var inblandad. Stefan Blomstrand
papekade att inget som rorde NJ fordon ingick i rapporteringen.

Carl-Erik Olsson tyckte att detta borde utredas for att klaras ut vad som hént och vem som
sagt vad. Stefan Blomstrand tyckte att det var bra att kunna fa ta del av utredningen for att dra
lirdom. Morrgan Claesson framholl att sdkerhetspluggar behdver gjutas om regelbundet och
detta var inte gjort. Lars Lindstrom papekade det ska géra med rent tenn som smélter vid 237
grader. Stefan Blomstrand papekade att det ddrmed var bra att detta kom fram som en erfaren-
het for alla.

Peter V Christensen papekade att NoJK har tillstdnd i ett annat EU-land, vilket ska gélla i
Sverige, har fordon godkénda i Sverige och samarbetar med en svensk operatdor om kdrningar i
Sverige. Det var i manga ar BJs, senare TAGAB och nu Hector Rail, men man vill hellre jobba
tillsammans med foreningar. Jan Langstrom undrade om man kor i Norge? Peter V Christensen
svarade att det gor man for tillfdllet inte — det &r stora problem med detta.

Jan Langstrom beréttade att det var ett tungt jobb att fa tillbaka MBV tillstdnd, men man lirde
sig en hel del av detta. Det har sedan varit ytterligare tillsyn och man vintar pa foreldggande.
Att vara sikerhetsanvarig ér ett heltidsjobb som omfattar omvirldsbevakning m m. Rolf Nord
papekade att man avser att ge ut foreskrift om att TTJ géller. Han ar pa vég att ge upp perso-
nalrekryterandet. Lars Norling berdttade att NJ kdpte en tjénst vid ett tillfille. Stefan
Blomstrand framholl att det &r ett problem att firre har behorighet for loktdg med vagnar — de
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kommersiella kor mest motorvagnstag. Han ser ett behov av att driva pA ombordansvarigut-
bildningarna. Anders Johansson understrok att man inte ska borja kdpa personal — da blir man
av med de ideella. Lars Lindstrom pépekade att det dr inplaneringsfrdga — varfor ta pé sig kor-
ningar innan man har personal? Anders Johansson och Rolf Nord svarade att SJ-forare bara har
sitt schema en ménad i forvag, men planering av resor pagar ett halvér i forvag.

Stefan Blomstrand pépekade att dven Trafikverkets tilldelning av tégldgen ér ett problem.
Morrgan Claesson papekade att det blivit mycket béttre. Jan Langstrom sag ett behov av kur-
ser i rekrytering och mediakontakter. Man fick pa pilsen for brist pa avvikelseregister och
tanker pd hur det ska se ut — det ska vara sidkerhetsrelaterat. Stefan Blomstrand undrade om
sallningen ska utforas av den som avser att rapportera eller hos sdkerhetsansvarig? Jan
Léangstrom svarade at det ligger pa den sikerhetsansvarige — hellre rapportera en gang for
mycket dn for litet. Transportstyrelsen har frdgat mycket mer efter befogenheter m m. Pierre
Marklund framhdll att de dven fragar vilket mandat man har och efter delegering.

Anders Johansson foreslog att fa till ett gemensamt sdtt att hantera drendena tas upp pé saker-
hetsseminariet. Jan Langstrom framholl att man ska dela med sig av sina misstag. Stefan
Blomstrand framhdll att i JHRFs forum, som &r l6senordskyddat, finns det en del for detta och
som dr utmérkt stélle for erfarenhetsdelning.

Pierre Marklund pépekade att man hade en olycka med dressin med personskada genom att de
som hyrt dressinen kort for fort. Transportstyrelsen ringde men kom fram att detta inget var
for Transportstyrelsen. DBV har regler, men dressinhyrarna foljer inte alltid dessa. Vederbo-
rande mar dock bra nu. Man har bra samarbete med en helt annan forening, en teaterforening,
och det innebir bra mediabevakning kring evenemang. Man skulle ha nytta av en utbildning om
mediakontakter. Stefan Blomstrand papekade att i TJF och KV lades operativa arbetsledningen
in som presskontakt med en liten instruktion infor sidana.

Anders Johansson berittade att han hade kontakt med MSB om kurs i mediabevakning och
hantering av rdddningstjansten, men den var for dyr varfor JHRF tackade nej — har foreningar-
na ndgon kontakt att formedla vore det bra. Pierre Marklund undrade om hjért- och lungradd-
ning (HLR) ingér i ombordarnas utbildning? Stefan Blomstrand svarade att de ska ha gatt den-
na utbildning for att fd g ombordare-kursen. Anders Johansson berittade att Réda korset har
HLR-utbildning och Jan-Anders Johansson beréttade att det har dven Civilforsvaret. Rolf Nord
berittade att i Norrbotten har Landstinget sddana for foretag. Pierre Marklund berittade att
DBV har FAS3-anstiéllda som hela tiden kriver nyutbildning eftersom de byts ut.

Pierre Marklund berdttade att DBV har haft en som gjorde samhallstjénst hos foreningen och
som sedan stannade kvar som ideellt engagerad.

Carl-Erik Olsson undrade vilka foreningar som var inblandade i Landeryd? Stefan Blomstrand
svarade att det var LIM som kor pa BJs tillstand och att FVJ var inhyrda av dessa med fordon
och personal. Carl-Erik Olsson fortsatte med att han hort om en hjulplatta pé vagn. Morrgan
Claesson svarade att det handlade om att en person inte nddbromsade nér han borde ha gjort
det. Stefan Blomstrand papekade att det handlade om mekaniska fel och hanteringen av detta.
Han undrade om detta har foranlett nagra sékerhetsstyrningssystemindringar? Morrgan
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Claesson svarade att FVJ far axel och buffertar och att man kan skriva in att bromsar pa sddana
vagnar ska vara avstdngda under transport i ldnga tg. Stefan Blomstrand foreslog att fore-
ningar som har sddana vagnar ska ga samman om regelverk eller andra atgérder. Rolf Nord
foreslog att sétta krav pa personal om att hor man att bromsen inte slédpper s& ska man dra 1
nddbromsen. Man ska dven vara medvetna om hur dldre bromssystem fungerar och vilket un-
derhall de kraver.

Lars Lindstrom sammanfattade genomgangen av liget i foreningarna att det verkar vara stora
problem med rekrytering av personal och utbildning av dessa — hur 16ser man detta? I alla
sammanhang framhélls rekrytering och 16sningen pa detta dr personliga kontakter, men de unga
ar inte sa latta att rekrytera. Christian Andersson framholl att det ideella tdnket inte finns bland
unga — de vill ha betalt. Jan Langstrom framhdll att detta dven géller alla andra foreningsliv.
Stefan Blomstrand pépekade att det géller att fa fordldrar att betona det ideella.

Stefan Blomstrand framholl att Transportstyrelsen stéller krav pé att delge sin personal och att
personal ska vara delaktig, varfor man ska halla en genomgang varje &r med denna personal.
Man ska kunna informera om kvantitativa och kvalitativa sdkerhetsmal och ska ha genomgéng
om detta. Lars Lindstrom pdpekade att de dessutom ska protokollforas. Christian Andersson
papekade att det svart att fa personal att stélla upp pa dessa méten. Anders Johansson pdpeka-
de att ndgra utbildningar méste repeteras vart tredje ar: HLR, Vistelse 1 Spér och elskydd. Rolf
Nord pépekade att manga har mojlighet att g HLR-kurs pa sitt jobb.

9 Transportstyrelsen

a) Forandrade regelverk

Anders Svensson papekade att det varit ménga remisser under aret och svaren pa finns i Spar-
buren och pd hemsidan. Stefan Blomstrand berdttade att det kommit en ny foreskrift fran
Arbetsmiljoverket. Lars Lindstrom undrade vad remissvaren handlar om? Anders Svensson
svarade att mycket handlar om den ofta anvinda och for museitagen pa statens spér felaktiga
termen museijdrnvdg — den bygger nog tyvirr pa direktdverséttning av den 1 EU-direktiv an-
vinda termen Heritage Railway, nir ofta i stéllet termen Heritage Train borde anvindas — hir
finns arbete for FEDECRAILs HOG-grupp. Lars Lindstrém undrade vad annat som besvarats?
Anders Johansson svarade att det har handlat om avgifter och tillstand. Stefan Blomstrand pa-
pekade att det sdrskilda tillstandet blir licens och sdkerhetsstyrningssystem — detta finns pa
hemsidan. Lars Lindstrom undrade vad som hénder? Stefan Blomstrand svarade att Micke
Dickfors har koll pa detta. Lars Lindstrom noterade att JHRF féar en del konstiga remisser som
man borde 1ata bli att ligga tid att svara pa. Anders Svensson svarade att JHRF forsoker svara
pa det mesta for att visa att man finns, ar att rdkna med och dérmed fa fler remisser — dven de
viktiga.
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10 Trafikverket forts

a) TTJ

Lars Lindstrom papekade att Trafikverket jobbar med detta och undrade om man har ndgon
fran JHRF som sitter med i denna grupp? Stefan Blomstrand svarade att han har suttit med i
denna grupp, men inte fatt kallelser till moten, men 2015-10-15 blir det ett mote 1 Borldnge
som han ska vara med pa. Lars Lindstrom om det kommit uppgifter fran BTO? Morrgan
Claesson och Stefan Blomstrand svarade att ingen information har kommit fran dem. Stefan
Blomstrand fyllde pa med att BTO nyligen har tagit i detta och TTJ blir helt lika JTF till att
bdrja med. Anders Johansson papekade att bakgrunden &r att Transportstyrelsen inte ska skriva
operativa foreskrifter, varje operator skulle gora sjdlv vilket JHRF papekade var idiotiskt i
Almedalen.

b) ERTMS

Anders Johansson berittade att i Danmark haller man pé att projektera ETCS pé ett nordsjal-
landskt dnglok. I Danmark ska infrastrukturforvaltaren bekosta detta for museifordon och in-
stallationen blir med svensk STM. Rolf Nord beréttade att DSB kommer att 4ga utrustningen
pa DSB fordon, mindre operatdrer dger den sjidlva. Anders Johansson fyllde pa med att signal-
programmet maste utrusta icke-kommersiella fordon — i Naringsdepartementet var man inne pé
négot liknande. Men det hinner hiinda mycket innan dess. MBV och OJS #r redan omringade
av ERTMS. Rolf Nord pépekade att det &r positivt att det inte skulle bli p4 ERTMS pa
Malmbanan innan det fungerar pé andra banor. Anders Johansson pépekade att STM fungerar,
sd man har mindre problem pd ATC-striackor. Rolf Nord pépekade att det har varit ménga
problem for Norrtdg som far starta upp fran borjan vilket tar fem minuter.

11 Tagoperatdrerna

Anders Svensson framhdll att JHRF har haft en tydlig nytta av medlemskapet genom att fa in-
formation om utvecklingen pA GSM-R och 3G / 4G-omradet att formedla till medlemmarna.

12 Ovriga fragor
a) Kontakter med infrastrukturministern

Morrgan Claesson papekade att han erfarit att Jonas Svartlok pratade med infrastrukturminis-
tern och vill veta vad det handlade om. Anders Johansson svarade att de presenterade JHRF
och véra problem, hon hade lést pa informationen hon fatt och foreslog traft till hosten — JHRF
har pamint om denna traff.
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b) Filterleverantdrsnamn

Lars Norling undrade vad filterleveratdren hette? Anders Johansson svarade att de heter
Kaelus — man kan soka pé Trafikverkets samexistens-hemsida for att fa information om vilka
sdljare som finns. Jan Langstrom papekade att det finns tva tillverkare. Anders Johansson fyllde
pa att for telefoner finns Malux och Funkwerk. Han har en film att visa. Det lilla filtret har 1,5
dB ddmpning. Telefon till Johan Nordhall &r 073-422 86 33, mejl johan.nordhall@kaelus.com.

c) Kontanter

Carl-Erik Olsson framhdll att bankerna inte vill ha med pengar att géra — man kan inte f in
kontanter pa sina konton pa bankerna. Han 6nskade redogorelser for 16sningar. Stefan
Blomstrand rekommenderade att skaffa Swisch! Carl-Erik Olsson fortsatte med att det ar
populdrt med kortlésare eftersom det &r svart att hitta banker som vill ta emot pengar utan
fragor. Lars Lindstrom hade inga upplevda problem med detta. Lars Norling beréttade att NJ
far lagga sedlar i pdse och tala om hur manga av var typ det ligger i pdsen. Manga pépekade att
sadant kréver avtal med Loomis. Olika 16sningar redovisades. Carl-Erik Olsson berittade att
FVJ hyr kortldsare och att det finns 10sning till smarta telefoner. Pierre Marklund svarade att
det senare handlar om iZettle och liknande. Lars Norling beréttade att NJ anvander sddana pé
tdget. Rolf Nord berdttade om sina kontakter med sméforetagare om myntinlimning. Pierre
Marklund framhdll &ven behovet av registrerande kassaregister vid omséttning dver tva basbe-

lopp.

d) InkSpsstéllen

Lars Lindstrom papekade behovet av tips pa inkopsstéllen for forbrukningsmaterial m m och
foreslog att ligga upp detta pa hemsidan. Stefan Blomstran svarade att det finns avdelningen
Tips pa forumet. Anders Johansson foreslog att ha en traff om installation av filter. Stefan
Blomstrand berittade att forumet kommer man at genom att ligga upp anvindarnamn och
16senord och fa bekréftelse fran forumadministratoren. Pierre Marklund sag ett gemensamt
intresse av att fa bra pris pa vagnhallar. Morrgan Claesson foreslog att leta efter lantbruks-
hallar. Anders Johansson papekade att det finns en tidning, 47, som bara handlar om lant-
bruksmaskiner och dir kan man hitta begagnade hallar.

13 Motets avslutande

Pierre Marklund tackade for gardagens utfird. Anders Svensson tackade Lars Lindstrom och
Stefan Blomstrand for arrangemenagen och framhdll den ovéntat bra nirvaron. Stefan
Blomstrand tackade for narvaron och framhdll att ménga viktiga fragor blivit avhandlade. Lars
Lindstrom framholl att det dven dykt upp manga nya ansikten. Lars Lindstrom avslutade métet
14:10 och hélsade vilkommen till lokstallet.

Andps Drosron,

Anders Svensson
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