Remissvar 2013-03-14

TRV 2012187263

Remissvar pa remissmissiv:
Remiss - forslag till plan for inférande av ERTMS pé korridor B i Sverige, TRV 2012187263

Vi ber forst att fa tacka for remissmissivet. Jarnvagshistoriska Riksforbundet har i grunden inget emot inférandet
av ERTMS. Vi ser detta som en utveckling av signaltekniken som har bade for och nackdelar.
Vi kan notera att en av vara medlemsforeningar redan ir ”drabbad”, Ornskéldsviks Jarnvigssillskap.

Nar ERTMS tas i bruk p& Sodra stambanan blir konsekvenserna allvarliga for museitagstrafiken. Man maste
komma ihdg att ca 60% av all museitdgsverksamhet sker pa statens sparanlaggning, dels av JHRFs
medlemsforeningar, dels Sveriges Jarnvagsmuseum.

Vér standpunkt ar att Vi far acceptera att Vi maste utrusta véra fordon som anvands pa berorda strackor med
ombordutrustning. Detta maste i flera fall vara genomfort i samband med att Alvesta-Mjolby tas i bruk. Ett
typexempel &r foreningen Nassjo Jarnvagsmuseum, som i praktiken isoleras och forlorar alla trafikmojligheter
utan ERTMS-utrustning.

Denna utrustning av fordon innebéar tva huvudsakliga problem for vara medlemmar, dels ar det den tekniska
anpassningen till vara fordon, dels finansieringen.

Nar det galler tekniken, ar vér grundinstéllning att det naturligtvis gar att finna l6sningar, men att dessa riskerar
att paverka verksamheten negativt. Dels kan inte alla fordonstyper utrustas utan att det paverkar det museala
intrycket, dels ser Vi med oro p& méjligheterna att hitta rimliga I6sningar sarskilt for anglok, da anglok inte
erbjuder den arbetsmiljo som ERTMS i princip forutsatter.

Var huvudlinje ar att fA myndigheterna att acceptera forenklade tekniska losningar som tillgodoser
sékerhetskraven, men mojliggor rationell hantering. En forutsattning for detta & myndigheterna, ERA (EU), TS,
m fl kan acceptera en standardiserad ombordutrustning, med begransningar i hastighet och att de endast anvénds
nationellt. Detta skulle ocksa forenkla verifieringsprocessen som ar ett av de stora problemen for oss. Dels ror
det sig om manga olika udda fordon dar typverifiering idag ar nodvandig for i praktiken varje fordon, dels skulle
en forenklad verifieringsprocess innebdra kraftigt minskade kostnader.

Nar det galler den finansiella delen anser Vi att denna del maste 16sas med 100% subventionering. Dagens
finansiering bygger p& kommersiella inkomster och EU-bidrag. Sarskilt prioriterad ar gransoverskridande
kommersiell trafik.

Museitagstrafiken har inga mojligheter till ndgon som helst egenfinansiering, annat an ideellt arbete.

Summering av vart svar ar att Vi har inga andra synpunkter an att l1oser sig de tekniska och finansiella problemen
for var verksamhet, har Vi inget att invanda mot genomforandet.
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