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Har ytterligare en Sparburen efter en dryg manads u
pehall och med en del smétt och gott som hant sedan
senast. Tanken ar att aterkomma om nagra veckor for
att bl a beratta om arets Almedalsdeltagande.

| detta tamligen omfattande nummer kan man lédsa om:

e Fran styrelsen med en kortrapport fran ArbetSams
arsmote och museidagar 2014 och information om
ett remissvar som sants till Trafikverket

e Information fr&n Trafikverket om deltagande i
upprattandet av emationell jarnvagsdatabas

e En artikel men information om arets arbetslivs-
museistodomgang — sokta och beviljade bidrag
inom jarnvags- och sparvagsomradet

e En lang artikel med rapport frdn arets FEDEC-
RAIL-kongress — allmant, HOG-gruppens mote,
seminarierna, arsmoétet m m

e Information frdn ArbetSam: Museimassan 2015,
kursprogram resten av aret samt inbjudan till nomi-
nering av saval aretarbetsmyrasom Arbetslivs-
museum

FRAN STYRELSEN

ArbetSam museidagar 2014

Har kommer en rapport frdn ArbetSams arsméte samt
foreldasningar i samband med detta. Mycket handlade
om ungdomar bade i verksamheten som aktiv. Dels nar
det géller mojligheten att dra till oss skolor sbeso-
kare. Det visar sig efter idogt arbete fran blanda
Pythagorasi Norrtélje att skolans budget till utflykter
med mera har krympt radikalt. Det man bland annat
gjort i Pythagoras ar att aktivt marknadsfora silg t
skolorna, man har aven satt besoket i ett peddgogis
sammanhang for att passa in i t ex historieundervis
ningen eller inom teknikdmnet. Detta tillsammansime
en innan det inbokade bestket utskickad lararhdndle
ning har gjort att man tkat sina bestkstal nagéd#er
skolor och &aven forskolor.

Sparburen 5/14 1

ISSN 0280-9796

Bidrag séndes till

Spérburen

c/o JHRF, Box 1134
171 22 SOLNA
anders.svensson@jhrf.se

Redaktor (Red):
Anders Svensson

Detta skulle sdledes vara en mdjlighet for dven oss
jarnvagsforeningar att utoka var besoksverksantiet.
vara mer aktiv och aven satta in besoket i ett geda
giskt sammanhang har visat sig vara en vag tithfra
gang.

Nar det galler medlemssidan fanns det flera exepdpel
att det basta sattet att trygga atervaxten nagakdr

de aktiva ar att skapa speciella ungdomsgruppeéir |
verksamhet kan det i den dagliga verksamheten vara
svart. Men erfarenheter fran férenindgnga skutseg-
lare visar att ungdomar drar sig for att bli delaktigni
verksamhet dar det inte finns andra ungdomar att um
gas med.

En av foreldasarna sade till och med att hon noggld
skulle fortsatt vara aktiv om det speciellt i borjmte
fanns andra ungdomar att socialisera med. En annan
vag harFlygvapenmuseuinLinkoping valt att g&. Dar

har man valt att arrangera pyssel- och upptackargru
per for mindre barn i hopp om att dessa nar dem bl
aldre skall upptas i den ideella verksamheten inam
seet.

Tankarna ar manga om vad just vi skall gora for att
moéta framtiden. Klart ar att vi maste bli battre g8
attrahera de yngre och fa dem att stanna kvar ech s
nare bli aktiva i foreningarna. Hur gor vi detta@dran
maste nog diskuteras, st6tas och blotas intermnino
JHRF och féreningarna.

En annan forelasare var Chefen Riksantikvarieam-
betetsom sade att riksantikvarien kan tanka sig att hja
pa till i kontakten mellan museiféreningar och migad
heter, speciellt nar det galler regler som forsvééa
verksamhet. | detta kan de vara behjalpliga ochirjarg
att vi pA JHRF men &aven pa foreningsniva kan dta ny
ta av detta?

For ovrigt var det mycket rutin. Styrelsen omvaldes
respektive valdes efter valberedningens fors(&tgjl
fran Henrik Arvidsson Samsonowitz 2014-04-23)
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Remissvar och skrivelser
Har kommer ett som inlamnades i slutet av juni:

Mallar for Trafikeringsavtal avseende tagplan 2015
(TRV 2014/38794)

JHRF bestar av 36 medlemsorganisationer, varav 33
ideella foreningar, som bedriver museitagstraftm®&

liga foreningar som bedriver trafik pa statens apar
laggningar ar medlemmar i JHRF.

Verksamheten utdvas i grunden med syftet att bevara
och visa upp den historiska utvecklingen inom omra-
det.

JHRF har intet att erinra mot Trafikverkets forstdlg
mallar for Trafikeringsavtal. Férbundet vill doalam-
fora sin uppskattning av att aven den ideella sakto
genom forbundet — tillfragas.

NATIONELL  JARNVAGSDATA-

BAS

Inom kort startar uppbyggnaden av en nationell-jarn
vagsdatabas (NJDB) i Sverige. Med jarnvagsdatasavse
en geografisk och schematisk beskrivning av jaravag
natet samt egenskaper eller objekt kopplade titi-ja
vagsnatet.

Arbetet bedrivs som ett samarbetsprojekt mellam3+a
portstyrelsen och Trafikverket. Trafikverket kommer
att vara huvudman for databasen och kommer aven att
leda arbetet med insamling av jarnvagsdata.

Med det har meddelandet och det bifogade brevet vil
vi na den i er organisation som &r ansvarig for for
valtning av er jarnvags- eller sparanlaggning. Vil
informera om bakgrunden till projektet, om att in-
samlingsarbetet startar och samtidigt ta tillfallegakt

att skapa goda kontaktvagar fér det framtida arbete
Nar det har meddelandet har natt ratt person ar vi
tacksamma om ni kan bekréafta det genom att skicka
ett svar tillnjdb@trafikverket.se

Insamlingen av data borjar under sommaren 2014 och
planeras paga till och med december 2015. | dex inl
dande fasen, under sommaren och hdsten 2014, samlar
vi in data fran ett tiotal infrastrukturforvaltasem ar
kontaktade. Darefter utvarderar vi processer octome
der for att forbattra dem. Innan vi gar vidare rdath-
insamlingen efter fas 1 kommer vi att kontakta earj
infrastrukturforvaltare och sparinnehavare i godini-

nan det &r dags att leverera underlag.

En nationell jarnvagsdatabas underlattar planesiig
genomforande av intermodala transporter fran dibrr t
dorr och kan anvandas som grund for analyser inom
exempelvis miljoomradet. En annan prioriterad nytta
ser vi i verksamhet som bedrivs hos raddningstgimst
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SOS Alarm och polisen. Dar finns ett behov av samla
de data for sdval jarnvag och sparvag som tunnalban
och det ar en stor fordel om den tillhandahalls feé
stalle. Exempel pé viktig information for den typawn
verksamhet ar geografisk representation av spr, ki
meterstolpar, plankorsningar och trafikplatser.

Trafikverket tillhandahaller for narvarande jarnsag
data dels via Lastkajen som ar Trafikverkets applik
tion for att hdmta vag- och jarnvagsdata, delsvisa
ningstjanster som ar atkomliga via Geodataportalen,
http://mww.geodata.se/GeodataExplareiVia dessa
visningstjanster kommer du att kunna félja insaggim

av jarnvagsdata, antingen via Geodataportalenaer
ditt eget GIS-system.

Det bifogade brevet ger en introduktion till pragk
och hur ni som infrastrukturforvaltare eller spaieha-
vare paverkas. Om du har nagra fragor ar du valkom-
men att kontakta mig eller ndgon av kontaktpersomer
for projektet. Pamww.trafikverket.se/njdlfinns infor-
mation om projektet och uppgifter om kontaktpersone
Har finns ocksa en presentation av projektet.

Med vénlig halsningAke SvenssorProjektledare for
inforande av nationell jArnvagsdata, Vag- och jagsv
data, ake.a.svensson@trafikverket.srobil: 070-264
74 54(Arende TRV 2014/41146, mejl fran TRV 2014-
06-09)

ARBETSLIVSMUSEISTODET

— | ar prioriterar vi férnyelse i form av nya ochmar-
betade utstallningar vid arbetslivsmuseerna. Det ka
vara ny belysning, nya skyltar och nya foremaktéit
Iningar, som kan vitalisera museerna. Vi forsokéich
lyfta fram kvinnors arbetsplatser, men pa det oratad
behover vi fler ansokningar under kommande ar, sage
Lars Amréus.

Vid arbetslivsmuseerna laggs mycket stort ideebea
te och engagemang ner for att bevara och utveeta d
moderna tidens arbets- och industriliv. Museernesdr

i de flesta fall ideellt av foreningar och stiftels som
ar beroende av stod for att kunna utveckla verkgamh
ten.

Manga soker bidrag

— Efterfrdgan ar mycket stor, vi har fatt fler 4002
ansokningar, berattar Ove Bengtsson, som &r hand-
laggare pa Riksantikvarieambetet. | ar far 73 ptoje
runt om i landet dela p& de sex miljonerna

Arets bidragstagare &r har mycket skiftande verksam
heter. En méngd arbetslivsminnen finns represetgera
Manga kommer att anvanda bidraget till att skapa fl
spannande upplevelser for sina besokare.
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Vad ar ett arbetslivsmuseum?

Arbetslivsmuseerna finns i hela Sverige och karavar
mycket olika. Syftet ar att bevara och gestaltaaen
betsplats kulturhistoriska varden, bade fysiska som
materiella, inom privat eller offentlig sektor. Dgé-
mensamma ar att de fokuserar pa kvinnors och méans
arbete. Arbetslivsmuseernas samarbetsrad, ArbetSam,
har 500 medlemmar.

Sex miljoner till landets arbetslivsmuseer

Manga spannande projekt har fatt stod av Riksaatikv
rieambetet vid arets fordelning av projektbidradkati-
betslivsmuseer. Rydals spinneri i Marks kommunlskal
nu antligen fa chansen att starta upp sina ringspas-
kiner i den enda spinnsalen som finns bevarad ii-Sve
ge. | Goteborg skall skonaren Isolda f& masterbogh
sprot sa att hon blir ett riktigt oceangaende farty
Grangesberg skall man starta upp ett varldsunikt tu
binlok som byggdes for att transportera jarnmailam fr
Grangesbergsgruvan till masugnen i Oxel6sund. Per
Zackrisson kan fortsétta sina forsok att tillvesgaid-
bart jarn i en Lancashirehard. Har vi tur far vingill-
verkat lancashirejarn vilket vore en sensation.

Riksantikvarieambetet fordelar arligen sex miljotikr
arbetslivsmuseerna i form av projektbidrag. Ansokan
skall vara inlamnad till RiksantikvarieAmbetet itt@n

av mars och besked kommer i manadsskiftet maj/juni.
Vid &rets fordelning ar det 73 projekt som delaspa
miljoner. Bidragen kommer att betalas ut under juni
och sedan &r det bara att kavla upp armarna och ge-
nomfora det som man planerat. For oss andra ar det
hdg tid att starta planeringen av nya projekt oghab
fundera kring hur dessa skall finansieras.

Det mest spannande projektnamnet kommer Ktés-
talgicum 50-60-tals museusom under aret skall ge-
nomfora projekteullager och kottfarssasProjektet
handlar om att skildra invandringen fran Italiefi ti
Goteborg och SKF. Ett projekt som sakert manga kom-
mer att ha nytta av ar Berte museums kommande inst-
ruktionsfilm om tréskning(RAA hemsida 2014-06-04,
ArbetSam nyhetsbrev juni 2014 - Torsten Nilsson, Ar
betets museum)

Nedan en 6versikt 6ver vilka jarnvags- och spameigs

Sokande Atgard Sokt kr Beviljat

GHJ Roma stationsomrade, restau- 300 000 170 000
rering och utveckling

JTJ Renovering av Byvalla-Langs- 8 000 8 000
hyttans Jarnvags inspektions-
dressin

JTJ Renovering av lok nr 8 del 2 500 000 0

KUJImf Ny takvav till smalsparig sar- 42 000 42 000
kupévagn

MBV Vardhall foér lok och vagnar 165 000 165 000
(etapp 5, 6 och 7)

MBV Katalogisering av museets 58 000 0
samlingar

MBV Smidesdetaljer och plattforms- 120 000 0
grindar till teakvagn C3d 2180

MfGDJ Renovering av kylanlaggning i 50 000 0
restaurangvagn

MfMJ Ater Brigadlok fér Munkedal 300 000 150 000

Motor SSnJ Co 11 300 000 0

vagnens

Véanner

MSS Asbestsanering av mandverut- 36 566 0
rustning i sparvagnar

MUMA Invandig upprustning av Sédra 115 000 85 000
Lidingdbanans sparvagn
SSLidJ 5 byggd 1914

MUMA Fortsatt revision av sparvagn 150 000 0
NKA 15

NGJ Renovering och uppférande 50 000 0
av gruvlave med gruvspel och
transportanordning

OBJ Renovering av bladfjadring pad 18 000 18 000
vart anglok "Smedjebacken"

OBJ Tubning och en studie i 24000 24 000
tubning av anglokspanna och
skotsel av panna for ett lang-
siktigt bevarande

OJF Upprustning av Lokstallet ge- 324 600 0
nom att férse byggnaden med
nytt tak

Ryttaren Slipersbyte Ryttarens 80 000 80 000
torvbana

SH Lokstall for Smalsparets for- 522 000 0
don

SkJ Forbéattring av arbetsmiljo i 115 000 100 000
vagnverkstad - utbyte av
portar till stallspar 2

SkJ Brosarps stationsomrdde - 31000 0
kolfilteranlaggning

SkLJ Vattenrening fér 81 000 81 000
anglokspannor

SkLJ Ateruppbyggnad av gamla 102 700 0
"Mob-forradet"

SKAJ Renovering och omkladning 130 000 0
av fatoljer

SMoK Renovering  tak, lokstallet 167 500 0
Vérnamo

SRImf Renovering av Lennakattens 453 900 0
stalbro dver Nacksundet

SSJF ATC Installation (Automatisk 250 000 0
tagkontroll)

SSS Aterstéllande av brandskadad 434 000 0
tradbuss

Stangadals lordningstéllande av "vatten- 52 000 0

banans hast" vid lokstallet i Kisa

Véanner

TJIF Nytt vagskydd pd Smalsparet 200 000 100 000
vid Langsjons camping

TIF Atgérder pd vagkorsningar i 100 000 0
Hultsfreds kommun

TIF Sparsvetsning av trafiksédker- 40 000 0
hetsfarliga sprickor i véxlar
Verkebéck station

TIF Forstudie angloket Gp 3042 30 000 0

0Js Jarnvagsmiljd norra stamba- 354 000 0
nan Langsele - Mellansel —
Vannas

[elSN] Historisk utomhusbelysning 40 000 0

Summa 7965766 1415000

Nagra av forkortningarna i tabellen kan behévalfisrk

laterade organisationer/verksamheter/andamal som
sokte och fick stdd.
Sokande Atgard Sokt kr Beviljat
AGJ Utstéllnings- och forradshall 185 000 100 000
(etapp Il
DBV Vagnhall Delsbo 300 000 0
ENJ Stationshus Kéarrgruvan 69 000 0
FSVJ Restaurering av personvagn 155 000 0
B14 1564
FSVJ Yttre miljo, lokstallet 51 000 0
FSVJ Upplevelsernas hus (arbets- 85 000 0
namn) miljéinventering
FVJ lordningstallande av lokstall 1000000 O
GBBJ Renovering av angturbinlok 384 500 300 000
M3t No.73
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ras: DBV = har Dellenbanan AB, GHJ = har Forening-
en Gotlandstaget, MBV = har Norrbottens Jarnvagsmu-
seum, NGJ = Narsen-Grontjarns Jarnvag, Ryttaren =
Foreningen Ryttarens Torvstrofabrik, SH = Smalspare
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i Hultsfred AB, SkJ = har Skanska Jarnvagar AB och
TJF = har Smalsparet Vastervik-Hultsfred.

Alltsa, inom jarnvagsomradet inkom 43 ansokningar
(fler an féregdende ar, som genomgdende anvands i
jamforelserna nedan) fran 31 sokande (ocksa flar) p
tillsammans 7 965 766 SEK (mer). Det storsta bevil-
jade beloppet ar 449 550 SEK, det minsta 4 000g-, m
delvardet nagot éver 82 000,- — ett lagre genomsnit
samt ett ndgot hogre stérsta och nagot lagre mbesta
lopp. Antalet beviljade ansokningar ckade nagb78l

st.

Efter att ha tittat pd statistik 6ver utfallet aantha om-
gang kommer red fram till att rent kvantitativt feam-
radetjarnvag (generdst definierat) omfattat runt 20 %
av nyckeltalen for antal ansokningar (en 6kninghtr
23,5 % for beviljat belopp (ndgot lagre) och 19 % a
d:o ansokningar (en mindre minskning). En noteéng
ett relativt hogt antal ansokningar per sékandenage
1,39 st i genomsnitt (en obetydlig cknin@)fr Sparbu-
ren 4/13)

FEDECRAILS KONGRESS 2014

Allmant och utfarder

Denna kongress var den fjarde som red deltagit i pa
"allvar’, denna gang fran forsta motet till och end
hela huvudprogrammet. Denna gang deltog sju svens-
kar — nagra dagar dessutom alla samtidigt — pa olik
delar av programmets méten och resor. Det var nagot
farre an 2013, men anda ett hyggligt deltagande med
tanke pa att det var en lang vag att fardas. Fis del
borjade "aventyret” med resa Stockholm—Kdopen-
hamn—Flensburg—Hamburg(évernattning)—Buda-
pest 2014-04-01—02 for att kunna vara med pé arbets
gruppens méte pa torsdagen — mer om detta nedan. Se
dan foljde méten m m fredag och férsta halvan av 16
dagen (ocksd mer om detta nedan) foljt av en utflyk
l6rdag eftermiddag och kvall och darmed var trdwig
terna, i form av resor och besok, igang, vilka riéd
pagick anda till onsdag kvall eftermiddag 2013-®-0
P& torsdag morgon startade hemresan for att sedan v
2013-04-10—11 Budapest—Berlin—Hamburg(tver-
nattning)—Kolding—Kdpenhamn—Stockholm.

Fredag kvall var det besok pa och middag hos det un
gerska nationella jarnvagsmuseet i Budapests wgkant
Dar fick red — och flera andra — tillfalle att &&a ratt

sa lang (6ver 1 km) minityrtagsutfard pd museets om
rade. | samband med middagen var det upptradande av
artister frdn den ungerska jarnvagens musikskota (!
dar har Trafikverkets museer en utmaning tills &et
dags nasta gang i Sverige om nagot decennium eller
sal). Middagen av slutades med anglokstarta(!) som
rullades in, lastat pa ett miniatyrtag! Lérdag eftal-

dag startade konferensens utfarder med buss till
Istvantelek-verkstaderna i Budapests Ostra utkatiter

det fanns en synnerligen blandad samling historiska
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jarnvagsfordon i allt fran toppskick till "fynd foen
handige”.

Darefter fortsatte bussarna till Budapests kuggstan
jarnvag (Budapestomradet har en rikt varierad kelle
tivtrafik: pendeltdg, tunnelbana, spéarvag, tradauss
och vanliga bussar samt ocksa kuggstangsbana}, bela
gen i norra delen av staden, for att ka till deandra
andstation dar, efter en kort promenad, ett egeteth
loksdraget tdg och en motorvagn vantade for utfidrd
barnjarnvagen. Denna drivs av barn, d&ven om vuxna
assisterar som bl a lokférare. Jarnvagen var sékert
km l&ng aven om vi bara flyttades nagra kilomeder f
gelvagen. Val framme vid andra &ndstatonen
Huvosvolgy blev det tillfélle att bestka banansstel
och verkstad. Dagen avslutades med buffémaltid-i na
heten och hemfard med ordinarie kollektivtrafiloirh

av sparvagn — vi var en grupp svenskar som pagsade
att &ka med sparvagnen till dess andra andstation o
dar byta till sprillans nya (bara ndgra gammalniln
bana M4, sedan "medeldlders” tunnelbana M3 och till
sist den gamla tunnelbana M1 — Europas nést &dsta
ligt en av resenarerna — med sina korta tag octelik
des korta (ca 40 m langa!) stationer.

Sondagen var vigd for en tur som startade mechegtt a
loksdraget veterantag fraMAV Nosztalgia(som stod

for utfardstagen resten av dagarna) och Budapé#it V
Gyodngots dar vi efter en kort promenad kom till den
smalspériga (760 mm) skogsbanan for dieseltagsfard
till Lajoshaza for lunch och vidare till Szalajkataédar
farden gick ater till Gyongos f v b Budapest V nved
terantaget. Under skogsbanefarden motte vi denardi
rie taget, annonserad i den ungerska "kommunickan”,
som bestod av ett litet diesellok och en liten kioreb
rad person- och resgodsvagn!

Pa mandagen var det dags for ett dieselloksdraget v
rantdg fran Budapest V till Fertoboz dar det vankta
att bli &ngtagsutfard pa ytterligare en smalsparaba
Men det hade blivit ndgot missférstand vid organise
randet s& man hade inte hunnit gora i ordning |dé&en
sasongen annu — det pagick sadant arbete narki gic
runt och studerade bangard och lokstall. S& detbfic
bussutfard till banans andra &ndstation Nagycedak, d
det fanns en "jarnvagspark” dar det fanns uppsalld
anglok och annan jarnvagsmateriel med saval 760 som
1000 mm sparvidd i parkmiljo. Det visade sig av en
metallplatta pa stationshuset att den andra, adte Al
europeiska (modell)jarnvagsorganisationen MOROP
hade varit dar ca 30 ar tidigare... Det blev sa &tts
bussfard till Sopron déar det var tankt att blifille till
besbk av GySEVs verkstader, men inte heller detta
blev av p g a att banans ledning hade andrat dien—

na dag var inte FEDECRAILs dag... Sa det blev ater-
fard till Budapest V med veterantaget efter caimmie

— dessutom lite dramatisk eftersom trafikledningen
garelade avfarden tio minuter och de som forsvuuinit
pa stan for att dta maste kontaktas s& de intefom
sent till taget!
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Tisdagens resa gick ocksa fran Budapest V medldiese
loksdraget veterantdg men vasterut till Debrecen da
det borjade med veteransparvagnstur pa stadens spar
vagsnat avslutat med besok pa sparvagnsdepan. Sedan
forde oss bussar till den stadens skogsbana till
Harmashegylja och ater — nar vi kom ater akte tétget

till sa att vi kunde passa pa att besoka banarstaik
och verkstad. De andra skogsbanorna vi besoktei gick
ratt sa varierad och stundtals dramatisk natur, inéen

var det ganska platt... Ater med buss till stambanest
tionen och sa ater med veterantaget till Budapest V

Onsdagens — det ordinarie programmets och redes sis
dags — utfard gick med dieselloksdraget veterantag
Miskolc. Dagen till &ra hade man plockat fram sttla
bevarade ungerska NOHAB-loken, s& man kande sig
lite séarskilt hedrad som svensk... Val framme i
Miskolc blev det veteranspdarvagstur pa stadens- spar
vagsnat fram till dagens skogsbana, dar vi bérjade
Fels6-Majlath med att kort studera banans loksktl
verkstad varefter vart utfardstdg vaxlades framn(ma
hade stallt samman ett for kort tdg som fick kortipte
ras) och utfarden startade till Lillafired dar eem@a-

dig buffélunch vantade pa ett minst sagt imponegand
"sanatoriehotell”. Efter denna lunch fortsatte tagjé
banans andstation Garadna och ater till utgangsstat
nen Didsgyor dar det byttes till ordinarie sparvdgmn
aterfard till stambanestationen. De som skulle néda
med tillaggsprogrammets utfard till Slovakien gock-
bord p& utfardstaget och vi som skulle ater tild&u
pest &kte ordinarie 1C-tag till Budapest O ochall
red:s fall évernattning och hemfard dagen eftemSa
mantaget blev det en mycket intressant utfard rded s
vl olika snélltdg i Europa som ungerska veteratr o
skogsbanetag.

Arbetsgruppsmote i HOG

Denna arbetsgruppieritage Operation Grougunge-

far Kulturarvsoperatorsgruppen), ar resultatet &am-s
manslagningen av de tidigare huvudlinje- och séker-
hetsarbetsgrupperna. Métet, som agde rum torsdag ef
termiddag, inleddes med atagordningengicks ige-
nom och en lista 6ver deltagarna cirkulerade frdap
tering. Tva nya personer fran Italien och Frankpke-
senterade sig. Sedan foljdgpport om HOG-aktivite-

ter sedan motet i Albdér Steve Wood inledde med att
han inte téankte sig att FEDERAIL skulle kunna blp+
resentant i ERA och tackade alla och sarskilt till
Andres Wedzinga for att det lyckades. HOG hade ett
bra méte i Valenciennes med ERA, som bjod in
FEDECRAIL. Under seminariepasset 2014-04-04 blir
det en presentation av ERA m m — vad de gor, det so
hande i Albi, métet med ERA m m. HOG har ocksa
haft ett moéte i Lille. FEDECRAIL kan nu delta i ar-
betsgrupper i ERA.

Rent allmant har det varit ett aktivt ar for gruppeed
representationen i ERA - gruppen ska nu titta pd va
som ska goras. P4 motet med ERA togs det, forutom
ERTMS, upp fragan om lokforardirektivet.

Sparburen 5/14

Darefter var det dag orBRTMS-situationeni olika
lander. Anders Johansson berattade om ERTMS-laget i
Sverige och Trafikverket kommer att boérja installer
ERTMS p& sodra stambanan (Mjélby—Alvesta; dock
kommer det enligt farsk information fran Trafikvetk
som inte var kand under métet, droja till efter @02d
anm). Infranord har bérjat med installation i "dula
(banunderhalls-)maskiner. Man Gvervager att séka i
stallationer i projektform dar Infranord hanterakd-
mentationer och annat formellt arbete. For féreaing
innebar det att man sjéalva kan konstruera instafiah

i samarbete med Infranord och utféra installationen
sjalva. Detta skulle ocksa kunna innebara grunden f
en finansieringsmodell dar staten/Trafikverket st#o
externa kostnader och foreningarna star for irestall
tionsarbetet, med frivillig personal. Detta area 16s-
ning for svenskt vidkommande — Steve Wood papeka-
de att da investeringen inte tycks bli s& stoketilar

bra nyheter.

Anders Johansson framhdoll att man gér en smamlinst
lation i Danmark med ratt bra format pa utrustnimge
HOG-gruppen behdéver prata om installation av utrust
ning i anglok, vilket ERA vill stodja.

Anders Johansson fortsatte med att JHRF nu ar @ukto
serad forarutbildare, inklusive for kommande ERTMS-
utbildning. Man kan ocksa anordna utbildningar for
den kompletterande licensen enligt lokforardiredtiv
inklusive begransningar till linjer den ska galka gtc.
Nu har yrkesférarna lokforarkérkort, vilket kréavatt

de har kompletterande licens for féreningarnasdord

Steve Wood undrade om den svenska ERTMS-lésning-
en kan dverforas till andra lander? Anders Johamsso
svarade att for Infranord beror det pa om de ataaisk
serade for ERTMS i andra lander — det ar t ex emeéhd
nivd p& ERTMS i Danmark. Anders Dérge fyllde pa
med att den svenska lésningen inte ar TSI-kompatibe
utan ar beroende av svensk ATC, vilket stélleridet
andra lander. Anders Johansson papekade att den (av
Trafikverket rekommenderade) svenska l6sningen fran
Bombardier staller ocksa till det, men Infranorchka
kdpa in annan utrustning. Steve Wood undrade om man
kan flytta utrustning t ex fran Sverige till Ned@&nter-

na? Anders Johansson svarade att det kan goras (ber
ende pa granssnitt), men utrustningen maste anda ve
fieras i det andra landet. Konceptet fran Infrankad
daremot exporteras till andra leverantérer — baga d
ocks& amnmalt organ

Steve Wood fyllde pa med att det oftast 4r opeeai
som betalar. Jonas Svartlok framhdll att ERTMS énte
ett signalsystem — det &r mycket mer. Anders Dorge
papekade att darfor gar det att kora fordon utaiCAT
utrustning — signalerna &ar kvar. Jonas Svartlokidyl
pa med att JHRF har stod av politiker for sina iligs-
forslag. Jonas Svartlok papekade att ERTMS-IGsminga
for veterantdgen kan bli valléften fran bada sidor.
Anders Johansson framhdll att det finns en pattdiliel
Brian Simpson i den svenska riksdagen — Bjorn von
Sydow, som har varit saval minister som talmanveSte
Wood och Anders Dorge papekade att det ar viktigt
med det politiska arbetet i detta omrade. Anders
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Johansson papekade att alla transporthistoriskarrik
ganisationer ska ha en gemensam monter i Almedalen
— man har gemensamma motparter. Steve Wood und-
rade om Bjérn von Sydow ar intresserad av att hjalp
foreningarna? Anders Johansson svarade att detrér h
definitivt — han jobbar redan med regelfrAgor m m
inom MRO.

Steve Wood berattade att inget har hént i Storbrita
nien sedan senast.

Anders Dorge berattade &aneDanmarkhar ett sig-
nalprogram i Danmark som avser att installera ERTMS
i Danmark 2016—2021 — en del genomfors redan
2014. DVF har gjort ett bra lobbyarbete och traffat
transportminstern och man ska gora en losning fir m
seitdg. Manga utanfor féreningarna tycker att mégei
mycket annorlunda, men man har évertygat dem om att
det till stor del &r det samma och de forstar nitede
fransett angdrift. En installation kommer att vhiar i

var. Det ekonomiska laget ar ocksa klart — politilee
hjalper till med kostnaderna. Det har i detta samima
hang varit till nytta att prata om FEDECRAIL ochtde

ar bra att kunna peka p& arbetet i HOG. Carsten Buh
papekade att det ar viktigt att peka pa turistéietigrna

som tdgen kan innebara — detta intresserar palitike
Steve Wood papekade att det ekonomiska bidraget som
museitagen ger till den lokala ekonomin ar syngerii
vardefullt. Anders Dérge fyllde p& med att avem$a

ka erfarenheter pekar p& detta och att det artbkaira-

na dokumentera detta. Steve Wood undrade om det
fanns siffror pa omfattningen pa detta i Storbnitiam?
David Morgan och Livius Kooy svarade att det handla
om ca 250 MGBP. Det finns ocksa en storre summa for
hela Europa och man kan ta fram denna. Anders Dorge
framholl att det vore bra att kunna hitta desdacsipa
FEDECRAILs hemsida — liksom de summerade resul-
taten av statistikfragor. David Morgan papekadelertt
europeiska omfattningen av museitdgsverksamhetens
nytta for samhaéllet ar stdrre &n den Nordamerikansk

Anders Johansson framhdéll att man alltid ska poata
prata ommuseitag(inte museijarnvagar) i ERA-sam-
manhang. Man ska ocksa framhalla att undantag maste
ges. Han fortsatte med att en annan del av finangie

en ar att ERTMS, jamfért med befintligt signalsyste

ar sa billigt att installera och underhalla att ohgttcket

val tacker ERTMS-kostnaderna museitdgen. David
Morgan framholl att museitdg ar den enda jarnvags-
verksamheten som inte ar statligt subventionenagéd

stod till ERTMS blir det nagot aven till museitdgen
Anders Dorge beréttade att han aven sokt andra som
har ATC-installation p& &nglok i Europa och (enligt
Wikipedia) hittat sddana i Nederlanderna och Tysitla

— han efterlyser information om detta via FEDEC-
RAIL(s medlemmar). Anders Johansson papekade tys-
ka (ang)lok har haftndusi sedan 1930-talet. Anders
Dorge svarade att han har svart att hitta dokuntienta

om detta system och soker sadan. Steve Wood papeka-
de att Heimo Echensperger har skickat ndgot sadant.
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Anders Johansson framholl att det &r viktigt athse

de l6st angreduktionen. Peter Deuss har nagofsat v
frAn Nederlanderna. Livius Kooy beréattade att fénst
det en ljudsignal, sedan en cylinder som stéanggiae
torn. Anders Dérge och Anders Johannson beréttade a
det har jobbats med andringsforslag till TSI — ragin

ha accept for en praktisk I6sning av &ngavstangming
TSI. Anders Johansson framhdll att det inte hanatiar

att &ndra TSI utan att komplettera denna. Anderg®o
berattade att forslaget ar att satta en lufttrygksder

pa regulatorn och séatta in detta i TSI Anders
Johansson framholl att ERA ar éppna for en Iésning
utan angreduktion. Pierluigi Scoizzato undrade hur
lang tid det tar frdn ett ERTMS-stopp till man kogm
igdng igen? Det ar intressant tex i tunnlar. Asder
Johansson svarade att idag finns det regler omsrom
blockering i tunnlar. Roar Stenersen berattade om
SJVM losning for ATC-installation i anglok — de gta
per ut angan.

Albert Wolter hanvisade angdendésta steg i samar-
betet mellan FEDECRAIL och ERAiIll det utsénda
dokumentet och sdg sex fragor att ta hand om: saker
het, villkor for tillgang till spar, ERTMS, villkofor
underhall, utbildning av museitagslokférare sami-ko
takter med beslutsfattare. Det stora problemettidiaa
frivilliga att jobba med detta. Steve Wood papekatie
ERA har bortat 50 arbetsgrupper, men Albert Wolter
papekade att endast en del av dessa ar intresstinta
medverka i. Steve Wood foreslog att aterkomma till
ERA for att komma fram till vilka grupper man ska-v

ra med i och vilka som ska vara med i dessa. Det ka
vara deltagare pa detta méte, men garna (ocksé.and
Anders Johansson papekade att ndgon som har DMI-
erfarenhet for anglok ska vara med — man behéébr sj
gora en utrustning som klarar omgivningen i anglok.
Men det finns réatt bra utrustning nu att anvanda.

Jaap Nieweg papekade att det finns personer med kun
skap i olika lander och undrade om det gar attslemp
lista med kompetenser via ett Internet-formulav/st
Wood tyckte detta var en bra idé. Jaap Nieweg fram-
holl att man bér meddela 6nskemalet pa nasta dags s
minarium. Steve Wood papekade att det behévs repre-
sentanter fran olika lander. Jaap Nieweg meddeittde
man i Nederlanderna utvecklar en langsiktig jarsvag
agenda och har kontakter med myndigheter om detta —
detta kan ocksa vara intressant for andra landean M
har dessutom en expert att bidra med.

Carsten Buhl tyckte att ett natverk av lokala etqyedir

ett bra forsta steg, men efter att kunskap saridts-
hovs det en metod for att ta beslut. Anders Doy u
rade vem som har beslutskompetens i FEDECRAIL?
Livius Kooy svarade att beslut oftast behdver taty4
relsen — representanterna i ERA bor rapporteratisiter
HOG-gruppen fv b styrelsen. Anders Johansson pape-
kade att man oftast behtver agera ratt sa fora v

fran ERA pa snabbt svar. | Sverige arbetar JHRF all
mer med telefonmaten och mejl, man bér géra p& sam-
ma satt i FEDECRAIL. Steve Wood holl med om detta.
Anders Dorge papekade att det blivit en ny situretio
FEDECRAIL — det har mest handlat om lobby hittills,
men nu behover man fa fram existerande kompetens.
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Steve Wood framhdll att man maste lita pa represen-
tanterna frAin FEDECRAIL, men aven arbeta mer med
mejl o s v. Anders Dorge fyllde pa med att man mast
forklara for alla vad man kan och inte kan gora (i
FEDECRAILs namn). Sten Erson Wester papekade att
i FedecYouth har man telefonméten for 40 EUR.
Anders Dorge papekade att vissa moten maste vara
ansikte-mot-ansikte, andra kan skotas per telefon.

Jaap Nieweg foreslog att inom nagon manad arbeta
fram en Internet-sida och papekade att det megfa-an
ende kontakterna med ERA kan delegeras fran styrel-
sen till HOG. David Morgan hdll i stort sett medem

det kan vara nagot som inte fungerar i ndgot laitd,

ket styrelsen mgjligen vet. Han litar i stort JgtERA-
funktionarerna men tycket att de garna ska infoemer
styrelsen med krav pa svar inom tva dygn. StevedNoo
foreslog tva personer fran olika lander som represe
tanter i ERA. Anders Doérge undrade vilka personer?
Steve Wood svarade att det beror pa fragorna. &iviu
Kooy fyllde p& med att Andres Wedzinga och Thomas
Wanlo har ndmnts.

Anders Johansson framholl behovet av en deltidsan-
stalld for att skota kontakterna — det kan t exavan
deltid for nagon av nagot lands riksorganisations a
stéllda — ERA kraver oftast anstéllda motparteenSt
Erson-Wester papekade att vissa jarnvagar har manga
anstéllda och kanske kan nagon av dem ge detta viss
tid. Det far givetvis forhandlas mellan FEDECRAIL
och den aktuella jarnvdgen om vem som betalar och
hur. Jaap Nieweg berattade att man har anstallae me
ingen tid 6ver och Steve Wood fyllde pa med attétet
samma problem i Storbritannien. Jaap Nieweg fogeslo
att titta pa en FEDECRAIL-l6sning for detta. Sten
Erson-Wester svarade att FEDECRAIL har forsokt det-
ta utan att lyckas. Anders Johansson framhollattar
FEDECRAIL ar en av ERA erkand organisation kan
det ge mer styrka att forsotka igen.

Anders Dorge foreslog att i stallet 1ata FEDECRAIL-
medlemmarna betala mer pengar (d v s medlemsavgif-
ter), vilket kan ge samma mdjlighet. David Morgan
svarade att detta har diskuterats inom styrelsgrioiz

slag om att anordna ett fredstag vilket kan ge peng
fran DG Turism att delvis anvandas till detta — det
finns ett franskt exempel pa saddana losningar.skat
vara en person som kan nagra sprak och ska kurna na
got om jarnvagsfragor — om man har idéer om déita s
foresla en saddan person. Jaap Nieweg foreslogkdt k
med Andres Wedzinga, som har manga bra kunskaper,
om vad det kan kosta att anvdnda honom. Sten Erson-
Wester papekade att den tidigare idén om ett FEDEC-
RAIL-kansli i Budapest var att utnyttja den lagako
naden i Ungern, men om det finns det bra forslag pa
personer som kan acceptera en modest betalning kan
det fungera bra. Anders Johansson papekade atteet
behdver vara en heltidsanstalld och att Budapest ge
langa resor (till ERA), vilket tar bort mycket ansten

med det l1&ga kostnadslaget.
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Jonas Svartlok undrade om gruppen har tankt paedkad
kostnader for fler méten? Steve Wood svarade aft ER
star for kostnader 200 EUR/dag (och resor). David
Morgan framholl att om det &r FEDECRAIL-kostnader
bor FEDECRAIL betala for det. FEDECRAIL maste
ha en budget for detta i framtiden. Jaap Niewegpap
kade att detta bor vara mer i organisationernagétad

for FEDECRAIL-utgifter — det galler att tala om for
medlemmarna att FEDECRAIL nu &r representerade i
ERA och att det kostar. Det kan dock ta nagra @r at
komma ut med budskapet bland medlemsorganisatio-
nerna. David Morgan berattade att styrelsen beshttta
andra sin ekonomiska plan till en aktivitetsplaniaB
Simpson blir HRA-ordférande, vilket gér att han kom
mer att vara kvar i FEDECRAIL-kretsarna. Jaap
Nieweg papekade att verksamheten gar fran att vara
hobby till att drivas professionellt. David Morgan
kompletterade den siffra han tidigare lamnat: di®r

ka foreningarna tar in 83 MGBP arligen och ger det
omgivande samhallet intakter pa 250 MGBP arligen.
Steve Wood fyllde pd med att samhaéllet i hela Earop
tjanar 9 GEUR arligen pa industrihistorien.

Steve Wood framhdll atianterandet av undantag for
museitdg pa& statens spararierar mellan landerna.
Livius Kooy papekade att FEDECRAIL har fragat lan-
derna om problem med regler, men han vet inte vilka
svar som kommit. Det géller att kolla med regerimga
hur det gatt med EU-regler och paverka. Jaap Nieweg
berattade att Nederlanderna nu har en ny lag f&emu
tag och flera lander haller pa liknande lagar — ijohn

bar med att paverka detta. Livius Kooy berattade at
man frgat parlamenten om undantag for mindre jarn-
vagar, men vet inte vad som hént.

Steve Wood papekade dttnehdll och struktur pa
FEDECRAILs skyddade hemsida for HOG-dokument

ar ndgot som Heimo Echensperger har satt upp pa hem
sidan. Vad man behotver veta a&r om endast han eller
ocks& (nagra inom) gruppen kan andra innehélleh Ma
behover séatta upp en struktur. Albert Wolter undrad
om sidan ska vara sluten eller 6ppen? Carsten Buhl
undrade om den endast ska vara till for denna grupp
Steve Wood svarade att man behover besluta detta.
Jonas Svartlok papekade att arbetsmaterial ska vara
slutet, men svar till ERA kan gérna visas Oppetdés
Doérge framholl att han vill ha trafiksakerhetsinfa-

tion slutet. Livius Kooy framholl att denna sidar h@-

ra s konstruerad att man inte ska "raka” hitta alen
man Googlar. Steve Wood foreslog att starta med en
sluten sida och senare se vad som kan vara tppet —
Heimo Echensperger kan ordna detta. Jaap Nieweg
undrade om man ska ordna en Facebook-sida forst?

Fragor fran dertidigare sakerhetsgruppetbehandla-
des inte. Undedvrigt berattade Pierluigi Scoizzato att
han var med for att lyssna och det har avhandlats
mycket som ar intressant. Men i Italien &r museitag
verksamheten mycket olika de andra l&nderna: det
finns inga turistjarnvagar, endast musei- och ttéis

pa statliga spar. Det har bildats en ny organigatim
ager 200 vagnar och 50 anglok och medlemmarna i
denna organisation jobbar ideellt med denna ru#and
materiel. Man har andra problem an Sverige m fl [&n
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der — det kan dréja 20 &r &n innan ERTMS inforsnMa
har talat med sin NSA (Transportstyrelsen i Sverige
red anm) om framférandet av museitdg och anglok kan
kora utan speciell sakerhetsutrustning i 50 km/id me
en sarskild forare som haller koll pa signalerness¥
anglok har ett aldre ombordsystem som nu férsvinner
Man vill garna veta hur andra lander gor, t exreido-
vering, och om det finns sarskilda regler for alfine

don m m? T ex kan inte nagon jarnvagsverkstad gora
hjulringsbyte — man fragar jarnvagarna. Det firfosuf
ristjarnvagar och endast tva museer. Ovrig museitag
trafik sker bland de andra tdgen pa 6ppna spar.

Jaap Nieweg undrade om mycket av angloksinfrastruk-
turen, t ex vattentagning, finns kvar i Italien@fRiigi
Scoizzato svarade att den finns kvar. Han fortsatd

att det ar en sovande marknad for turisttdg — naeér
hoga kostnader for att f4 kora, med mindre kostnade
kan efterfrdgan bli mycket hogre. Anders Dorge andr
de om verksamheten skots ideellt eller med anstalld
Pierluigi Scoizzato svarade att kérandet kostar 250
EUR/per tag och timme och eftersom det ar svarf@att
licens for att kora lok s& ar anstallda enda miggign.
Steve Wood undrade om det & en kommersiell och
infrastrukturell frdga med dokument m m. Pierluigi
Scoizzato svarade att certifiering av fordon arretid-

re problem.

Steve Wood undrade hur lange han skulle vara med pa
konferensen? Pierluigi Scoizzato svarade att han ar
med till 2014-04-06. Steve Wood rekommenderade ho-
nom att under den tiden passa pa att prata metikde o
personerna i de olika landerna. Anders Dérge pafeeka
angdende reglerna i olika lander att det ar briereg
Danmark med modjlighet att utbilda sjalva. Anders
Johansson undrade vem som &ger infrastrukturen i It
lien? Ar det huvudoperatéren &ar det ett problem.
Pierluigi Scoizzato svarade att man haft tur attda-

takt med en forstdende man som gett undantag. Sten
Erson-Wester undrade om man har genomfort lobbying
mot politiker? Pierluigi Scoizzato svarade att Hat

man och fatt bra kontakter. Livius Kooy 6nskadeen

tikel i FEDECRAIL Updateom det som hander inom
HOG och frdn Anders Johansson om ERTMS-I6sning-
ar. Anders Johansson framhdll att om man kan \dsa p
hur mycket pengar som museitag ger samhallet kan de
underlatta kontakt med italienska politiker.

Seminarier
Inledning

David Morgan halsade valkommen och lamnade 6ver
till den ungerska varden som var drad av att kuria

sa valkommen till den 20e konferensen och glafir
man blev valda att arrangera den. Han hoppadesatt
strangningarna for jarnvagsbevarande och -turispa up
skattas, att man far uppleva manga intressantaeplat
Han kunde inte visa bilder, men deltagarna komrtter a
kunna se detta i verkligheten under kvallen. Desaut
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kommer man att anvanda veterantdgen under veckan.
Han avslutade med en 6nskan om en god konferens.

David Morgan tackade for inledningen och lamnade
over bl a Rigaftérdraget.

Europeiskt museiforum

Miklés Cseri, chef for Budapests "Skansen”
(Szentendre museum) och korrespondenEfinopean
Museum ForunfEMF) berattade att museet han ar chef
for har en jarnvag med en linje pa 2,5 km och athg
malt diesellok — man kan hitta beskrivning av logét
hemsidan. Han maste tyvarr till en ceremoni péansitt
seum, varfor han inte kan vara med resten av dagen.

Miklés Cseri fortsatte med att beratta om EMF. Grga
nisationen har 37 ars erfarenhet, ar en ideelbbeino-
ende organisation som ar registrerad hos ICOMs hu-
vudkontor samt arbetar under tillsyn av Europaradet
EMF vill vara ett infocenter for basta tillampnifdy
museer inom Europa och ge tillfalle till informatisut-
byte mellan professionella. Man organiserar moten,
workshops m m och delar ocksa ut priser/utmarkelser
Man ska utveckla museernas publika kvaliteter fg& n
representationer av kulturarvets praktiker och ldtbi
ningspraktik, ska vara en bro mellan museerna eeh b
sOkarna, ska ocksa vara radgivare till regeringaona
gan for museifragor, verka internationellt, regiboah
lokalt samt mot Europaradet och EU. EMF framhaller
vardet av museernas publika engagemang och beltnar
detta. Man uppmuntrar innovationer i museipraktiken
och uppmuntrar utbyte av basta tillampning mellan m
seer.

EMF har ett legalt skyddade system for utmérkelser
och varumarke samt har en unik position i museivarl
den. EMF har paverkan pa utbytet av basta tillamp-
ningsmodeller samt 6ver 37 ars erfarenhet av det eu
peiska kulturella omradet. Féljande priser/utmzséel
finns: Arets europiska museufMYA) — ges till om-
vaxlande stora och sma museer som ska vara at@akti
for bes6karna m nEuroparadets prisom ska utveck-

la kulturarvets bevarande pa europeisk niva ochgka
till ett museum som visar pa det europeiska petspek
vet; Silettopriset som gar till det museum som involve-
rar sin omgivning och engagerar volontérer och spon
ras av Silletto-fonden sanienneth Hudson prisom
gar till den (grupp av) person som verkat i gruedar
anda, garna provocerande. Dessutom finns Specialut-
markelser, bl a den ryska utmarkelsen.

Vad ar EMFs betydelse for det europeiska museHivet
Att aterskapa fundamentalt publiktankande. Vad ska
museerna visa pa — miljbengagemang, besokstal eller
forséljning av souvenirer? | stéllet at det parskap
med andra organisationer och att diverse profesi#on
organisationer kan stérka sina positioner genonasam
bete — déarfor blev han inbjuden till denna konferen
Sedan september 2013 har EMF sitt kontor hos ICOM.
EMF stimulerar natverkande, har en lang lista med d
dicerade partners, t ex tidigare prisvinnare. Ma&var
mot internationellt, nationellt, regionalt och |dksam-
arbete samt har partnerskap nieofopa NostraDet ar
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dessutom viktigt att marknadsfora EMF samt att ga
utanfér museerna och attrahera publiken. EMF deltar
Ecultvalueprojektet om anvandning av ny teknik i mu-
seerna i samarbete med IT-utvecklare. Den forsta
Ecultvalue dialogdagen har hallits i Dubrovnik. BExe

pel som man letar efter &r att utveckla bastantiia
ning, miljéteknik, att uppgradera méjligheter midan
slutades med att man inte ska missa nasta EMF-méte
(och EMYA-utdelning) i Tallin 2014-05-14—17.

MAVs verksamhet, bl a inom kulturarvsbevarande

llona David halsade valkommen till konferensen och
forklarade att det var en dra att fungera som Mafé
vandandet av den ungerska infrastrukturen, vilkema
inkluderar det ungerska jarnvagsbevarandet. MAV har
38 000 anstéllda i hela gruppen, dar det ocksétigt/
med jarnvagsbevarandet. For att kunna bevara maste
det grundlaggande arbetet hanteras bra. Hon papekad
att hon kommer att beratta om Ungerns jarnvag: Den
ags av staten, bestar av 7 500 km jarnvagslinjer so
kommer att krava mycket arbete, det finns 1 490csta
ner och hallplatser, 19 000 anstéllda i sjalvajags-
bolaget, 33 dotterbolag, varav MAV Start ar detstti
Detta har hand om persontrafik, dragning av tdg och
inkluderar verkstader. MAV Start har 3 227 person-
transportfordon, 900 lok och 14 500 anstéllda. §eta
har haft stdd av reglering och fondering och idvhar
man anvant persontrafiklagen i EU. MAV Start har
tecknat kontrakt med infrastukturinnehavaren, vilike

ett annat MAV-bolag. Bolaget har ocksa statligt kon
trakt p& persontrafik till 2033, vilket ger mojlightill
planering. Andra deltagare i den ungerska jarnvags-
marknaden ar NKH som &r den nationella transport-
myndigheten, MAV opererar och skoéter infrastruk-
turen, VPE som allokerar jarnvagskapacitet, MAV
Start skoéter persontrafik och dessutom 37 privata b
lag. Man forberer for férandringarna enligt EUsdjé
jarnvagspaket. Ett nytt bolag fér hantering av anfr
strukturen ar pa gang p g a detta.

Ungern har ett stort jarnvagsnat av historiskal@sa
Varje ar maste 250 km ateruppbyggas — forut (u@8er
ar) renoverades endast 21 km arligen. Genomsnittsal
der pa den rullande materielen ar 33 ar. Det didras
hetsrestriktioner p& nastan halva natet, enda%i har
dubbelspar, 35 % ar elektrifierat och installatiosem
broar, elmatning, stationer m m ar gamla och |éider
storningar. Fornyelsen av MAV har borjat. Storaaaig
der maste ocksa finansieras via EU. Man behover for
battra standarden pa person- och godstranspaitet, f
halliga effekter pa natverket, reducera kanslighut
storningar samt forsakra sig om finansiell och tekn
uthallighet — MAV har nyligen bérjat g med vinSet
finns behov av investeringar for MAV: Behov av att
eliminera flaskhalsar i form av hastighetsrestoikér,
broférbattringar, dubbelspér, elektrifieringar, dattra
stationer och 6ka dessas relationer med det omdgvan
samhaéllet och férse dem med intermodala funktiener
man har gjort om tre stationer. Man behdver santarbe
med andra om administrativa och transportfunktioner
Det galler att fa till jarnvagsautomation som fjarr
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blockering samt utveckla fiber- och GSM-R-natverk —
som aven kan komma omgivande befolkning till godo.
MAYV ar en bro mellan nationer genom sitt geografisk
lage, vilket kan anvandas av flera jarnvagskoredor

Ungern har en imponerande bevarad fordonsstock.
MAV har en kulturarvskommitté som koordinerar for-
donsrestaureringar och bevarande av infrastruktur.
MAYV nostalgi ar ett bolag som organiserar vetergsta
turer nationellt och internat med maltids- ochstupp-
levelser — man ar en operatdér med 100 fordon. Det
ungerska jarnvagsmuseet dppnade 2000 och presente-
rar ungersk jarnvagshistoria sedan 1846. Det &ett
Europas mest kadnda jarnvagsmuseer med ett stait ant
interaktiva och hands-on-aktiviteter. Fére musépfs
nande var samlingarna spridda 6ver landet i vanga
forhallanden men har nu fatt ett bra "hem”. Utvaudl

ar planerad for framtiden - man spenderar 80 MHUF
arligen pa museet. Det finns andra jarnvagsmusesr,

20 st smalspariga jarnvagar m m, bl a Budapests bar
jarnvag som ar en 11 km lang smalsparig jarnvag,
byggd 1948, som ger ungdomar — som gor allt jobb —
jarnvégstraning och ar en del av MAVs sociala ansva
(CSR). Det ar aterigen en eftertraktad sysselsdgtni
och traning i ansvar, dar man startar vid 11—12 ars
alder och far sakerhetsmedvetande. Det ger framtida
jarnvagsanstallda. Delegaterna far tillfalle attdsm
sjalva. 2014-04-12 ar jarnvagens dag, vilket &r-06pp
ningsdagen for Karpatiska jarnvédgarna. Ett annat
exempel &r Balatonfenyves Jordbruksjarnvag, déir tra
ken 6vertogs av MAV Start i september 2012, viliet

en naturskon stracka for bada jarnvagsintressacte
turister och en del av turistutbudet runt Balatonsj
Man oOnskar bevara for framtiden och &r beroende av
engagerade personer.

Peter Ovenstone fragade om ungerskt jarnvagsbevaran
de och MAVs roll i detta: Finns det andra samhéls-

ler jarnvagsintressedrivna jarnvagar, d v s drissas

av de andra jarnvagarna lokalt eller av intress=tad
llona David svarade att MAV ocksa har arkitektusres
taurering av jarnvagsstationer pd programmet, MAV
samarbetar med lokala myndigheter om drivande av
stationer och jarnvagsstrackor och man har ocksé ma
ga jarnvagsintressegrupper som man samarbetar med
och forsoker stddja — &ven samlare finns. Jarnvagsm
seet behover dock sa stort fokus att det mestasaw+
serna gar dit. Den andra delen av fragan besvdraue
med att det finns 20 smalspariga jarnvagar, varav e
drivs av MAV Start, en av MAV och 6vriga kan delas
in i mindre grupper, dar somliga fungerar som ’igat
jarnvagar. Ett exempel &r en som drivs av det bokal
trafikbolaget, finns langs en av MAV huvudlinjeiglk

las Senta efter platsen och har en sdsongstidtabell

En frdga om okande kostnader for vagkorsningaréocks
ar ett problem i Ungern besvarades med att maaefar

la problemet i gdngtrafikkorsningar, som ar etighem
ocksd i Ungern och som man maste spendera kostnader
pa detta — vid farter dver 160 km/h behovs det gang

gar Over eller under jarnvagarna. Sten Erson-Wester
undrade om den nationella fordonsbevarandestrategin
kan andra (som) ideella foreningar kora pa detonati
nella natet och hur manga kommer fran barnjarnvagen
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till den "riktiga” jarnvagen? llona David svaradé a
MAV har en historisk kommitté som tittar pa vad som
ska bevaras, men det finns inte bara bevaraderfqréio
museet... Angaende vem som far kra pa natet bestams
detta inte av infrastrukturinnehavaren utan detdoes

av transportmyndigheten och man maste fa tills&nd
denna, bli en jarnvagsoperator formellt samt teckna
kontrakt med infrastrukturinnehavaren. Hon hade int
aktuella siffror, men manga jarnvagare har joblat p
barnjarnvagen — en kommande talare har den bakgrun-
den! Louis Poix undrade om det finns privata bolag
som opererar pa normal- och smalspar och om de ar
Ibnsamma eller behdver stdd? llona David svaratle at
det finns 37 bolag, men de har inte egen infrastiruk
och opererar pad normalspar — de maste ha tillstéind
anvanda infrastrukturen och stka kapacitet. Resurse
och lénsamhet varierar stort och manga av den mgere
inte bara pa det ungerska jarnvagsnatet eftersom
Ungern ju ar en bro mellan lander inklusive spaisid
byte vid gransen till Ukraina. Hon vet bara om dera
verksamhet fran Internet och vet inte deras resulta

En fragare tyckte att den basta byggnaden ar Bstlape
Nugati-stationens kungliga vantsal och undrade om
man far hjalp av staten med renoveringen eller em d
ar en fraga bara for MAV? llona David svarade ahm
har planer fér att renovera hela stationen och aspp
kungliga véntsalen blir en del av detta. Renovening
ska starta 2015 och man hoppas pa arbeten pa byggna
den i stort, men maste ta hansyn till regleringhisto-
riska byggnader. MAV ar agd av staten och staten ha
en stor roll i all byggnadsrenovering, men hoppades
aven det lokala samhallet forstar behovet och stode
detta arbete. David Morgan papekade att jarnvagsmu-
seet och barnjarnvagen ar med i bes6ksprogrammet,
papekade att en rapport om jarnvagskulturarvets bet
delse for samhallet finns att lasa pa natet ockatde

for att hon tagit sig 6vertid med frAgebesvarandet.

Smalspériga jarnvagar ar viktiga medlemmar av
Ungerska Jarnvagsforbundet (HUNGRAIL)

Sten Erson-Wester introducerad Laszl6 Moséczi, ord-
forande for HUNGRAIL. Denne inledde med att beréat-
ta att denna dag var den forsta for den yngstaeiban
nan i Budapest och att han bérjade p& barnjarnvagen
denna dag 1970, blev sedan anstalld pa MAV och ar
sedan 2012 ordférande for HUNGRAIL. Denna organi-
sation startades 2006 av sex bolag d& det unggirska
vagsnatet dppnades for andra bolag, att man dkkar
jarnvagens konkurrenskraft aven internationellt med
reglering m m, att jarnvégarna forstod jarnvag méa
regleringen och behdévde hjalp med detta. Nu haa-org
nisationen 20 medlemmar och kan bl a hjélpa tilime
natverkande. Medlemmarna ar 2 st infrastrukturianeh
vare, 3 st gods- o persontrafikoperatorer, jarnwégs
derhallsforetag, jarnvagsteknologiforetag, jarnvags
konstruktionsforetag samt smalsparsjarnvagar deina
tidigare ndmnda i Debrecen. 100 % av infrastruktsre
och persontrafikens aktérer &r medlemmar och 90 % a
godstrafikens.
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HUNGRAIL arbetar med en strategisk 6verenskom-
melse med det ungerska nationella utvecklingsdepart
mentet om reglering, samarbetar med den nationella
transportmyndigheten om infrastrukturfragor m mtsam
samarbetar med inrikesdepartementet och katastrof-
myndigheten om farligt gods for att inte kostnadern
ska 6ka. Man deltar i diverse andra ungerska de-in
nationella organisationer som UIC, CER m fl ochréve

i tyska organsationer. Han namnde nagot om organisa
tionens organisation och har medlemsrelationer,-myn
dighetskontakter, allménhetsrelationer samt ar imed
godsdirektoratet i UIC. Det finns olika arbetsgrapp
inom omraden som infrastruktur, persontrafik, gamst

fik, lagar och etik, rullande materiel, EU m m.

Viktigast nu &r arbete med EU-reglerna, t ex jAgsva
paketen. Man maste nu arbeta enligt dessa, vilket h
varit ett problem eftersom manga inte forstod dessa
varfér HUNGRAIL har jobbat mycket med att hjalpa
medlemmarna att forstd dessa paket. Man har fragat
medlemmarna om fjarde jarnvagspaketet och skickat
vidare synpunkter till EU via CER. En frdga som upp
star ar varfor det behovs en jarnvagslag? En siedan
hovs bl a fér att hantera ett samlat europeiskivjégs-
omrade. Man behdver skilja regleringen mellan stora
och sma jarnvagar, skapa en transparent operations-
struktur, om mdjligt géra den sa enkel och fleximin
sakerhetskraven tillater samt skapa ett ramverkiéor
fiarde jarnvagspaketet. T ex kunde man inte ko an
lok p& barnjarnvagen p g a att foraren inte kunele b
svara en mangd irrelevanta fragor.

Inom vilka omraden ar forbattringar forvantade dér
smalspdriga medlemmarna? Man bor kunna differentie-
ra regler om kunskap om specialiteter, sékerhet for
jarnvéagsoperation, kompetens for jarnvagsanstallda
m m. Sten Erson-Wester papekade att manga kanner
igen problemen med reglering och byrakrati. Barry
Chandler var imponerad av MAV Nostalgi och smal-
sparen — vad som saknas ar ideellt bevarande pa nor
malspar pa tex nedlagda linjer och undrade varfor.
Laszl6 Mosoczi svarade att det fanns 9 000 km jarn-
vagslinjer, 1 000 km av dem &r stédngda och enduast e
ateroppnad. 2006 stangdes 75 km for persontrafik, m
somliga ar turistiska och darfor finns en mojlighiét
ater6ppning, men driften ar dyr. Det fanns idéer om
dressinuthyrning pd strackorna, myndigheterna var
dock emot. Man kan titta pa hur detta fungerardran
lander — det finns inte i Ungern (efter foredrdgetna-

de undertecknad éver en Tagsommar och forklarade at
dressinuthyrning ar vanlig i Sverige; red anm).

N&gon papekade att uppdelandet av regler mellaa sto
och sma ar bra, ocksa for lokala linjer, och undraiah

de ungerska myndigheterna ar éppna for detta? daszl
Mosdczi svarade att detta ar ett projekt i tva détast
galler det att skilja ut smalspar och stadstrartspose-
dan kan regionala linjer félja efter. De ungerskam
digheterna &r dppna for detta och en process ota det
pagar och man forvantar resultat i slutet av &tet.
enklare reglering behdévs. Livius Kooy undrade otn et
samarbete om utbildning &r en mdjlighet, vilketrir
ressant for andra lander och rekommenderade samarbe
te med Steve Wood frdn HOG-gruppen. LaszIl6
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Mosdczi svarade att man arbetar med att astadkomma
nagot sadant. Sten Erson-Wester undrade hur man ar-
beta med EU kring skiljande och férenklande aveeg|

for olika sorters jarnvagsverksamhet — har man nago
strategi for detta? Laszl6 Moséczi svarade att fira-

tar om detta inom landet, sedan gar man till CER oc
har kontaktar med medlemmar av Europaparlamentet,
men skickar ocks& underlag till ministern som s r
resentera Ungern i EU och stker aven partnersraand
lander. Sten Erson-Wester tackade for foredraget.

ERA och ny aktiv roll féor FEDECRAIL

Steve Wood inledde med att det har varit ett stofbr
HOG och han ska beratta om vad man gjort och hur
man blev representant i ERA. | HOG-arbetet dekegr r
resentanter fran tio lander och detta &ar en utiregkl
fran huvudlinjegruppen som samordnades med saker-
hetsgruppen 2012. Man har arbetat med ERTMS och
lokforardirektivet, han &r ordférande i gruppen och
Albert Wolter &r sekreterare.

ERA finns i Valenciennes och koordinerar jarnvagarn

i Europa, arbetar med at harmonisera reglernaogayr
vill genomféra ett forenklat fordonsgodkéannande och
jobbar med ERTMS. HOG behdver skapa en praktisk
och kostnadseffektiv I6sning for ERTMS och Brian
Simpson ordnade ett méte med ERA 2013-05-15 vid
vilket det visade sig att man dnskade dmsesidigesa
bete och blev positivt mottagna. Man pratade om
FEDECRAILs organisation, ERTMS, lokforardirekti-
vet och SMS. Det blev direkt tvd positiva utfall:
FEDECRAIL inventerades till jobb med lokforardirek-
tivet och ERA foreslog att FEDECRAIL skulle anstka
om att bli representerad organisation i ERA. HOE fi
hjalp av Brian Simpson att formulera en anstkan och
med denna ansokan borjade det harda arbetet med
manga forslag o s v, hundratals mejl utvaxladestoge
flera manader men FEDECRAIL blev representerad or-
ganisation vid ERAs RISC-méte 2014-01-29—30.

Vad innebér detta for FEDACRAIL? Man har nu en
plats vid ERAs bord, ar nu en radgivande orgardgati
maste konsulteras och kan vara med i arbetsgrugpern
— ERA bekostar detta. Det finns 30 arbetsgruppgemrat
stéllning till deltagande i och HOG har haft etttend
Lille i mars och foreslog da att vara med i arbetpg
perna for sakerhet, villkor for tillganglighet, ERTB,
villkor for underhall, utbildning for forare av basad
rullande materiel samt natverka — det kan bli delta

de i fler arbetsgrupper. Han papekade att det l&ehov
experthjalp fran er! Nasta steg ska diskuterasetid
mote i Lille och ska ha ett mote med ERA om vilka
grupper det kan vara aktuellt att vara med i, man s
hitta FEDECRAIL-medlemmar for att delta i grupper-
na samt halla medlemmarna underrattade om detta ar-
bete — det kan bara bli framsteg och han tackadallfo
hjalp, HOG-medlemmarna m fl.

Peter Ovenstone undrade om det bara handlar om lok-
forardirektivet eller for hela omrédet? Steve Weud-
rade att till stor del handlar om att kéra pa huinjer,
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men det handlar om annat ocksd. Nagon frdgade om
ERA paverkas av idioterna i Bryssel? Steve Wood sva
rade att de rapporterar till EU-kommissionen oclerér
lank. Johan Vinberg undrade om ERA &r organisation
bestaende av jarnvagsoperatorer och hur ar maadank
till EU? Steve Wood svarade att de stora operatérer
ar med i referensgrupperna, man ar lankad till Eb o
genom att delta i ERAs arbete far EDECRAIL mgjlig-
het att paverka innan det blir regler. Nagon pageka
att sjdlva ERA i stallet handlar om samarbete media
nationella sakerhetsmyndigheterna. Steve Wood -berat
tade att man &ven kommit i kontakt med UIC och blir
dar representerad av John Fuller. Sten Erson-Wester
tackade Steve Wood. David Morgan fyllde angdende
UIC pa med att en Gverenskommelse om samarbete
med dem traffades for nagra veckor sedan. Man ska
forst se vad de vantar sig av FEDECRAIL — de har
ocksd arbetsgrupper och man far se vad det innebaér.
Brian Simpson har givit ett stort stod vid dessatkk-

ter. Han paminde om rapporten om vardet av musei-
och turistjarnvagar och att det kan utnyttjas sogua
ment vid kontakter med regeringar m m. (Underteck-
nad tog efter moétet upp om inte UIC-kontakter mear v

en frdga for WATTRAIN och David Morgan sag en
poang med detta, men vill avwakta med detta td; re
anm.)

Peter Ovenstone meddelade en &ndring i programmet
som kommer handla om turismldget som avhandlas i
stéllet for det som skulle handlat om AccessZMounta
som i stéllet behandlas i slutet av |6rdagen.

EU-bidragsfonder

John Jones berattade om EU-finansiering under perio
den 2014—2020 — EU gor sin budget i sexarsperioder,
darfor denna period. De aktuella finansieringspaom
men &rHorizon 2020 Life, Europeiska Territoriesam-
arbetet(ETC), DG Enterpriseoch strukturella fonder
(regionala och sociala).

Horizon 20204r ett ramverksprogram som ger 100 % i
bidrag, varav man kan ha 25 % for att skota sdjght,
genomfors i konsortier — det galler att hitta nagon
nan att samarbeta med, t ex universitet, myndighete
(kan vara ERA), privata aktérer m fl — och eurogais
enheter ska vara representerade. For Horizons ram-
verksprogram 7 ar en ramverksapproach viktig liksom
undersokning och innovation. Den totala budgeten &r
pa 70,2 GEUR. Nyckelord for FEDECRAIL &ar smart,
grona och integrerade transporter, inkluderandey-in
vativ och reflekterande samhélle omfattande t egaun
arbetslosa, kulturarvet (av krig) och smaforetdgsaf
modell inom innovation. Partnerskap med minst 3 men
helst minst 10 lander. Idéer kring detta &r attanatbd-

ja uthalliga transporter med mal, strategier, "dista
kilometern” och malgrupper (t ex handikappade).

LIFE handlar i huvudsak om miljé och ger 75 % bidrag
samt kan var ensamma stkande eller partnerskap.

DG Enterprise — Tourisnmnebér krav och har darfor
full finansiering. Det kan vara partnerskap elleslglt.
Det galler att ha en service6verenskommelse med det
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DG och FEDECRAIL jobbar med DGs personal kring
detta genom Jacques Daffis.

ETCar en eftertradare tilhterregoch har 70,2 GEUR
tillgangliga att sbka samt fyra teman: undersokaing
teknologi och -utveckling, sm&- och medelstora -fore
tags konkurrenskraft, ekonomi med laga koldioxidut-
slapp samt milj6- och resurseffektivitet. Exempediét
samverkande omradeAREA med landerna Polen.
Tjeckien, Slovakien, Ungern, Osterrike, Kroatieog-n

ra ltalien och ett antal delstater i Tyskland samerd-

nar transporter och regionala passagerarsystem med
speciell inriktning pa avlagsna regioner. Huvudkent
ret for detta ligger i Wien. Detta stod ar inget fan-

nor som tagit slut, det kan i stéllet handla omsath-
manféra sig med regionala organisationer som kan
bringas att inse att museitdgen kan hjalpa till chechs
mal att fa fler turister m m. Att lanka litteratoch jarn-
vag kan vara idé, t ex om soldaten Svejk.

ETC Donauéar ett annat exempel &r samarbete mellan
ett antal lander, bdde EU- och icke-EU-lander, dnvi
eller i narheten av floden Donau.

ETC ar gransoverskridande och handlar om partner-
skap, vertikalt och horisontellt, dar det ar viktaft
kanna dina allmédnna myndigheter, se dig sjlv som
andra ser dig, t ex se din idé som losningen pasder
problem — det finns bra exempel fran Italien — samt
forsta vad finansieringen kan anvandas till oclive

din egen budget.

Peter Ovenstone onskade ett praktiskt exempeltaan
lien. Pierluigi Scoizzato svarade att det projekn lva-

rit inblandad i inte var finansierat av EU — maorde
nagot tillsammans med regionen i stallet. En fraga
projektet var framgangsrikt besvarade John Jones me
att i borjan var det inte framgangsrikt, men etiéri
stallet ga in for att bygga nytt blev det framgéaiids

Uppdatering om EUs nya DG Turism

Jean-Michel Gasc beréttade att man startade i &@ryss
med frdganHur kan man f& tillgang till platser med
mycket folR Man vill lobba for turism och komma med
nagot nytt ocksa for EU-kommissionen. Man startade
med laget i Frankrike om den historiska och tuski
dimensionen och ville 1&ta kommissionen kanna igen
0ss. Man hoppas genom detta finna finansieringtfor
veckling av FEDECRAIL. DG Turism &r lankad till
DG Naring och skild fran kulturomradet. | Frankrike
man vana vid dessa diskussioner eftersom manga turi
ter kommer till Frankrike. Sjalv kommer han fran de
franska riksforbundet, gillar jarnvagar och ar emot
nellt bundna till dem, men man maste tanka tukistis
och maste inse att det finns strackor dar jarnisigsl
inte ar s viktiga och i stallet kan cykelbanornHear
varit med pa ett méte hos organisationen for "grona
spar” (=cykelbanor pd gamla jarnvagslinjer) ocladal
bidrag med dem.
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Man har férsokt jamfora sig med andra turistsektore
som lyckats och DG Turism talar om fonder for hogre
utbildning inom turism. Han hoppas kunna presentera
resultat vid nasta ars kongress. Han har varitipa@

te med 200 personer narvarande och kande av stam-
ningen. P4 moétet var det mest italienare och spamjo
fran olika regioner, inte fran andra férbund, ochlim

ar ocksa ute efter EUs bidrag, varfor han startaee

att lyssna och observera.

Han stannade i Bryssel for att prata med chefeD@®r
Turism och fick ett méte med denne. De pratade om
historiska och turistjarnvagar och fick projektid&@n

dem, bl a om ett fredstag. Det finns mycket infaiiora

pa Internet. Detta forsta méte var mest for at,léch

han fragade om att f& en kontaktperson samt naerad
att man var sma& och omgivna av vana lobbare. Detta
DG har bara jobbat med turism i tva ar och omrédet
nytt for dem. De var intresserade av vad man lzetétt
om, vilket dessutom passar mycket bra med DG:s egna
mal. Den man pratade med var belgare som man kunde
prata franska med och denne kénde till foreteetsen
man slapp forklara. Var ekonomiska modell var dv in
resse for dem, museitdg har lagre kostnader araandr
omraden och det finns intresse for att skapa jaitb o
ideellt arbete. Till slut identifierades ett ansatraden:
bilden av museitdgen, marknadsmajligheter for evene
mang for att géra dem mer k&nda, jarnvagar kampaijal

till med att behalla turisterna en hel dag i omtautd
vara kvar for att &ta m m.

Man vill samla in bilder for att visa turismenskalidi-
mensioner. Mat och vin ar det sammanhallande for
mycken turism och man kan anvanda museitagen for
tematiska utfarder — detta ar dock inte mgjligt iduen

kan bli. DG Turism vill ha videor, bilder och brdse

rer for att se jarnvagens mgjligheter. Museitdgan k
bli involverade i dessa aktiviteter — det ar inCF el

DB, det ar FEDECRAILs medlemmar som har dessa
mojligheter. Man kommer att frdga om underlag senar
for att f& synpunkter pa dessa for turistandamélofa
koper utrymme pd internationella massor som man kan
samerbeta med DG Turism om deltagande i for att kun
na visa upp museitdgen. DG Turism var mycket intres
serad av fredstaget, vilket kan ha en budget 2—3
MEUR, och det passar i bidragssystemet. Detta kan
tdckas av media och man kan prata med involverade
lander om detta samarbete. FEDECRAIL kan f& en god
stallning i detta och nésta steg blir att skap&uiget

och soka finansiering hos EU, nationellt och reglon
Detta projekt kan komma till stand 2018.

Man behdver utveckla turismen i Europa, t ex genom
att blanda museitdg med andra turistaktiviteter t
cykling. Man maste prata om hur tagen kan bidta til
forflyttningar och férséka komma in bakvégen ti# d
stora projekten. Detta med “"grona spar” gav insjkte

bl a att de var mer uppmarksammade av media. Det
forsta som fragas om ar antalet bestkare m m och de
har information om detta fran Storbritannien, Firéirek

och Tyskland. FEDEC RAIL har sant ut mejl med fra-
gor och fatt nagra svar vilket indikerar att musgén

har ca 20 miljoner bestkare. Tillsammans &r de dédrm
mer populéra &n EuroDisney. Jarnvagsverksamheten ar
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spridd Gver hela omradet — Versailles generar fgam
relse mycket bestkare, men mer geografiskt koneentr
rat. Man behover statistikunderlag fran landernia oc
banorna och kan da jamféra med andra turismaktivite
ter. Inom turismen behdvs antal och FEDECRAIL har
fatt svar nagra lander, behéver g& genom medlemsfor
bunden — i borjan ar metoden viktigare an de data m
far fram. For att starta med detta &r vi unga irtam
rism, men behdver nagot att presentera samt behdver
hjalp med att fa data fran forbunden!

Heimo Echensperger berattade att FEDECRAIL dnskar
fa en samling bilder fran landerna for att géraearo-
peisk broschyr. Jacques Daffis fyllde pa med atinde
behdvs for kommande méssor och for kommande mo-
ten med DG Turism — man behdver ocksa réattenikill b
derna. Sten Erson-Wester tyckte att detta ar ktigvi
jobb och undrade vilka frdgorna &r som man far?
Jacques Daffis svarade att man sant ut fragorha til
medlemsforbunden — det var fem frgor att borja.med
Andra fragor av intresse ar hur lang tid man stanna
men det var viktigt att starta med nagot enkelt —
FEDECRAIL behdver finansiering for att kunna gora
en battre undersokning. Man behdver dock nagot att
bérja med. Man kan skapa en sammanstélining till EU
m fl. Steve Wood papekade att frageschemat varltenke
att fylla i - han gjorde det p& fem minuter. Jaapwég
undrade om svaren ska sandas till Jacques Dadiffis el
till Livius Kooy? Jacques Daffis svarade att de séa-

das till honom, men sammanstéllas av forbunden for
inte fa svar fran alla jarnvagar (individuellt).

Ungdomslager och utveckling av FedeYouth-grup-
pen

Jacques Daffis presenteerade tva talare, varafoden

ta var sekreteraren for FedecYouth, Péter Kaloczkai
Denne inledde med en 6versikt Gver lagren fran 2007
Sverige, Lettland, Tyskland, Ungern, Polen, Sterbri
tannien, Osterrike och 2014 i Nederlanderna. Lagren
har mer an 20 deltagare, aldern ar 16-25 ar och ave
tjejer deltar. Man visar olika anlaggningar undeer t
dagar och dessa ligger bade i storstad och paygddb
Man blandar arbete, kulturella aktiviter och avkopp
ling. Ungdomarna far se hur jarnvagarna fungedr, |
kanna de andra deltagarna, far lara kdnna landsts h
ria och vanor m m, far se sadant man inte vanlagen
samt moéter andra som ger erfarenheter till den egna
jarnvéagen. Man anvander sociala media (Faceboek) ge
nom vilka man hjalper till med organiserandet, &xdll
kontakt och visar bilder.

FedecYouth-gruppen bestar av vuxna som jobbar men
lagren (bl a Sten Erson-Wester, Bruno Rebbelmund
och Liz Fuller) och nagra deltagare fran tidigaiger.

De gor guidelinjer som med erfarenheter fran tickga
lager hjalper organisatdrerna. Det finns flera éad

for FEDECRAIL: medial och internationell uppmark-
samhet av FEDECRAIL och deltagande jarnvégar
m m. | framtiden vill man fortsatta fa deltagarkig-

ren, vardar for 2015, 2016 och kommande ar, vilsk

en hemsida, ta ytterligare steg med att assistgane
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satorerna, skicka information och nyheter, halla-ko
takt mellan tidigare deltagarna — en mindre officie
och mindre formell kontakt mellan deltagarna saint |
sa en del fragor (finansiering m m).

Sten Erson-Wester vadjade om att fa frivilliga \ard
for kommande lager och man kan garna ta kontakt un-
der konferensen. Han ville garna ha mer information
om arbetet pa lagren, det kostar endast 140 EUR som
deltagaravgift, resten av finansieringen kommen fra
arrangorslandet, FEDECRAIL och férbund med delta-
gare pa lagret. Andrew Brown beréattade att harsteor
erfarenhet var en undran dver vad han gett sigpahi

att han var lite rédd forst, men det skulle blréssant

att moéta de andra unga frdn manga andra landen — ha
har varit med och malat en vagn pa jarnvagsmuseet d
konferensdeltagarna skulle aka samma kvall. Organis
tionen pa plats bestamde vad som skulle gorasfitian
évning i sddant som han tagit med sig tillbaka loah
aven lart mer om andra lander. Péter Kal6czkaittzera
de att han startade vid barnjarnvagen vid 10 ateral
och att det var ett stort &ventyr med det forsteadan-

det i ett ungdomslager 2009, det var jobb pa gramdl
gande niva men man fick &ven vara med om mer kvali-
ficerade jobb.

David Morgan framholl att arbetet som gjorts haritva
imponerande och han undrade om man fick veta vad
man skulle géra? Andrew Brown svarade att det tblan
har varit oorganiserat — man behdver veta vad $@m s
goras och vilket material som behdvs. David Morgan
papekade att detta kommer med i guideboken. Sten
Erson-Wester papekade att aldergransen kan variera
beroende p& lokala regler — ibland ar det 15—25 Ar,
eller 16—24, man kan ibland vara fran 18 ar.

Peter Ovenstone undrade om anvandandet av bl a Face
book-gruppen for att halla kontakten — hur manda de
tar och fortsatter det bara en tid efter lagret2ir&w
Brown svarade att till att borja var det upp tilganisa-
torerna och handlade om att dela foton, efter dgids

ka lagret kdnde man ett stort behov av att utvedita

ta och i Osterrike bérjade man titta pad detta. Sten
Erson-Wester fyllde pd med att det kommer att bli e
mer stabil sida och ocksd en hemsida. Det blir reena
en separat ungdomsorganisation — man behover ocksa
sékra generationsvéxlingen. Det har tagits etubesh

att lagerdeltagarna blir medlemmar i FEDECRAILS
vanner utan avgift de forsta tio &ren och ocksadeln

ta i konferenserna for halva priset. Jaap Niewaqfr

holl att man i Nederlanderna anvander ordet ungdoms
utbyte i st f ungdomslager... Nagon foreslog att &lar
finansieringen genom att skapa en fond for att spgon
deltagandet i lagren och ville uppmana alla jaravag
att anvanda sig av detta. David Morgan stdder namn-
andringen till ungdomsutbyte och ville uppmuntra de
unga generationen. Sten Erson-Wester papekade att
bada namnen anvands. Han framhdll att det galter at
uppmuntra ungdomarna att delta — skicka mejl till
youthcamp@fedecrail.orglaap Nieweg 6nskade redu-
cera avgiften for de som deltar och behdver diskute
finansieringen. Heimo Echensperger framholl attadet
galler konferensen, inte lagren. Dérefter visadeéson

med lagersangen!
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Arsmotet

EU-rapport om turism baserad pa industriellt kul-
turarv och landsbygd

David Morgan introducerade talarna som skulle prata
om Industrial Heritage & Rural Tourism RepoiBrian
Simpson och Zita Gurmai. De &r medlemmar i EU-par-
lamentet transport- och turismkommitté. Brian Simp-
son tackade for invitationen att prata pd motet och
kommer att speciellt prata om rapporten. P& foretsa
konferens i Albi var det en diskussion om detta &mn
Det brittiska parlamentet har gjort en liknandeitign
Han har varit medlem av EU-parlamentet i 25 ar. Han
gratulerade Steve Wood med team fér ERA-representa-
tion och fyllde pa med att nu vill (den iternatitiae
jarnvagsorganisationen) UIC ha FEDECRAIL som
medlem — han understrok dar att Wik ha ossmed!
Upphovet till rapporten var en italienares idé ouat k
turarvet, men han sag dock inget om industriareht o
detta ville kommittén ha med.

Det borjade med en liten undersokning, sedan kéev d
lite mer, men s& blev det en egen rapport. Rapporte
visade att detta kulturarv var viktigare for lokaishal-

let an ndgon pad EU-kommissionen trodde. Han var
dock sjalv inte forvanad p g a tidigare motsvarande
brittiska undersokningar. Nésta steg blev deltagand
ERA och UIC. Det bidrag museitadgsverksamheten och
annat industriellt kulturarv ger till lokalsamhdlle
form av jobb, t ex for unga, ar synnerligen véardefu
Men vi behover veta vad vi vill stadkomma. Ham bli
HRA-ordférande frdn 2014-06-01, gillar bada in-
dustrins och jarnvagens kulturarv och har alltiditva
ense med David Morgan om inriktningen.

Vad ska géras nu? Mangfald behovs, nu ar det vita m
delalders man som &gnar sig at museitadg och man be-
hoéver utvidga detta till bl a ungdomarna, t ex gerait
utveckla ungdomsléagren, aven i Storbritannien — man
behdver sékra framtiden. Europa &r den industriella
volutionens fodelseplats, den stérsta revolutionen
Europas historia, som férandrade méanniskornasovillk
radikalt. Han sag fram mot att arbeta med er insia

roll, tackade alla for allt nedlagt arbete och heugs

pa en bra konferens.

Zita Gurmai 6nskade infor framtiden en béttre kosymi
sionéar efter valen och tackade for inbjudan at {24
konferensen. Ungern vill ge god service. Det indelst

la kulturarvet &r fantastiskt, man kan géra mer ohetd

ta och unga kan lara av detta. Hon kommer frdn en
jarnvagsslakt och framholl Brian Simpsons framstaen
de ordférandeskap och vad han gjort for jarnvagens
kulturarv — detta kulturarv har varit viktigt foruEopas
utveckling. Det ar dessutom viktigt att kdnna dat f
flutna for att forsta framtiden. Kommittén har jatvh
med en turistpolicy och i oktober 2010 bérjade rtign

ta pa turismens betydelse. Manga har glémt huigvikt
freden ar i Europa. Turism ar en viktig del i den
Europeiska ekonomin och jarnvagens kulturarv ar ett
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outstanding bestksmal. Ska etablera en turistisebsrb
grupp inom kommittén som aven ska fa med jordbruks-
kulturarvet. Det handlar om att skapa béttre saatarb
m m och tillganglig turism for att bevara Europask
kurrenskraft. Detta inkluderar transport. Det skksa
vara ett globalt perspektiv och pd personer med
speciella behov.

Det ar investering i bl a servicekvalitet och korasi-
nen har skapat ett index for detta. Destinatioaer\a-

ra sasongs- och vaderberoende. Man dnskar samarbete
mellan EUs institutioner. Det géaller att det indigdta
kulturarvet och fortsatt arbeta med Brian Simpson.
Man behover utveckla visaforfarandet eftersom det &
for byr&kratiskt nu — det behover koordineras. Ndan
hover utveckla varumarken och skapa resurser for ut
hallig utvecklad turism, vilket fonderna behoveilpp

till med. Det handlar &ven om att tala om hur mdea

tar med sociala media. Kommittén har bidragituti
vecklingen, men behdver goéra mer. David Morrgan be-
rattade att han kommit medracebookdagen innan,
2014-04-04!

Jacques Daffis namnde de franska antrdngningarna
inom turistomradet. Brian Simpson papekade att det
galler att uppmarksamma jarnvagskulturarvets bétyde
se for samhallet! Peter Ovenstone papekade angdende
samarbetet mellan industri- och jordbruks-kultueary

han var mycket n6jd med rapporten och att alleessrt
industrikulturarv omfattas — att museijarnvagarfiasp
ligger pa landsbygden och darmed &r en del av denna
och aven 6vrigt industrikulturarv ligger ofta ockddr.
Brian Simpson beréattade att han inte ville f& rafgo
évertagen av jordbrukssektorn, men har fatt med ave
denna utan att den dominerar. Integrationen argyikt
vilket framgatt av rapporten. Man har fatt medhstt
varandeverksamheten ofta ager rum i jordbruksomra-
den.

David Morgan papekade att jarnvagar ar med industri
kulturarvet, som oftast startade i jordbruksomradén

ta p g a att vattenkraft fanns tillganglig pa lamaglen.

Det fanns dock inget folk dar utan arbetare flygdit

och skapade samhallen. | rapporten har jarnvagskult
arvet framhallits. Chris Smythe hade gjort en olmser
tion om den positiva utvecklingen de senaste 5@ are
och uppmanade alla att fortsatta tdnka positivt.gaé

ler att forklara for nasta genration vad de foregte
gjort. Brian Simpson berattade att han hade varigp
flygkonferens dar man pratat om hur man skulle for-
battra sin image — nér flygbolag hoér av sig aragirar
problem, man far fa brev om att det som gjorts bra.
Man ska leta l6sningar i stéllet for problem. Dasip
tiva installningen ar bra. T ex om klagomal p& kb
namningar som inte funnits — strunt i det! Man ska
volvera ungdomarna och de kraver anvandande av ny
teknik. Hur passar den nya tekniken ihop det gamla
teknik som vi bevarar? Det géller att anta den utma
ningen.

Zita Gurmai pratade om bristen pa solidaritet — man

ska hitta en god balans mellan ny och gammal teknik

Man ska lasa och forstd historien och acceptera vad
man uppnatt i det europeiska samarbetet. ViktidpLér
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det Europaparlamentet ska se ut efter valen. Blifft
manga Europa-skeptiker vill hon i stallet ge etktyg

for att utveckla samarbetet. Brian Simpson beréttad
om sitt tvAdriga barnbarn som sjilv satte igang
Thomas-the-TarkVDn p& TV:n! David Morgan pé-
pekade att han har varit med om en annan tid och ar
darfor glad over det Europeiska samarbetet av idag.
Sten Erson-Wester papekade att man i Sverige liar se
vardet av samarbete med annat fordonsbevarande och
han vill garna se sadant i (resten av) Europa.ad\a&t

ga om &r om det moderna signalsystemet dar lanslerna
sakerhetsmyndigheter lyssnar mer pd ERA — hur ska
man framfora problemen for museitagen till landerna
myndigheter? Brian Simpson svarade att det argtikti
att arbeta tillsammans med andra fordonskulturarv.
Han fick en fraga fran flygkulturarvsbevarandet loom

man kommit fram inom jarnvagskulturarvsbevarandet
varvid han svarade genom att framhalla samarbetsorg
nisationerna nationellt och europeiskt och samatbet
medEuropa NostraDet &r viktigt att arbeta med andra
och se vad man kan ge varandra och ocksa viktig-att
ra om marknadsféring. Om signalfrdgorna galler det
ocksd att samarbeta och det viktigt med signalféma

EU. Om vi ska ga fran att "leka med tag” till eniée
turistindustri som behdvs det europeiska samarbetet
Heimo Echensperger tackade Brian Simpson for sitt
arbete for jarnvagen och EU-arbetet, vill garnazat
Gurmai fortsétter med detta arbete och hoppadekeatt
europeiska samarbete fortsatter. David Morgan Epek
de att accepterandet av FEDECRAIL i ERA och UIC
visar pa det europeiska samarbetets varde.

Forhandlingarna

Dessa inleddes med “"motestrivia”: Féregaende proto-
koll ansags vara OK. Darefter presenterades ochl-inv
des en ny kandidat tilinedlemskap Enda kandidat
denna gang vaAsociacion de Amigos del Ferrocarril
de Madridfrdn Spanien hade sokt medlemskap. Fore-
ningen startade 1946 med att restaurera rullande-ma
riel i Madrid, har 400 medlemmar och haller tiMad-

rids jarnvagsmuseum. Verksamheten ar baserad-p4 fri
villiga och man visade bilder fran de gangna akéan
visade fordonen man anvander for utfarder, som ager
rum pa statens spar. Foreningen haller till i Faenlc
Works, gor 20—40 utfarder per ar varav ca 15 resor
éver hela Spanien, har turisttdg och ordnar chidger
2013 hade man 2 177 pass och kdrde 10 495 km. Fére-
ningen restaurerar fordon och man visade elektriska
fordon som man har samt arbetar med att restaurera
personvagnar. Man har nyligen rest med ett snabbt
(200 km/h) ellok. Mycket frdn 1950—60-talen har
skrotats och man forsoker nu radda 1980-taletoford
Man ordnar det forsta icke-kommersiella utfardstage
Spanien, anvander linjen Madrid—Segovia, kér 10—
12 turer/ar pa denna och ser fram mot att bli nmeele
mar. David Morgan foéreslog dem som medlem med 5
poéng — eftersom ingen var mot detta valdes derim s
medlem med 5 poang.
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David Morgan papekade att deltagarna hasié&sam-
hetsberattelserframfor sig, har tidigare fatt den och
hoppas den ar last. Denna accepterades utan fragor.
Heimo Echensperger kommenterade é&onomiska
berattelsenmed nagra ord: Det blev en forlust 7 600
EUR mot planerade 1 600 EUR — styrelsen lat détta s
p g a det stora Gverskottet fran forra arets kasgyjie
Albi p g a att denna samlade manga fler deltagare a
planerat, varfér det blir totalt 13 345,48 EUR ietv
skott. Det blev mycket lobbyarbete med resor vilket
blev mer &n planerat. For forsta gangen visas en ba
lansrékning for organisationen vilket gor att manatt

det finns éver 80 000 EUR i tillgdngar. De extraoéd

ra kostnaderna ar gamla, ej inbetalda medlemsavgift
som nu skrivits av och medlemmarna i frdgar har ute
slutits, bl a p g a att man inte fick kontakt. Ninfdet
endast 50 EUR i medlemsfodringar kvar. Ingen hade
nagra fragor.

Heimo Echensperger laste upgvisonsberattelseri
revisorernas franvaro). David Morgan undrade om det
var nagra fragor? Ingen hade nagra fragor, vareffer
porten lades till handlingarna och styrelsen gawvs a
svarsfrihet. Jean-Paul Lescat och Paul Roodboldter
des sonrevisorer.

Heimo Eschensperger informerade ind@itagande av
budget for 2014om medlemsavgiften: FEDECRAIL
har 41 medlemmar frdn 27 lander och samlar 648 jarn
vagar. Det finns nu sammanlagt 4 129 podng och
FEDECRAIL sjunker i poang, men inte i lander. Déar-
med o6kar medlemsavgiften till 7,72 EUR per poang.
Styrelsen planerar foér ett nytt underskott om 7 500
EUR, men foreningen har anda bra tillgdngar ocldbeh
ver ocksd mer erfarenhet av kostnadsstallens utveck
ling. Man planerar for hégre lobbykostnader met vil
inte ta ut mer i medlemsavgifter med de storaditigar
som finns. Man vill ocksa se hur bra man kan beaakn
konferensernas utfall. Men man kan inte i langaet: f
sétta med underskott. Sten Erson-Wester informerade
om att inom ungdomslagerkostnaderna ingar kostna-
derna for FedecYouth-grupppen. David Morgan fyllde
pa med att det &r normalt med ett &rs omsattning so
reserv, nu ar de tva ars.

lan Leigh tyckte att det var OK med ett underskaétt,

men han foreslog att titta p& mdjligheten att Glkedm
lemsavgiften, men inte vanta tills de blir for stdik-
ningar och foreslog att starta med detta ar. Heimo
Echensperger svarade att han har och ska tittepa
Men man ska samtidigt inte drabba medlemmarna med
for hoéga kostnader. David Morgan beréattade att
FEDECRAIL nu har en verksamhetsplan, med forlus-
ten av Brian Simpson i Europaparlamentet kommer att
Oka kostnaderna for lobbyverksamhet — men man slip-
per dock kostnaderna for deltagande i ERA-moten.
Aven deltagandet i Europa Nostra-konferenser kpstar
varfor man kan behéva 6ka intéakterna, men det kan v
ra pa annat satt an ockade medlemsavgifter. Beglsitad
att godkénna budgeten.

David Morgan inleddeval av styrelseledamotemed
att presentera styrelsen. Det féreslogs omval améle
Echensperger och Livius Kooy — detta beslutades.
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David Morgan konstaterade éREDECRAILs status
som representerad organisation i ER&dan har pre-
senterats, men det ar ndgra nya med pa detta méte.
FEDECRAIL har nu fatt denna status och far darmed
vara med p& ERAs arbetsméten, avser delta i sgx gru
per och vill ha tva personer till varje grupp frélika
lander. FEDECRAIL startade med lobbying mot heta-
ytor-direktivet och redan da fick man erkannanda so
en europeisk organisation. FEDECRAIL fick aven in-
bjudan till att bestka UIC 2014-03-28 och delfop-

rail som ska jobba med turism och jarnvag. Det kan bli
kostnader for detta och eventuellt deltagande étarb
grupper — John Fuller, som jobbat med UIC tidigare,
kommer att delta i detta arbete. FEDECRAIL letar ex
perter inom olika omraden Aven for UIC-kontakterna.
David Morgan papekade afinansieringsmajligheter
ocksd hade presenterats 2013-04-04 gar, men undrade
vilket DG som Horizontbidraget tillhér? John Jones
svarade att det tillhor flera DG.

Rapport fran arbetsgrupperninleddes med att David
Morgan undrade om det fanns nagot att tillagga om
HOG? Steve Wood framhdll att han ville tacka Brian
Simpson offentligt samt att en annan viktig punit v
ERTMS-utvecklingen i de skandinaviska landerna.
Anders Johansson beréattade att samarbetet med-banun
derhdllsfolket har fortsatt och utvecklats. En siartat
utveckling av l16sningar, vilket &r bra oss — detekit-
veckling, hanterar certifierande m m och kommer att
sédlja detta, men operatérerna kan sjalva goraliasta
tionen. Han ser stora kostnadsminskningar med denna
I6sning och man kan da fa bra stod fran staten. Ett
Horizonprojekt kan vara bra for detta. Man skulle
kanske kunna fa finansiering av utveckling av itiata
tion, sarskilt for anglok, frAn detta program. Milji
anglok liknar den i de gula maskinerna, darfor ettad
aven av intresse for banunderhallsbranschen — man h
mycket att fortsatta med kring detta. John Jonkdefy

pa med att han har pratat med Anders Johansson om
detta och ser franstegsmdjligheter. Anders Johansso
fortsatte med att manga inte tror att det berdr,daem
eftersom installationen inkluderar ATC, dar brispen
denna utrustning nu hindar manga, kan trafik pagaan
banor bli mojligt igen med ERTMS-utrustning.

Steve Wood fortsatte med att man ska fortsattameed
gelundantag i olika lander. Tekniska data kan delas
mellan lander genom en skyddad del pA FEDECRAILs
hemsida, dar &ven de av Jacques Daffis insaml#de si
ror kan placeras liksom andra uppgifter som industr
kulturarvssiffrorna. Davis Morgan berattade mitjo-
gruppeninget har att rapportera — det har inte hant na-
got nytt i svaveldirektivet.

Sten Erson-Wester berattade att det mest&BBEC-
Youthndmndes under seminariet 2014-04-04, men inte
om det osterrikiska lagret, varfér han lamnade ttide
Harald Baminger, sekreterare i OMT, som forberedde
lagret. Denna berattade att han jobbade med omganis
randet samt kontakter mellan FEDECRAIL och de lo-
kala organisattrerna. Detta var ett intressantegtpj
dar han delvis sjalv fick vara med. Det fanns utimgn
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ar i form av tagférseningar och héga temperatitan
tackade Sten Erson-Wester for effektivt jobb odtala
kontakter. En yngre organisator tog vid och bedigta
att han studerar till maskiningenjor i Wien, atyrét
samlade 25 deltagare frdn 10 lander, startade
2014-08-02 i Bizau, nara tjeckisk/tyska gransemjabd

de med arbete med ett anglok, gjorde ett bra arbete

att restaurera sparet samt lagade mat sjalv. Dekdin
aven utfard med linbana, varje dag bad i bassdogen
lagret fortsatte med en resa genom hela Osteritlke t
Senneringbahn, dar det var ett blandat program med
spararbete och besok. Sist besoktes Mittelbach med
spararbete och annat inklusive avslutningsceremonin
Han tackade igen for lagret. Man vill fa fler odérfatt

aka pa dessa lager och han vill garna att de kommer
tillbaka. Han berattade att det dven gallde hongiw s

i Ungern 2010 och att han énskade fa ut budskapet a
komma till lagren — bilder finns p&ww.oemt.au
Jacques Daffis papekade angdestaistisk arbets-
grupp att han hade en presentation 2014-04-04 och att
man pa nytt kommer att efterfrdga data och bilder.

EU-rapport om det industriella kulturarvet m nie-
handlades i motets inledning. Jaap Nieweg och Peter
Duus beréattade att de deltar i arrangerandet av
FEDECRAILs ungdomsutbyte2014-08-01—10 och
forvantar sig 22—25 deltagare i aldersspannet 16—26
ar. Man kommer att vara p& banan Hoorn—Medem-
blink, fortsatter till STAR och sist pa Zuud Limterge
Stoomtram. Deltagarna kommer att anlanda under hog-
sasongen och kommer att fa jobba med olika saker pa
banorna. Man hoppas pa en trevlig och utvecklaiade t
Sten Erson-Wester avslutade med att det fortfarande
finns platser att s6ka. David Morgan meddeladbatt

inte hade mycket att sdga oBuropa Nostraidag.
David Morgan berattade att det inte ar s& mycket
angdendécFEDECRAILs medlemskap i WATTRAIN

nu: man utvecklar hemsidan, forbereder en datatias o
nasta ar ar det konferens i Japan — han kommékatt

dit for forberedelser och sedan informera om detta.

David Morgan inledde punkteivrigt 6verenskommet
med ordférandermed att beratta att FEDECRAIL ha-
de styrelsemote 2013-06-28 och pratadgudmieums-
firande av FEDECRAIL 20 ar — man tycker 25 ar mer
att fira, men tanker bjuda in medlemsorganisatioasr
ordférande till ett méte i Italien, nara Venedigrskilt

for att f& hora synpunkter fran de mindre landerna
detta blir 2014-09-21. David Morgan papekade att ha
ar skeptisk tilIMRO forslag till valberedningmen be-
hover prata mer om detta. Johan Vinberg papekdde at
man inte ska ha brattom och kan prata om dettasena
David Morgan p&pekade att detta &r en stadgeandring

Pierlugi Scoizzato berattade att Italien ar etf2alin-

der som inte har turistjarnvagar — man har tvajgar

pa 20 km som maste vara som vanliga jarnvagar. Det
finns fler &n 20 besdksmal, man har den storstarbev

de fordonsparken i Europa och det finns flera begar
fordon pa privata natverk. Det finns mycket museitr

fik p& huvudlinjerna och alla jarnvagar ar turistis
Organisationen och sektorn har vuxit pa senanadn,

kan inte operera pa egen hand utan endast i satf@arbe
med etablerade jarnvagar. Han valkomnade deltagarna



FEDECRAILS KONGRESS 2014 forts

till nasta konferens och motenPadua-omradet
2015-04-17—18. Man hoppas ocksé kunna visa ett mu-
seum stétt av FEDECRAIL.

Kommentarer och reflexioner

Red noterade redan pa vagen ner till Budapesteatt d
blev en péataglig forandring i hur jarnvagsnategiera-

de nar man passerade gransen mellan Tyskland och
Tjeckien — det blev plétsligt patagligt fler sidasgill
industrier m m som ocksa anvandes! Pa atervagen
markte red att det var skarvspar pa (den dubbetsar
huvudlinjen genom Slovakien, bl a forbi huvudstaden
Bratislava — nar taget passerade gransen till lackd
slutade dunkandet... | Ungern var varenda smastation
manuellt bevakad s att 6verallt tittade det ukldrg-

rare och gav klarsignal. Det verkade ocksa finnas
mangder med Ovriga anstdllda — MAV var visst
Ungerns storsta arbetsgivare... Nar vi akte angtag pa
sbndagen var det méngder av folk — anstéllda odhean
resenarer — som fotograferade taget och vinkade!

Antalet deltagare blev ndgot lagre an pa foregaénsle
franska konferens. Det blev 128 st som pa nagot sat
deltog (delegater, foredragshallare och/eller réisan
under de olika aktiviteterna, om &n inte alla p@géng

— som mest var vi kanske ca 115 st under motesdagar
na. Utfarderna var sa upplagda att vi fick se stialar

av Ungern: Forst &t norddst, sa langs vasterugfigr
langst osterut och till sist &nnu mer at nordostgéin

ar ett litet handigt land som gor det latt atttders de-

len av landet. Denna gang var maltiderna bra paiger
bade i tiden och till sin omfattning. Det var eman
lunda upplevelse att vistas i ett land med sa ttata
norlunda sprak dar begrep absolut ingenting avaskyl
broschyrer m m — utom en del internationella ortk-A
rigen upplevde red att detta med simultantolkningen
har sina sidor och det var stundtals svart att Adned

i tolkningen fran franska till engelska, sarskitins
fransméannen ofta har svart att raskt komma tilesak

FRAN ARBETSAM

Museimassan 2015

ager rum i Norrképing 2015-01-16—17 och har plats
for ett tjugotal utstallare. Det blir seminariergtan
med turistnaringen, resesugen publik och andra mu-
seer. Platser kostar 2 000,-, 1 500,- for medlemimar
ArbetSam, och sista anmalningsdag 2014-09-30.
Intresserade kontaktar Lovisa A. Grentzelius, 011-
23 17 30Jovisa.a.grentzelius@arbetsam.cqdtskick
fran ArbetSam 2014-06)
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Kursprogram 2014

ArbetSam och Arbetets museum gar for verksamhets-
aret 2014 ut med ett gemensamt kursprogram for verk
samma pa arbetslivsmuseer. Satsningen ar enpigt i u
byggandet av ett kunskapscentrum for arbetslivsmu-
seer. Lar mer, traffa andra, skapa néatverk ochrha e
skon stund! Museiskolan ar en kurs for de som #r ak
va pa arbetslivsmuseerna. Vill ni ha en museiskéla

er skall ni kontakta Kjell Nordeman, se kontaktimfo
mation nedanLilla museiskolangenomférs i samar-
bete medArbetets museuniiksutstélliningar Sensus
Sveriges militarhistoriska anoch Tekniska museet
Kursavgifterna ar subventionerade.

Museipedagogik

Gor ditt museum till ett levande klassrum! Hittaabr
verktyg som moéter upp malen i laroplanen for arskur
4—6.

Datum: 18-19 augusti
Plats Statarmuseet i Torup, Skane

Datum: 25-26 augusti
Plats Qvarnstensgruvan, Lugnas, Vastergotland

Maskinkonservering

En kurs i hur tar hand om maskiner som blivit stien
Hur kan man se till att maskinerna mar bra ochaéldr
med vardighet? Hands-on kurs.

Datum: 29-30 augusti

Plats Fengersfors bruk, Amél, Dalsland

Angpannor - Eskilstuna

En kurs kring sakerhet och drift av &ngmaskinerg Da
ett som startar vid lunch, innehaller féredrag grémg-
pannesékerhet, pannbestammelser, matarvattenkemi
samt maskin- och smarjoljor. Dag tva ar praktigkft d

av angpanna och &ngmaskiner pa Stadsmuseet. Hands-
on kurs.

Datum: 5-6 september

Plats Eskilstuna Stadsmuseums Angmaskinhall,
Sdédermanland

Lilla museiskolan

Ar man aktiv p& ett arbetslivsmuseum maste man kun-
na allt. Kursen riktar sig till er som vill utveekert int-
resse i museipedagogik, marknadsforing, foreméadsvar
vard och utveckling av ett arbetslivsmuseum, hun ma
bemdter bestkare samt hur man kan bygga kostnadsef-
fektiva utstéllningar.

Datum: 1-2 oktober
Plats Grimeton, Varberg, Halland

Datum: 17-18 oktober
Plats Foérsvarsmuseum, Boden, Norrbotten
(ArbetSam Nyhetsbrev 2014-07)



FRAN ARBETSAM

Vem blir Arets Arbetsmyra 20157

Kanner du nagon pa ett arbetslivsmuseum som &-alld
les speciell? Nagon som kampar pd med sitt museum
och fortjanar att uppmarksammas. Nominera i sa fall
hen till utmérkelserrets ArbetsmyraNomineringen
skickas senast 15 oktober 2014 till:
nominering@arbetslivsmuseer.sé&ller till:  Arets
Arbetsmyra — Arbetets museum, Laxholmen, 602 21
NORRKOPING.(ArbetSam Nyhetsbrev 2014-07)

Arets Arbetslivsmuseum 2014

De som kan nomineras ar nagot av museerna som finns
med i databasen p&ww.arbetslivsmuseer.sgh no-
mineringarna ska vara inne senast 2014-08-15. Skriv
motiveringar p& max en A4-sida till Arets Arbetshv
museum, Arbetets museum, Laxholmen, 602 21
NORRKOPING eller mejla
nominering@arbetslivsmuseer.sgArbetSam Nyhets-
brev 2014-07)
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