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Har kommer arets sjatte Sparburen efter ett korpre
pehall. Det har blivit ett nummer i férsta hand dgigat
JHRF/MRO och ThN Almedalsdeltagande, men &ven
lite annat innehall.

| detta tmligen omfattande nummer kan man lasa om:

« Fran styrelsen med en insand skrivelse till infra-
strukturministern med 6nskan om sammantraffan-
de, tva remissvar till Transportstyrelsen om avgif-
ter 2016 resp till Trafikverket om mallavtal 2016
samt forhandsinformation om FEDECRAIL-kon-
gressen 2016.

» En laddang artikel om Almedalsdeltagandet med
dagboken fran dagarna samt dokumentation av alla
seminarier i ThN-montern (dar aven JJHRF/MRO
deltog)

e Dokumentation av ArbetSams Museidagar med
tonvikt pa métena (seminarier och arsméte).

FRAN STYRELSEN

Remissvar och skrivelser

Har kommer en kortare skrivelse till infrastrukturm
nistern och tva kortare remissvar, insand i bogangu-
li respektive insénda i bérjan av augusti:

Museitagens trafik pa framtidens infrastruktur

Refererande till vart korta samtal i Almedalen drsk
vi traffa Er for att kortfattat beratta om var onisa-
tion, vad vi arbetar med och vara utmaningar féanfr
tiden.

Vara medlemsorganisationer bedriver, till skillrfadéih
medlemmar i Museibanornas riksorganisation, MRO,
sin trafik huvudsakligen pa Trafikverkets infrastmr.

| likhet med kommersiella aktérer som SJ AB och
Green Cargo, for att namna nagra, omfattas vi oaksa
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exakt samma regelverk som dessa. Skillnaden &r att
vara medlemsforeningar helt ar beroende av ideellt
arbetande personal.

Vi har for narvarande tva huvudfragor som &r stdra
maningar for vara medlemmar. Det ena galler telefon
systemet GSM-R dar vi inom kort tvingas installéra
ter i vara fordon.

Det ar, ur ekonomisk synvinkel, inget stort problem
Daremot far det konsekvenser pa sa vis att vi agng
gora ingrepp i det rullande kulturarv som vara éord
representerar.

Ett langt storre hot, som pa sikt kan komma att élel
ler delvis omgjliggora trafik med museala fordon pa
Trafikverkets infrastruktur, &r inforandet av ERTMS
Det ar framst denna frdga vi gemensamt maste dtitta
bra satt att hantera och det ar i forsta hand detta
onskar diskutera nar vi far méjlighet att traffa Er

Tacksam for Ert forslag om lamplig tid och plats fo6
vart overenskomna mételohas Svartlok

Remissvar avseende Transportstyrelsens For-
slag till foreskrifter om avgifter inom Trans-
portstyrelsens verksamhet (TSF 2014-282)

Inledning

JHRF bestar av 35 medlemsorganisationer, varav 31
ideella foreningar, som bedriver museitagstraféam®

liga foreningar som bedriver trafik pd statens apéar
laggningar &r medlemmar i JHRF.

JHRFs grundinstéllning ar att kultur- och trafikbis
risk verksamhet som utdvas av ideella, icke-kommer-
siella foreningar och féretag, 6verhuvudtaget iska
belaggas med avgifter for tillsyn, tillstand ellerali-
tetskontroll.

Verksamheten utdvas i grunden med syftet att bevara
och visa upp den historiska utvecklingen inom omra-
det.
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Det totala omfanget av verksamheten &ar ringa jamfor
med motsvarande kommersiell verksamhet vars syften
ar helt andra — att utfora ett transportarbete.

Synpunkter

JHRF stéller sig positiva till de i Transportstyeshs
forslag till foreskrifter (TSF 2014:282) framfordéar-
slagen med nedan namnda undantag.

Eftersom forbundet enligt ovan anser att tillstdod
museiorganisations verksamhet inte ska avgiftsbelag
gas och detta oberoende hur verksamheten orgamisera
foreslas att sista meningen i 1 § i 2 kap. omfoerag

till:

"Museiorganisationer ar befriade fran avgifter ghiz—

13 8§ i detta kapitel.”

Forbundet 6nskar sarskilt framhalla att denna syhkipu
inte framfordes i forbundets remissvar pa foéregéend
ars forslag om avgifter innevarande ar eftersoral#ér
get da var formulerat enligt ovan, ndgot som senare
andrades vid inférandet av foreskriften (TSFS
2014:53). Detta forfarande finner forbundet anmark-
ningsvart — hade den senare inférda formuleringen
funnits med i remissutgdvan hade foérbundet givetvis
framfort ovanstdende synpunkt redan da!

Enligt ovan foreslas aven att sista meningen ii138
kap. omformuleras till:

"Museiorganisationer ar befriade fran avgifter ghiz—
15 88 i detta kapitel.”

Dessutom undrar forbundet vad som avses med att ta
avgift p& museitrafik enligt tabell 2a i 3a § i axk?
Enligt 1 § i samma kapitel ar ju museiorganisatione
befriade frAn dessa avgifter sa har ifragasatteRRIH
vilken trafik som avses — museitrafik som bedrivs a
nagon som inte ar godkand som museiorganisation? Ar
det i sa fall museitrafik? Denna synpunkt galleksic
tabell 14 i 5a 8 i 3 kapJénas Svartlok

Mallar for Trafikeringsavtal avseende tagplan
2016

JHRF bestar av 35 medlemsorganisationer, varav 31
ideella foreningar, som bedriver museitagstrafik.

Samtliga foreningar som bedriver trafik pa statens
sparanlaggningar ar medlemmar i JHRF.

Verksamheten utévas i grunden med syftet att bevara
och visa upp den historiska utvecklingen inom omra-
det.

JHRF har intet att erinra mot Trafikverkets forstil
mallar for Trafikeringsavtal med ett undantag ansiee
punkt 2.3.2 dar forbundet tycker att en remissuagav
ska vara komplett for att det ska ga att lamnayim s
punkter pa den. Det ar omdgjligt att ha synpunkéeep
eventuell text om kvalitetsmal.[Jonas Svartlok
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Forhandsinformation om FEDECRAIL-
kongressen 2016

FEDECRAIL "Bodensee 2016" konferens, férhands-
information, torsdag 2016-04-21 — onsdag 2016-04-27
(Tillaggsprogram — Onsdag 2016-04-27 till fredag
2016-04-29)

Oversikt

Efter stora problem bade med datum och &aven hitta e
lamplig basplats, kan vi nu bekrafta huvuddragen fo
arrangemangen pa var Bodensee 2016-konferensen.
Denna ar utformad sa att delegaterna kan besoka pla
ser som "missades” nar var schweiziska konferens fo
nagra ar sedan flyttades till Tyskland samt mediems
jarnvagar i sodra Tyskland och véastra Osterrike gom
ganska langt fran de traditionella konferensanléggn
arna i dessa lander.

Konferensen kommer att arrangeras pa tva platser -
Dornbirn i Vorarlberg (AU) (torsdag 2016-04-21 —
onsdag 2016-04-27) for gruppmoéten och medlemsmo-
ten samt en studieresa som gar till Tyskland, @keer
och Schweiz. Sedan en forflyttning med tag pa ogsda
2016-04-27 till Pontalier-omradet (FR) for ettdijgs-
program till medlemsjarnvagar i vastra Schweiz och
aven Frankrike. Logistiskt for de flesta som deitar
hela programmet kommer hemresedagen fran Dornbirn
sannolikt att vara onsdag 2016-04-27 eller fran
Pontalier-omradet pa lérdag onsdag 2016-04-30.

Dornbirn — Platsen for moétena kommer att vara
Kulturhaus i centrala Dornbirn. Staden har trevliga
gagator och tat busstrafik som ansluter till cemtru
med jarnvagsstationen och hotell.

Resor till och frdn Dornbirn gar bast med tag. lndée
tionella flygplatser finns pa Friedrichshafen (Bosee)
(ca 1 timme), Zirich (ca 2 timmar), Innsbruck (ca 3
timmar) och Miinchen (ca 4 ¥ timme).

Ramprogram (forsta utkast till forslag)

» Ons 20 april — styrelsemote mote (fran kl 16:00).
Fri kvall.

» Tor 21 april — styrelsemote pa morgonen; HOG-
arbetsgruppen och andra har méten eftermiddag.
Oppningsmottagningen kommer att vara pa Hotel
Krone, huvudkonferenshotell. Drycker och till-
tugg, sedan fri kvall.

« Fre 22 april — seminarier pa Kulturhaus; Heldags-
program for partners. P& kvallen forvantas kon-
ferensmiddagen vara i Dornbirn centrum.

»  Lor 23 april — arsmote och lunch pa Kulturhaus. Pa
morgonen partnerutflykt. Pa eftermiddagen resa
till Bregenzerwaldbahn i Bezau for bestk och
extra angtagstur.
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e S6n 24 april — forhoppningen &r att resa fran
Dornbirn  till  Lustenau for bestk pa
Rheinregulierungs smalspéariga jarnvag och
museum. Extratag langs Rhein till en brygga vid
Bodensjon. Med hjulangarerHohentwiel for
kryssning och lunch. Pa eftermiddag avstigning
vid Rohrschach (CH) till ett sarskilt museitag. Ate
till Dornbirn for kvallen.

« Man 25 och tis 26 april — ett forslag besok vid
VDMT-medlemsjarnvagar i omradet norr om
Bodensjon.

« Ons 27 april — det foreslas att det ordnas ett sar-
skilt tdg for att ta oss genom Schweiz till
Pontalier-delen av Frankrike for resten av vara
utfarder. Inledande planer ar att besdka den nya
SBB Historics depa i Brugg och aven var medlem
Zurcher Museumsbahn under var resa. Det kan
vara praktiskt att slappa av deltagare vid Zirich
flygplats pa eftermiddagen.

e Tors 28 och fre 29 april — det finns hopp om att
kunna bestka vara medlemsjarnvagar pa Blonay-
Chamby (CH) och aven Conifer (FR). Hemresor
rekommenderas i s fall [6rdag 30 april via Genéve
eller Basel.

Overnattning

| Dornbirn arbetas det med tva hotéliptel Kroneoch
Hotel Bischoff nara busshallplatsé¢rone

Allmant

Vi befinner oss i ett tidigt skede av planeringendat
detaljerade besodksprogrammet till foljd av problame
med att hitta en prisvard plats i det mycket porula
turistomradet kring Bodensjon. Dornbirn ar en figvl
stad nara floden Rhen och nagra kilometer fran,sjon
vid sidan av Bodensjon. Det &r i kanten av Bregenze
wald som ar ett annat populart turistomrade. Vi ar
fard med att kontakta de organisationer som vidiare
ska inga i besoksprogrammet sa denna del av pregram
met kan komma att &ndras &ven om datum for
Bodensee 2016 nu ar fastlagt.

Vi hoppas kunna ge mer detaljerad information i-sep

tember. (mejl frAin FEDECRAILs konferensorganisa-
térer 2015-07-07)
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Allmant

Har foljer texten frAn den dagbok som férdes urder
medalsveckan 2015-06-27—07-03 — dokumentation av
seminarierna m m, se nedan. Under dagarna hande fol
jande (ur red:s dagbok fran dagarna):
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Lordag 27 — Letande efter utrustning i forrdd m m
— det visar sig att skivan som utgér bord i vagnen
har 6verlatits till caféet som sagat bort en délv-

rigt lokaliseras allt p& olika platser; rampen i de
monterat skick i vagnen.

Soéndag 28 — Inkdp av ny(a) skiva(/-or) och monte-
ring av dessa till en som erséatter den overlatira sk
van. Dessutom handlas skruv och ett nytt bord och
fyra stolar till en samtalsplats utanfér vagnen. In
lastning av all utrustning i vagnen och senare vax-
ling till plats dar lastbilen hamtar den. Transport
av vagnen m m till montern, men det blir vantan i
tva timmar tills det blir tillatet att kora in paroa-

det. Avlastning av vagn och ateruppbyggnad av
ramp. Under detta arbete kommer SJ ABs styrelse-
ordférande Jan Sundling forbi och pratar nagra ord
med oss.

Mandag 29 — Fortsatt fardigstallande av vagnen
med omgivningar och "morgonsamling” 09:30 for
att presentera alla narvarande och ga igenom lite
gemensamt. En journalist kommer forbi och far li-
te material. Seminarium 11:15 med 10 narvarande,
alla frdn montern — sS&eminarier nedan. Jonas
Svartlok och Anders Johansson traffar infrastruk-
turministern Anna Johansson pa seminarium — hon
ar medveten om branschens problem och ska kalla
till méten med olika organisationer om ca 45 min.
De traffar ocksd Per Klarberg (SD) som lovar
komma pa tisdagens seminarium. Seminarium
14:10 med ca 15 narvarande —S@minarier ne-
dan. Lovisa Almborg Grentzelius och Anders
Svensson gar igenom ett forslag till ansékan om
plats 2016, korrigerar och skriver ut det. Allt som
oftast besokande allmanhet som staller fragor och
plockar broschyrer. Vid dagens slut sa anvander
nastan alla vagnen som foérvaringsplats for utrust-
ning och material

Tisdag 30 — Seminarium 11:10 med 7 narvarande,
bl a Per Klarberg (SD) och i 6vrigt mest frdn mon-
tern — seSeminarier nedan. Seminarium 13:00
med ca 25 narvarande — Seminarier nedan. In-

for detta och de foljande seminarierna, som &ager
rum framfor vagnen, plockas stolar ut ur vagnen
och stélls upp en bit bort fran talarna. Seminarium
14:00 med ca 15 narvarande —Saminarier ne-
dan. Seminarium 14:30 med ca 25 narvarande — se
Seminarier nedan. Efter seminarierna eftersnack
med flera politiker, myndighetschefer och andra
som deltagit i seminarierna. Thomas Pilo, mark-
nadschef p& Infranord, bestker montern och det
blir intressanta diskussioner om bl a hantering av
Overtaliga banarbetsmaskiner — det har p& nytt
uppstatt ett ratt sa stort 6verskott p4 maskindt. A
som oftast bestkande allmanhet som staller fragor
och plockar broschyrer — det blir bl a ratt mycket
diskussion om de gotlandska jarnvagarna och var
de gick. Aven denna kvall bars mycket in i vagnen
for nattforvaring. P& kvéllen middag pa Wisby Hof
med 28 personer fran hela ThN-samarbetet —
mycket lyckad och uppskattad.
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e Onsdag 01 — F d rikspolischef m m Bjérn Eriksson
besoker SFF del av montern pa férmiddagen. Se-
minarium 11:00 med 16-19 narvarande -Seeni-
narier nedan. Seminarium 14:00 med ca 20 narva-
rande — se&Seminarier nedan. Efter seminariet in-
formerar Anders Svensson Lotta Finstorp (M) om
att industrikulturarvets paverkan pa det omgivande
samhallet har utretts och lova skicka henne rappor-
ten, vilket genomférdes. Seminarium 15:00 med ca
25 narvarande — seminarier nedan. Jonas Svart-
lok traffade Maria Agren, Transportstyrelsens GD,
efter 16:00 och hade ett bra samtal. Bl a togs moj-
lighet att samarbeta med branscherna om funk-
tionsbaserade regelverk for alla transportslag upp
av henne. Allt som oftast besdkande allménhet
som staller fragor och plockar broschyrer. Mot slu-
tet av dagen packar 6vriga organisationer inom
ThN ihop och en del lastar in i vagnen for avhamt-
ning torsdag morgon.

e Torsdag 02 — Ragnar Hellborg traffade Maria
Agren, Transportstyrelsens GD, 9:30 och hade ett
bra samtal. Paborjad borttransport av utrustning,
bla p g a att uppstallda bilar, tankta for kvadlen
transporter, skulle bort enligt parkeringsvakter.
Ganska lugnt, nagra fragor kring museitdg i all-
manhet och Gotlandstadget i synnerhet samt
broschyrplockande. Vi borjar plocka ihop och in i
vagnen redan vid 16-tiden — rampen skruvas isar,
men delarna marks upp. "Slutstadning” fram till
strax efter kl 20:00, 20:30 kommer lastbilen och
trappan lastas in. Det gar undan — redan 21:45 star
vagnen p& spar i Hesselby, lastbilen &ker och se-
dan vidtar avlastning av den del som ska utgéra
kolbrygga 51 veckor av aret...

« Fredag 03 — Nagra smarre kompletteringsatgarder
— sortera allt material fran Almedalen och setitl
det som ska vara kvar infér 2016 lastas i forrads-
kartongen samt méarka om den...

Seminarier

Héar kommer dokumentation av alla nio seminarier som
agde rum i ThNs monter, i och omkring vagnen, man-
dag-onsdag.

Museitagen som turistattraktion

Detta seminarium, arrangerat av MRO, &gde rum i vag
nen 2015-06-29 kl 11:00, med 9 narvarande (inkl-tal
re).

Ante Svensson inledde med att museitdg finns iaolik
former: som utfardstdg, pa museibanor, stora och sm
jarnvagsmuseer samt enstaka utstallningsforemal pa
storre museer — detta seminarium fokuserar pa e tv
forstnamnda. Han berattade nagot om MRO — som har
22 medlemmar med trafik p4 egen bana och som aven
vardar byggnader, bana, signalsystem, miljoer atat s
har samma sékerhetskrav som "de stora banorna-—re
pektive JHRF — som har 34 medlemmar som kor pa
statens spar, kan bedriva trafik 6ver hela landet d
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spér finns samt kor trafik bland reguljara tdg reach-

ma krav som dessa. Den forsta fragestallning ar vad
som &r museiféreningarnas uppdrag? Att samla och be
vara kulturarv, att utgora fritidssysselsattning fég-
intresserade, restaurera och driftsatta fordonafzev
tekniskt kulturarv, éverféra gammal yrkeskunskag; b
vara arkiv och foton, visa upp samlingarna for e i
resserad allmanhet (undervisning/underhallning) tsam
se till att fa en solid verksamhet som Gverlever.

Han fortsatte med svarigheter som féreningarnaistar
for: atervaxt bland de aktiva, ekonomi, motstaeimie
ressen (fran omgivande samhdlle, t ex behov av mark
for bostader), myndighetskrav (de vet inte vad ruse
foreningarna gor), problem att utveckla sig (sld p
idéer), ekonomi, atervaxt bland de aktiva, ekonomi,
atervaxt bland de aktiva, ... Det blir latt en ontkel!
Museitagens roll som turistmal ar att: bokstavlidpgun

da pa en tidsresa, ger stora positiva effektermgiv
ningen genom 6kande intékter for handel m m och ge-
nom att turister lockas till omradet, ordna komnkani

tion mellan besdksmal och event, generera kringverk
samheter som caféer, muséer, vagnhallar och museibu
tiker skapar mervarden som ytterligare okar attrak-
tionskraften hos museitaget.

Ante Svensson gick over till att berétta om exemnple
GHJ: Banan har byggts ut fran 1 till 6,5 km jarnvag
Man stod 2004 fér utmaningar: manga tyckte taget va
uttjatat, det fanns behov av fornyelse av produkten
GHJ, en begynnande uppgivenhet inom och utom fére-
ningen, svarare att nyrekrytera, ekonomisk forsiragn
samt minskade resurser som gav farre renoveririgar e
men ocksa en mojlighet till utveckling. Man hade en
klar vision av man ville gora - bygga ut banan.e€Tul
station 3 km fran Hesselby var sedan lange i fiwgni
ens ago, det fanns flera tunga bestksmal i omcatet
intresse utifrdn, man finns pa en turisto vilketd®oge
potential samt en vision om vad som skulle goras.

Resultat av projektet, som pagatt 2004-2015, dramba
utbyggd med 5,5 km, antalet stationer har dkafytith

st, ett antal byggnader har raddats och ater Istaiio-
ner, framstegen gav nya finansiarer, trafiken neté
andpunkter har blivit mer realistisk, antalet besék
har 6kat med 30 %, antalet aktiva medlemmar okar
sakta samt projektet har inneburit en kraftig kompe
tenshojning inom foéreningen. Hur fungerar man da
som turistattraktion? Antalet samarbeten har okat- k
tigt, GHJ har — for forsta gangen — blivit intressér
kryssningsturismen, antalet evenemang har 6kat, nya
produkter har kommit till i samarbete mddrnvags-
caféetochDalhems bygdegardnusiker m m (man kan
borja sélja paket) och samtidigt tuffar ordinaniafik

pa. Det har inneburit en mojlighet till 6kade irtgk
vilket ger mer resurser till fordonsrestaureringrm

Ragnar Hellborg undrade om det ar problem att ordna
korningar pd icke trafikdagar? Staffan Beijer sdara

att man kan ordna trafik med tva—fyra personerpber
ende pad omfattning. Men det ar ocksa svart att veta
prisnivan. Ante Svensson fortsatte med att mareser
del tendenser: 20 % av resenarerna aker fran Roma
(vilket ger mycket biljettforsaljning pa taget)effl
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gruppresor, fler upptacker att man lattare tarusigll
museitaget med buss och det forekommer t o m nytto-
resor — har namnde red att han infér detta ars Alme
dalsarrangemang tagit sig till Overnattningsstallet
Hesselby stationshus sista biten m h a museitjgat —
det forekommer bokning ho®estination Gotland
(dock annu s lange i liten omfattning) ger minskat
vaderberoende sam 6kad véxelverkan med caféet.

Ante Svensson fortsatte med att friga om det finns
problem? Han svarade att det &r viktigt att skydda
produktenGHJ, ocksa viktigt med balans mellan un-
derhallningen/undervisningen av banans besokate, de
ar latt att frestas ta genvagar, att det ar tungteh
ideell férening att arbeta bland professionelladedt
(man annonserar mycket) samt aterigen — vad ar fére
ningens uppdrag? Ska man ha tagran och Harry Potter
tag? Kan icke museala arrangemang ge nagot pdsitivt
slutdandan? Steampunk? Det finns inga givna svar all
ganger och darfor ar detta dock en viktig diskussio
Darefter nagra forsok till slutsatser: det ar \gktatt
arbeta med produktemuseitagetoch utveckla denna,
samarbeten, samarbeten, samarbeten, lokal pragel so
passar ihop med arbetslivsmuseer i omgivningen ar
aldrig fel (inte ge lika upplevelser 6verallt), oamds-
analys och koll pa vad som hander i omgivningen (tu
riststrommar m m) behovs, underhallning kontra unde
visning ar viktiga parametrar samt goda intékterrge
surser till att arbeta med fordon m m. Avslutnirigsv
nagra 6nskedrommar: att bli battre pa att ta inale-

la jarnvagshistorien i vara museer, t ex bettagspé
land, trakolsvagnar i Nora, o sv ... Att vara olkan
locka mer besokare, att bli annu battre pa att Baeta
med lokala aktorer, att museitdgsaktorerna bliffgiro
gare och kan f& intakter som tryggar Overlevnad&n p
lang sikt, att vi genom bra verksamheter kan fa&téit-

re erkdnnande samt att museitdgen ska rulla lange
framdéver i Sverige.

Anders Lind framholl att underhallning och undervis
ning inte & en motsats. Ante Svensson hdll med om
detta. Ragnar Hellborg sag detta som ledstjarndeir
kulturella verksamheten. Anne-Marie Lind framhdll a
det ar viktigt att skolelever far uppleva detta;mimor-

de kunna fa bidrag till detta. Flera framhdll adttd
med skolresor var stort pd banorna under 70-taleh

nu i det narmaste doétt ut. Anders Svensson namtide a
en av banorna, Upsala—Lenna Jernvag, med gottresul
tat nu saljer gruppresor till pensionarer i stapiat det
som tidigare var skolreseveckor... Anders Johansson
framhall att skolresor med museitag borde varakitirs
viktigt pa Gotland dar det inte finns nagon anrém+
vag. Anne-Marie Lind undrade om det gar att aktiver
skolungdomar pa banorna? Ante Svensson m fl svarade
att det ar problematiskt sakerhetsmassigt. Flerattae

de att det arrangeras ungdomslager, saval i Svsoige

pa europeisk niva. Lovisa Almborg Grentzelius kerat
de att det blir ungdomslagerkonferens pa Arbetets m
seum 2015-11-14.
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Starkt bevaranderétt for historiska fordon

Detta seminarium, arrangerat av MHRF, agde rum i
baksatet pd en gammelbil utanfor vagnen nagot vaste
ut 2015-06-29 kl 14:10, med ca 15 narvarande (inkl
talare).

Peter Edqvist hédlsade valkommen till Per Lodenius
(C), Jan Lindholm (MP) och Monica Green (S). De be-
rattade nagot om vilka fordon de har. Peter Eddpast
rattade att medlemmarna haller pad med historiska fo
don genom att bevara, bruka och utveckla dem. ®e st
ter da pé regelverk fran ett antal olika omradem da-
gens lagstiftning tar bara hansyn till moderna déord
Han ser ett 6kande behov av en "kulturarvsbalk” som
skulle handla om att ta kulturarvshansyn och gana k
sekvensanalyser hur nya lagar slar mot kulturaRet.
Lodenius svarade att det ar viktigt eftersom ddtée-
ningar driver denna verksamhet. Det finns en dglere

for historiska fordon i dag och det géller att karrad-

da kulturarvet som ofta drivs av personer. Monica
Green papekade att inget hande under den forra rege
ringen och nu maste denna regering leverera getiom a
gora mer for bevarandet. Man maste ha med bevaran-
deperspektivet i myndigheternas verksamhet, men hon
vet inte hur.

Peter Edgvist undrade om trafik(utskottet) kanasats
kulturen och om 6vriga kan ta Monica Green i hand o
att satsa pa detta kulturarv? Jan Lindholm svaedtle
han kan det, men det finns ocksa problem varfor det
blir svart och tar tid — dessutom ar det ett syara-
mentariskt lage. Monica Green framhdll att man har
lyckats gora blockdverskridande ©verenskommelser
och har borde man kunna komma framat. Per Lodenius
holl med om att detta inte ar en blockskiljandeg&ra
och man kan ha en diskussion om detta — med det gal
ler att ha konkreta och bra idéer och fa input fran
branschen att jobba vidare med politiskt. Petervistiq
framholl att det aven handlar om EU — hur ska néan f
dem att bevaka kulturarvsfragor? Per Lodenius skeara
att det ar olika stora grupper i Europaparlameotét
kulturarv har inte varit fokusfragor, men borde kan

fA med detta och borde kunna fa bestamma sadant i
landerna. Peter Edqvist undrade om (MP) pratar med
sina europeiska kollegor? Jan Lindholm svaraddett
gor man. Monica Green framhdll att hela (S) karbpb
med detta. Peter Edqvist foreslog att be dem komma
hit.

Peter Edqvist fortsatte med att man verkar varalkgan
eniga fran partierna och vill man ocksa tillsattaus-
redning — Ulrica Messing tillsatte en bra utrednadn

kan det bli Greensk utredning? Monica Green svarade
att det kan hon inte lova, men hon skulle kunn&gob
pa det och det vore bra med en sadan. Peter Edqvist
undrade om det kanske kunde bli (MP)? Jan Lindholm
svarade att utredningsresurserna sma p g a attlenan
ver med en alliansbudget och féreslog att man Is@nvi

till den tidigare utredningen — man kan titta pare
och se vad som kan tas tillvara. Peter Edqvist aotelr
om utredningen stéds av (C)? Per Lodenius svartide a
det kan bli en l&angbank, men man kan titta p& dht o
var den utredning ska placeras behdver ocksa stsider
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Han ser dock behov av en sddan utredning eftergm d
har uppstatt nya delar att lyfta och kan kanskeanet

ra om detta. Peter Edqvist tackade for deltagaodet
pekade pa att det finns grona gammelfordon for (C)
och (MP)!

Ska det rorliga kulturarvet betala telenatets utbyay-
nad och samtidigt tvingas bygga sonder fordon?

Detta seminarium, arrangerat av JHRF, agde rum i
vagnen 2015-06-30 kl 11:00, med 7 narvarande (inkl
talare).

Anders Johansson presenterade sig och papekade att
egentligen skulle seminariet ha en annan rubi#am-
existens 4G och GSM-Reftersom rubriken blivit be-
svarad med nej. Han inledde med att 4G-operattrerna
har fatt mojlighet att anvanda frekvenser for &t &a-
pacitet och tillganglighet. Dessa ligger dock ngira-
vagens GSM-R. Intressenter i det lage som uppkommit
ar Naringsdepartementet, PTS, Trafikverket, Trartspo
styrelsen, operatérerna pa jarnvag, d v s fordtag;
ningar mfl samt leverantérer av radioutrustning.
Problemen &r att sandningar stors sa att signaéte
forsamras, vilket hanteras genom att Trafikverket f
battrar tackningen i GSM-R-nétet. Signalerna stérs
ocksd genom att GSM-R-telefonerna inte kan hantera
informationen langre och ingen signal uppfattakketi
hanteras genom filter. Per Klarberg (SD) undrada ve
som ska betala? Anders Johansson svarade att Biéring
departementet ska betala, men detta ar inte hdlt sa

Anders Johansson fortsatte med att tidplanen ungpru
ligen var genomférande av effekthéjning i telenaten
och darmed totalférbud for trafik med fordon utdtef

fr o m 2015-07-01, d v s dagen efter detta seminari
Genomférandet av effekthdjningen, och darmed férbu-
det, har framflyttats till 2016-07-01. Naringsdepar
mentet har beslutat om finansiering av filter méd 1
% under tiden fram t 0 m 2016-02-29 och déarefted me
50 % fram till 2016-06-30. Tva typer av filter thiam,
varav det ena finns framme, Trafikverket har fodan
lat fram ett ramavtal med leverantdrer och man admi
nistrerar finansieringen enligt ovan. Men finanisigf

en tacker inte systemskifte, t ex byte av telefstey.
Behover museitdgen denna I6sning? Ja, det behaver d
Mer an halften av museitagstrafiken, raknat i atiégt
kilometer, 4ger rum pa statens spar och de beftans e
som de har samma regler som operatorer pa dessa spa

De filter som finns i dag passar inte museifordsar
GSM-R infordes togs ett gemensamt beslut tillsam-
mans med Transportstyrelsen om att man inte maste h
en fast telefon i museifordon. Man kan da ha 2 W-te
foner med hallare och antennanslutning, men desfin
inte filter for denna I6sning. Man kan da behovaaby
till en mer kostsam losning. Han visade ett exenpgel
dagens vasklosning. Det kan vara pa gang etffilitext

for denna telefonilésning, som eventuellt blir gadk
under oktober/november. Det kan leda till att visaa
seitagsoperatorer kan tvingas byta telefonisystetn o
vem betalar det? GSM-R-exemplet visar pa ett altman
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problem for museitagstrafik — vid teknikskiften asttet
rorliga kulturarvet tvingas anvanda pengar somifiml
gen borde anvandas pa sakerhet till dessa tekftiski

i stéllet? Det mest kritiska problemet just nurdidian-

det av ERTMS och vem finansierar det for museitags-
branschen? Hur hanterar man ingreppen i det rorliga
kulturavet, t ex emilding Carlssonralsbuss?

Per Klarberg undrade om det finns ATC pa anglok?
Anders Johansson svarade att forsokinstallatiordpag
och det kan komma krav pa detta — saddana krav finns
andra nordiska lander. Museitagens korningar uligbr

% av trafiken. Problemet &r sarskilt med unika ford
som man inte vill bygga in dylik utrustning i. Blas

pet ar att de som tar beslut om teknikskiften tardyn

till museitdgen. Jonas Svartlok framholl att muésgst
branschen vill ha underlattnader, inte statligtdsto
Anders Johansson papekade att man jobbar med detta
pa europeisk niva for att fa tillrackliga volymér fut-
rustning med anpassade I6sningar och en klart enkla
installation och dokumentation. Per Klarberg aratty
detta inte &r ett unikt problem fér Sverige — kaanm
samarbeta? Anders Johansson svarade att man tgr det
genom den europiska organisationen FEDECRAIL
som JHRF &r medlem av och som har blivit represen-
terad organisation i ERA. Man har gemensamma
problem, bl a att det &r en "industriarbetsplatsétt
anglok, mera typ kontor i ett modernt ellok. Per
Klarberg beklagade att han maste vidare men lovade
komma ater till platsen under eftermiddagen.

Efter kulturarvslyftet?

Detta seminarium, arrangerat av ArbetSam, dgde rum
utanfor vagnen 2015-06-30 kI 13:00, med ca 20 narva
rande (inkl talare).

Anders Lind, ordférande ArbetSam, presenterade de
narvarande: Gunilla C Carlsson (S), vice ordférande
kulturutskottet, Lars-Axel Nordell (KD), ledamokul-
turutskottet och Niklas Cserhalmi, museidirektobéy

tets museum. Anders Lind berattade om ArbetSam som
har 530 medlemsmuseer som &r unika med historien pa
plats i kvarnen, gruvan m m. Men de beréttar &uan h
manniskorna levde och deras féreningsliv. Férutdhan
lade kulturarv om fornminnen, herrgardar och kyrkor
men nu aven om att bevara industriepoken. Hembygds-
museerna ar bra, men aven industrikulturarvet behov
uppmarksammas. Bevarandet av industrins kultunarv &
kostnadseffektivt genom att det engagerar 15 086lid

la. Men det behovs hjalp med att underhalla ocmave
utbildning behdvs for att trygga atervaxten. Arlzets

har flera kurser om bl a att ta hand om skolklasser
Man har tillsammans medrbetets museurskapat ett
kunskapscentrum som ett trearigt projekt och Gnakar
detta permanentats. Man vill &ven ha organisationsb
rag pa flera ars sikt for att kunna planera. Avshus-

vis &r ArbetSam glada att arbetslivsmuseibidraggt h
des till 6 MSEK per &r, men man behover mer till ut
bildning m m.

Niklas Cserhalmi framhdll att vi pratar om en sak-
rorelse med 15 000 manniskor och vad de utfor kan i
te de offentliga museerna klara. Men det finnssttt
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underhallsbehov pé dessa, det ar problem och sgmtid
en mojlighet som ger vardefulla och utvecklandebjob
samtidigt som det finns manga arbetslésa att araiand
Han papekade att Stefan Lofven i sitt tal haderlgfte
hjalp med att klara arbetslésheten och har finngigad
heter. RAA startade for lange sedan med beredskaps-
jobb, sedan kom andra satsningar och nylige rKios
turarvslyftetgenomforts som enligt en rapport om detta
blev det 450 i stf 4 500 tankta jobb. Det var ufide
nansierat och kostade 8 000,-/manad for anordnaren
det finns, dven andra saker som rapporten pekade pa
Det finns bra och meningsfulla arbetsuppgifter deh

har varit en gladje att ordna dessa arbetsplaBef.
finns behov bade hos arbetslivsmuseer och arbatslos
(som unga och/eller nyanlanda).

Gunilla C Carlsson tackade for en bra inledning och
framholl att ambitionen med kulturarvslyft var bra,
men problemet var underfinansiering och detta pekad
(S) tidigt pa. Detta i jamforelse mé&as 3dar man gav

5 000,-/person och manad till de som var beredka at
emot dessa personer. (S) ville ha dessa pengaatttill
nytt Access men da till en annan malgrupp och fullt
finansierad. Man kunde ocksd ha anvant ej anvanda
kunskapslyftsmedel till annat. Vad kan man gora i
framtiden? Lars-Axel Nordell tyckte att det varigol

att vara med pa ett seminarium om kulturarvsfragor
dessa ar viktiga for identiteten, man mots av ofika

gor kring detta och han exemplifierade med en debat
om Brevens bruk dar laxtrappor kan forstéra kulfitirm
jon. Han tyckte att kulturarvslyftet var bra, attegss

var for en annan malgrupp, dar den forra galldg-an
tidsarbetslésa, men var missnéjd med att det yutieal

des. Man valde andra vagar i hans hemlan, Orelip. N
man samtidigt skulle sdga upp folk kunde man iate s
sa pa detta. Vad man ska gora i framtiden, bade med
materiellt och immateriellt kulturarv och det semar
dven inom arbetslivsmuseernas omrade ar en fraga.
Han ndmnde avseende det immateriella kulturarvet
intresset for slaktforskning.

Anders Lind framholl att man maste tanka pa att ar-
betslivsmuseerna ar ideella och kan man lata kommu-
ner eller lAnsmuseer hjalpa till genom att stédsurser

till arbetslivsmuseernas forfogande? Kulturarvayft
konkurrerade med andra arbetslivsatgarder, detivar
derfinansierat och med kranglig administration. Ik
Cserhalmi undrade om detta som namnts racker for at
komma igdng med nya atgarder? Gunilla C Carlsson
svarade att det &r en utmaning att fa ner arbéistés

och dar vander man nu sig till alla. Man har kotdaak
kommunerna, hur kan arbetslivsmuseerna komma in
dar? Man skulle kunna ge manniskor sysselsattnihg o
samtidigt varna kulturarvet. Det galler for arbietsl
museerna att visa vad man kan stélla upp med. @m de
ta upplevda problem ska man tala senare — (Shaill
Europas lagsta arbetsloshet. Man ska alltsa ta fikm

ka behov man har sa att regeringen kan fa undéHag
budgeten 2016. Denna nya satsning ska ha en annan
malgrupp och man ska kunna ta emot de personer som
ska sysselséttas pa ett bra satt — det géller fréangs
domar och nyanlédnda. Det géller &ven att hitt&ilidn
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till méten med nyanldnda — man kan hitta gemensam-
ma lésningar pa detta.

Lars-Axel Nordell sdg civilsamhallet som det vilig
och dar det finns mdjlighet till ideellt och kreatarbe-

te. Kommunerna och samhélle & med och understder
att kring kulturarvet anvanda detta pa ett bra $4n

kan understodja de manga ideella insatserna, men ku
turarvslyftet blev inte s& mycket fort dessa, Dalley

att ha gemensamma ambitioner frAn den politiska si-
dan, kunna jobba med dokumentation av kulturarvet
och aven det rorliga kulturarvet — man kan lararsig

got av detta. Anders Lind framholl att problemetdme
kulturarvslyftet var att man inte hade dialog medoe-
rérda organisationerna — om man har det kan det bli
mer ratt. Lars-Axel Nordell holl med om behovet av
dialog samt efterlyste bra idéer och férslag. Gari
Carlsson framholl att trots reaktioner fran de bead

att det inte skulle fungera fortsatte man och ggaidda
denna felaktiga satsning — man ska vara bereddgeatt
mer resurser till kulturen. Lars-Axel Nordell svdea

att man ger med andra handen, men tar bort sexegang
sa mycket med den andra. Man maste lyssna om effek-
ten av detta. Gunilla C Carlsson papekade att detta
handlar om bidrag. Man maste kunna prioritera. &kl
Cserhalmi berattade att ArbetSam hade planer pa att
m h a kulturarvslyftet inratta ett kansli med andding

av personer langt fran arbetsmarknaden for attjstod
arbetslivsmuseerna, men sag att detta inte skalla h
ekonomiskt och fick plocka bort denna satsning.

Niklas Cserhalmi papekade att det ofta handlar em b
hov om tak och stuprannor, men borde handla om vad
ni har for behov? Det kan generera sysselsattnisigp—
man lyfta att arbetslivsmuseer kan vara sociatti ldet
lokala samhéllet och kan det vara ett argumengaftr

fa in storre pengar? Gunilla C Carlsson svaradaratt
betslivsmuseerna har en nyckelroll for att skajbietk-

hon var p& ett annat seminarium om motesplatser och
lyfte dar fram brukssamhallena samt vad gora fbfaat
manniskor att métas? Hur kan civilsamhallet hjdipa
med detta och ta bort radslan for det frammande? Ar
betslivsmuseerna ar viktiga for detta. | varbudgete
finns en satsning pa utsatta bostadsomraden ocla des
finns i hela landet — man kan sdka medel for atava
motesplatser i dessa omraden. Kulturradet harifatt
uppdrag at titta p& hur man kan anvanda dessa medel
Lars-Axell Nordell papekade att innehallet och vad
man goéra av detta &r viktigt — civilsamhallet aresttra
viktig del. Anders Lind framhdll att bevarandet iav
dustrisamhallets kulturarv ar arbetslivsmuseernas h
vudfunktion, men det ar ocks& bra om detta kan enga
gera manniskor fran andra kulturer — det gallerkdatt

fa stod for huvudfunktionen. Gunilla C Carlssonlhol
med om att det handlade om bevarandet om kulturarve
och kunskapen om detta, men man maste jobba for att
de som inte ursprungligen jobbat med detta kulturar
ska kunna ta over. Anders Lind papekade att man dar
for har ett stort utbildningsbehov och till dettahibvs
stod.

Gunilla C Carlsson framholl att det géller att egeya
de som inte har kunskap, t ex ungdomar och personer
fran andra kulturer med liknande kunskap. Lars-Axel



JHRF OCH MRO | ALMEDALEN forts

Nordell berattade om ett besoék i riksdagen av en 25
aring som ursprungligen kom fran Irak — denne hade
gatt med i hembygdsrorelsen och tyckte att det var
meningsfullt. Niklas Cserhalmi efterlyste frago@rir
foretrddare for kulturarvet. Anders Lindholm, som
sjalv renoverat en kvarn, ser behov av samordning a

de manga sma museernas dokumentation — att dven

hantera dokumenten &r viktigt. Lars-Axel Nordell
framhdll att detta ar taken med kultursamverkansmo-
dellen som handlar om att fa bort stupréren. Nagon
understrok att folkrorelsearkiven dér — kostnadkard
men inte anslagen och kommuner vill inte vara med
langre. Kulturarvet var intressant och beréattefsén

de som varit med sjalva har, i ett projekt som atta
kommuner har jobbat med, éverférts till ungdomar.

Lars-Axel Nordell berattade angaende arkivverksamhe

att man i Vastmanland, startar upp en samverkan dar

folkrorelser tillsammans med néaringslivet starttrae-

kiv. Gunilla C Carlsson undrade hur man far in kit
arvet i nutiden och till boende? Att regionernahar
mer av ansvaret ar positivt, men staten far intekdéa
fran det ekonomiska ansvaret — det &r staten sostema
ge resurser och detta har regeringen med sig. Ander
Lind framholl att vill man ha mycket resultat av

pengarna ska man satsa pa att ArbetSam och Arbetets

museum kan ordna utbildningar for de som arbetar
ideellt och ta vara berattelserna — det ar brattom.
Gunilla C Carlsson framholl att man maste titta pa
civilsamhallet och maste se och lyssna pa er. Hikla
Cserhalmi tackade for detta och sadg fram mot esr-eft
tradare till kulturarvslyftet.

Omojliga regler stoppar historiska fordon — snaran
dras at

Detta seminarium, arrangerat av MHRF, agde rum i

bakséatet pa en gammelbil utanfér vagnen 2015-06-30

kl 14:00, med ca 15 narvarande (inkl talare).

Peter Edqvist inledde med att det rullande kultetr

och dess bevarare omfattas av en mycket stor méngd

lagar, regler och férordningar. Det senaste exetnisle

att besiktningsorganen med Transportstyrelsens goda

minne infort en regel om att instamplade identiteta-
mer maste finnas for vissa arsmodeller for att de-g
kannas vid kontrollbesiktningen. Biltillverkarnarhen
mangd olika I6sningar med chassinummer m m och
detta staller till problem fér &garna. Enligt MHRBgh
vissa delar av Transportstyrelsens, mening ar ldgt o
ligt att underkanna fordon p& denna grund. Ar abdit p
tiskt mojligt att skdta detta genom att meddelasiyén

till kulturarvet genom myndigheternas regleringstre

Jan Lindholm (MP) undrade hur manga fordon det

handlar om? Peter Edqvist svarade att ar ca 200 000

bilar och mc, men dessa kor oftast bara ca 50 @il p
ar. Jan Lindholm tyckte att det var intressant it

handlade om s& manga fordon. Han kunde inte presen-

tera en loésning, men tyckte att det ar vansinrigtoa-
stora det historiska arvet om man tvingas foraaetsa
genom att man maste stansa in siffror i fordonén. S
Sparburen 6/15 8

kan det inte vara, men det kan vara problem med hur
man kommer till en battre 16sning. Regeringen kaa t

pa hur man andra i lagstiftningen; det kan ocksé@ va
en detalj i regleringsbrevet eller att &ndra eralfiét
forordningen. Teres Lindberg (S) ser pa detta sam k
turverksamhet i st f som trafik. Det kommer andaing
forordningar p g a nya fordon och ny teknik och kan
man hjalpas at att forklara for myndigheterna at d
paverkar kulturarvet och att man inte vill forstatat
som borde bevaras? Peter Edqvist undrade om regle-
ringsbreven kan vara en mdjlighet — kan man tex ta
med kulturarvshéansyn i regleringsbreven? Teres
Lindberg svarade att det kunde vara mgjligt atafor
dialog om detta.

Peter Edqvist padpekade att en mangd olika depanteme
och ministrar — t ex Naring, Infrastruktur, Miljéclo
Finans — ar inblandade vilket goér det komplicetata
Over detta — finns det mojlighet att de ska talaltvs-
hénsyn? Teres Lindberg svarade att det ar lagettor
omtag om dessa fragor det kommer nya regler hela ti
den och man borde se dver detta, men oklart p&tvilk
sétt. Peter Edqvist berattade att MHRF hade bestimt
moéte med kulturministern, men efter bérjan av maj a
stod hon frdn motet av tidsskal. Samma erfarenéiet h
andra inom ThN. | gér antyddes ett visst ointrefése
kulturarvsfragor — ar de nedprioriterade? Jan Lahath
svarade att inte kanner till detta, men tycker adéit
intressant. Han papekade att en lite skillnad fimug
kulturarv som sitter fast, vilka kan hanteras mycke
enklare an rorligt kulturarv. Det ar inte sa enkattfa
myndigheter att slappa ifran sig kontrollen sanitt at
man finns ute i trafikmiljo paverkar. Det finns énsa-
kerhetsbélten i alla gamla bilar, men man vill héj-m
ligheten kvar. Det galler att f& nagot inom de@® att

fa till nagot.

Teres Lindberg papekade att var svart i valet. hiae
precis kort miljobilar och man jamfér utslapp malla
dessa och veteranbilar, men dessa maste seskul-ett
turhistoriskt perspektiv. Det ar dessutom ett daint-
resse att underhalla att visa upp bilarna och éeba-
darna blir fortjusta, varfor man maste koppla détta
bevarandet av kulturarvet. Hon blir glad av dettas
rande och den folkrorelse det utgdr. Jan Lindholm
framholl att det vardande perspektivet ar viktigtden
moderna bilen byter man ut delar och det ar jattity
for en ung generation att se man kan varda. Dsarir
ma med att varda gamla lok — att underhalla det man
har ar viktigt! Peter Edqvist tackade debattoreitra
debatten.

Starkt bevaranderétt for historiska fordon

Detta seminarium, arrangerat av ThN, &agde rum
utanfor vagnen 2014-06-30 kI 14:30, med ca 25
narvarande (inkl talare).

Peter Edqvist halsade representanter fran Kultazndep
tementet, RAA, Transportstyrelsen och en riksdagsma
valkommen. Detta ar en utstallning frdn ThN, sektio
av ArbetSam, dar granserna flyter ihop. Det finmstr

1 500 arbetslivsmuseer som med frivilliga insatser
vara allt fran hastvagnar, sparburna fordon, sastamt
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tar sig upp i luften, batsidan till motorhistorin hyf-
sad andel av det svenska folket &r engageradedal. det
Sten Bergheden (M), beréattade att han har en gammal
amerikanare och sitter i Trafikutskottet sedan 2666

ar (M):s ansvariga for vagar. Maria Agren, berétatt
hon har nagra gamla cyklar som rorligt kulturanksba
grund. Hon har varit GD i Transportstyrelsen i fyna-
nader och har nu borjat fa krav pa leverans i trarts
fragor och tycker det ska bli jattespannande atirka

in i detta. Lars Amréus har varit chef (riksantikea

for RAA sedan 2012 och han varit arkeolog och &n so
sadan fascinerad av tidsperspektivet samt har g e
intresse genomfért en omvag 6ver de gamla transport
systemen fran &ldre vagar till motorhotell. PersOis
berattade att han ar statssekreterare hos kultigterin
sedan oktober 2014. Han har ett minne om att &ka tv
over Skane till SkJ i Brosarp och det gav mojligatit
relatera till hur folk har levt; sedan finns detr&gor
som har batar som ska malas med ratt farg...

Peter Edqvist framholl att bevarandet av det rérlig
kulturarvet regleras av en mangd olika bestammelser
saval nationella som fr&dn EU. En mangd olika depart
ment och myndigheter &r inblandade: Infrastruktur,
Naring, Miljé, Finans och det finns ingen samordanin
om att ta kulturarvshénsyn, varfér ThN garna skulle
garna se en overgripande lagstiftning kring athda-
syn till det rérliga kulturavet. Vi &r inte mot sétket,
men man skapar regler fér moderna fordon, varfér ku
turarvsfordonen ibland kommer i klam genom kost-
nadsokningar och forsvarande regelverk. Vad har RAA
for ansvar for myndighetsutovningen angaende det ro
liga kulturarvet? Lars Amréus svarade att RAA ska b
vara och utveckla kulturarvet och har ansvar foréem
det. Man fordelar ocksa olika bidrag, men det finns
ingen sarskild koppling och uppdrag foér det rorligyg:
turarvet.

Peter Edqvist undrade vad Kulturdepartementet dvar f
ansvar? Per Olsson svarade att man ger RAA uppdrag,
men har inget sarskilt rérligt kulturarvsuppdraga
jobbar med beredningsprocessen och har ett politisk
ansvar for kulturarvet sa ett det gar att anvarataut-
veckla. Peter Edqvist efterlyste att ger tyngredrpg

till Transportstyrelsen &n Naringsdepartementet: Pe
Olsson tyckte att man ska ta upp detta direkt mad N
ringsdepartementet — alla departement avvageregita
leringsbrev som sands ut.

Peter Edqvist undrade om Transportstyrelsen har ett
bra regleringsbrev eller om det kan foérandras? #Mari
Agren svarade att det inte ar sékert att anvargia\si
dessa, men daremot jobba inom dessa — man ska ta
hansyn till miljo och halsa och ser problem m dessa
Sten Bergheden papekade att saker som beror fera d
partement tenderar att inte bli bra behandlad€fikita
skottet borde peka mer med hela handen och det hand
lar mer om tillampning av regler. Man ska ta hansyn
till EU, men inte hindra bevarandet — ett exempel &
aldre fordon utan blinkers. Peter Edqvist papekaitie
ett annat exempel ar toaletter pa fritidsbatar.nSte
Bergheden svarade att man inte ska behtva bygga son
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der batar for detta och foreslog att man sattesay
partigranserna och komma 6verens om detta.

Peter Edqvist drog ett annat exempel om historiska
dokument som destrueras efter import av bilar for a
forhindra forfalskning. Maria Agren meddelade att
Transportstyrelsen ska ga fran detaljregleringftitik-
tionsbaserade regelverk — man kan da jobba med alte
nativa lésningar kring exempelvis toaletter. Maa ski
arkivera originalhandlingar i tio ar, men forsokamer
denna grans. Peter Edqvist undrade hur Kulturdepart
mentet sdg pa att dessa dokument ska behallaaiio
Per Olsson svarade att regler vara generella oatest

ta ska myndigheter skota sjalv. Peter Edqvist pagek

att i andra sammanhang férekommer destruering. Lars
Amréus papekade att man varit daligt pa att utayttj
undantag for kulturhistoriska foreméal och bordedien

ra mer pa detta - med den snabba utvecklingen maste
man tanka innovativt om hur kulturhistorien karegm
reras.

Peter Edkvist pekade pa behovet av en lagstiftding
alla statliga myndigheter tar kulturarvshansyn,rave
utredningar. Lars Amréus svarade att man skullen&un
kopa detta i ett direktiv. Det finns nya mal forltku-
miljépolitiken som galler alla statliga myndighetach
man jobbar p& RAA for att f& myndigheterna att trs
detta. Peter Edquist efterlyste ett pekfinger oimbat
vara kulturarvet. Sten Bergheden svarade att man ka
se vad som gar att gora inom lagstiftningen och kan
bdrja med en bra dialog. Man kan ge tydligare upgdr

t ex att man redovisar hur man verkat mot kultuegrv
och férsoka hitta gemensam lagstiftning. Maria Agre
papekade att Transportstyrelsen som myndighet &r
medvetna om fragorna och tar hojd for detta, men
ibland blir det malkonflikter med sakerhet, milj@ho
halsa.

Per Olsson exemplifierade malkonflikter med tillgan
for rorelsehindrade att se det fasta kulturarv@®AA

har gjort mycket fér detta och det handlar mycket o
att tillampa undantag. Det handlar ocksd om koetakt
mellan myndigheter och det civila samhéllet, danma
maste fa komma fram med en dialog — ni ska forsoka
krava en plats och ha dialog med ratt myndighet. De
partementet kommer att jobba med kulturarvslagstift
ningen och i denna ta med hur man kan underlatta fo
de ideella krafterna att jobba med kulturarvet.nSte
Bergheden lovade att hela Trafikutskottet kan #amfr
nagot dokument kring bevarande av trafikmedel infor
att fragan sedan landar i Trafikutskottet.

Rutger Palmstierna berattade att han tagit franurett
derlag om regelverk om vad som skulle kunna utaeckl
bevarandet. Nar man nu pratar om ny kulturmiljélag-
stiftning skulle det da ga att ta med rorligt ku#ny i
denna? Lars Amréus svarade att arbetet innefatiar f
gan om att ta med det rdrliga kulturarvet, men han
svart att se hur det skulle ga till — det finnsskagld for
fast kulturarv, men det ar svart att se hur deligér
kulturarvet skulle regleras. Om &garen t ex misskot
sitt kulturarv ska denne kunna sattas i fangelse? D
basta skyddet for kulturarvet ar engagerade persone
och det rorliga kulturarvet mar ganska bra p g atav
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stort engagemang, varfor férutsattningar finns dtir
komma framéat. Peter Edqvist framhdll att en evehtue
lagstiftning skulle vara riktad mot andra myndigret
inte mot kulturarvets agare. Lars Amréus svarade at
det galler att hitta andra vagar for att dstadkordetta

— lagstiftning ar for trubbig. Kjell Franzén papekaatt
man inom veteranflyget kdnt en motvilja mot det fly
gande kulturarvet, bl a genom principen om att gan
miljéfarliga. Lars Amréus svarade att RAA inte -
gon motvilja mot detta kulturarv, det ar tvartom\ak-

tig del av det rorliga kulturarvet. Det man tar ugpm
bidrag handlar om att dessa ar reglerade i endinog
dar det finns vissa grundlaggande krav — han fogesl
att de kan prata separat om detta efter seminariet.

Peter Edqvist undrade om seminariedeltagarnasrvisio
pa 5-10 ar — ar det samma fragor som avhandlak da e
ler &r dessa I6sta? Lars Amréus svarade att alketa

tid och vision — det handlar om vad vi behdver agar
dag infor framtiden och i detta ar det rérliga kudtrvet

en viktig del. Detta &r manga delaktiga i och om &

har ndgon p& Transportstyrelsen ansvar for kulisrar
fragor. Sten Bergheden framholl att det ar vardtednl

det &r det som bevaras som drar turister till lanidan
foreslog att man lyfter frdgan fran beroende akibhes
organisationer, att Trafikutskottet samordnar, roek-

sa att nagon myndighet tar pa sig att samordna igynd
heterna. Maria Agren hoppas att &terkomma om nagra
ar och da diskutera nya fragor — det galler athele
hetsperspektivet inom hela transportsektorn. Per
Olsson svarade att angadende kulturarvet inklusate d
rérliga handlar det om att bevara, bruka och utlaeck
detta, att ha framtidsperspektiv, att man behovgae
gerade personer samt att hitta en bra samordnitg me
lan politiken, myndigheter och enskilda. Peter Hsigv
sammanfattade med att det ar viktigt att bevaréukul
arvet och att det inte ar nagot besvarligt.

Rivningen av Sveriges jarnvagsstationer, en del av
det svenska kulturarvet

Detta seminarium, arrangerat av MRO, &agde rum i
vagnen 2015-07-01 kl 11:00, med 16-19 narvarande
(inkl talare).

Ake Paulsson, MRO, hélsade valkommen till denna an-
norlunda seminarielokal och framhdll att inte baea

nor och tag utan aven stationshus ska bevarasbetan
rattade om bakgrundsbilden i hans PC som visade
Skara stationshus att stationen oftast var ansik#t

for staden och att for manga var upplevelsen pésta
nerna det som hande i bygden. Darefter startade han
visningen av filmerFyra drémmar och tusen rivning-
ar. Filmen handlade om bevarandet av tva stationshus
— Ormaryd och Jorlanda —, banvaktsstugan Lyckegéard
mellan Boras och Alvesta som flyttades till en anna
plats samt Berga lokstall. | Jérlanda stationshille v
den nye agaren saval bo som kunna ha konstutstall-
ningar i en utstallningslokal som man kunde hyraign

i, anordna helgcafé samt visa upp byggnaden fér all
méanheten. Man avser att forvalta stationshuset for
framtiden. 25 lokstall har rivits 2003—-2012 — rivgéen
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av ett av dem visades pa filmen. Saval en byggmadsa
tikvarie som en representant for Trafikverket iaper
ades. Aven SkJ visades och Jan-Anders Wirén beréatta
de om verksamheten. Nagon tyckte att kommunerna
borde ha ansvar fér att bevara jarnvagens hus.

Ake Paulsson inledde debatten efter filmvisningesdm
fragan varfor strukturen maste andras nar funktione
andras? Det finns dock manga daliga fastigheter och
eftersatt underhdll. Darefter valkomnade han Johan
Bergkvist, kulturmiliosamordnare pa Trafikverketho
fragade varfor byggnaderna rivs — handlar det om ek
nomin? Johan Bergkvist svarade att det gér det, men
det ar aven ett strukturellt problem eftersom eafi
verket numera endast behdver 25 % av den yta som
jarnvagen behodvde tidigare. Den moderna jarnvagens
drift har lite att géra med den tidigare struktur@et
finns aven ekonomiska, juridiska och faktiska omsta
digheter — det som inte behdvs i driften ska maa in
behalla. Ake Paulsson undrade om det finns regering
direktiv? Johan Bergkvist svarade att sa ser det ut
Mats Nordblad fran Trafikverket som uttalar sigli f
men har han varit i dialog med — det finns ingemngr

for fortsatt drift av byggnaderna och han antydir f
fall. Men om man tar bort den sista byggnaden pa en
plats s& tar man ocksd bort minnet, varfér Bantérke
Trafikverket tidigare skulle ha haft en mer genamkta
strategi — man rér sig mot en sddan nu. Ake Paulsso
undrade om nagon inventering gjorts? Johan Bergkvis
svarade att hela avvecklingen baserar sig pa eg-byg
nadsantikvarisk inventering, men man skulle ockaa h
titta pa helheter och tekniksystem, t ex exempetipa
dig elektrifiering. Ake Paulson framhéll att detriga
lade om hela teknikstrukturen. Johan Bergkvist pape
de att man borde lyfta fram hela elektrifieringeanf
norr till soder och dven komma ihdg stationstradaér

na.

Bill Nicander, Svensk byggnadsvardsforening, baratt
de att féreningen haft utflykter till olika statien att

han sjalv har en station-/banvaktsstuga och kom imed
foreningen genom denna. Han tankte pa att byggnader
som forlorat sitt ursprungliga andamal verkar &lht
personer med kreativa yrken och att byggnaderna da
kan f4 nya anvandningsomraden — allt som inte an-
vands forfaller. Nar jarnvagarna byggdes har mah la
ner omsorg pa tegelhusen. Johan Bergkvist framhdll
just forfallet av stationshus och lokstallar. Avgods-
magasin ar en del av jarnvagens varumarke och man
kan dra nytta av anvanda och vardade byggnader, men
med forfallna byggnader ar det tvartom. Han hadein
idéer om hur Trafikverket ska hantera detta ochdisar
kussioner med RAA om detta och vilket ansvar Trafik
verket har. Ake Paulsson undrade varfér man inte ve
kar kunna bo i stationshus? Johan Bergkvist svaa#tde
nutidens kunskap om hur buller paverkar oss gaedtt
inte l[&ngre &ar rimligt — det finns lagstiftning atetta.

Stellan Garde undrade om man annonserar ut oéh tar
anbud innan man river? Johan Bergkvist svaradsdatt
har skett, men till vissa hus har inte intressehitats.
Tid ar en viktig faktor i sammanhanget och tidem ha
inte funnits, mycket p g a tidshets — man hade &tinn
vanta och det ar ett battre lage i dag. Han hat pa
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Emsden Parloch tror detta ar tillampligt fér oss, men
detta ar ett annat lage. Bill Nicander tyckte agnrbor-

de hitta nagon form fér bevarande — stationshusen h
varit en allméan plats. Ake Paulsson fyllde pa meedie
ofta var centrum i bygden men manga minnen koppla-
de till. Johan Bergkvist fortsatte med att det offiga
rummet &ar utrotningshotat. Han lyfte fram alla biela

ser som kom fram nér Hennans stationshus flyttities
SJVM i Gavle. Bill Nicander undrade om man kan
kontakta hembygdsféreningar och byggnadsvardsfore-
ningar om samarbete? Johan Bergkvist svarade ttt de
har férekommit — nu minskar takten men avvecklingen
av fastigheter fortsatter.

Johan Bergkvist framhdll att ju langre tiden gastde
mer byggnader blir kulturhistoriskt intressantat B&l-

ler att fA nagot slags representativt urval — naaab0
stationshus och nagra vagbroar bevarade — dessutom
finns flera kulturhistoriskt intressanta stationstaom

ags awWernhusenAke Paulsson papekade att pa filmen
sags SkJ, en av 22 MRO-medlemmar, som ocksa ar
exempel p& bevarande av jarnvagsmiljon. Johan Berg-
kvist papekade att man har representanter for SJVM
som har kontakter med museiomradet. Johan Bergkvist
och Ake Paulsson framhéll att de har gott samarbete
med SJVM. Bill Nicander framholl att de som har-pla
ner pa bevarande av stationshus bor kontakta nasseib
nor och byggnadsvardsforeningar. Ake Paulsson fram-
holl avslutningsvis det gotlandska exemplet, darJGH
har tagit hand om ett antal gotldndska jarnvéagsbygg
nader till sitt ateruppbyggnadsprojekt av jarnvagen
Hesselby—Roma.

Historiska fordon — bra for svensk arbetsmarknad

Detta seminarium, arrangerat av MHRF, agde rum i
bakséatet pa en gammelbil utanfor vagnen 2015-07-01
kl 14:00, med ca 20 narvarande (inkl talare).

Peter Edqvist presenterade bilen, en T-Ford, och de
deltagande Lotta Finstorp (M) och Isak From (S)nHa
fortsatte med att man denna dag skulle prata om det
Stefan Lofven pratade om haromkvallen — MHRF be-
vakar det motorhistoriska kulturarvet och Stefan
Lofven pratade om att minska arbetslésheten. Har ka
det motorhistoriska kulturarvet bidra till dettaZtx
kulturarv engagerar ca 100 000 personer, men nyare
agare klarar inte underhéllet pd samma satt some.ald
Darfor finns det behov av utbildade mekaniker varfo
man startade en tillaggsutbildning om aldre fordeks

nik om 100 timmar i Motala fér motormekaniker och
haller pa att preparera en hogskoleutbildning. Men
bildningsmyndigheterna &r ganska sndva mot praktisk
utbildningar pa& hogskolenivd. Detta galler handens
kunskap och manga gamla tekniker kan man numera
inte anvanda — hur ser politikerna p& detta? IsaknF
tyckte detta var trékigt eftersom det finns eftagtn.
Regeringen satsar pa yrkeshogskolan och dessa-utbil
ningar ger jobb och har dessutom forsvunnit framgy
nasieskolan — darfor behovs en satsning. Han félle
ambetet att tAnka om.
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Lotta Finstorp tyckte att det var fantastiskt éthas en
gammal bil och debattera, men detta finns detiphlit
samsyn om — det behovs fler mekaniker och man bor
lagga ribban hogt, p& gransen till hogskoleutbildni
Unga vill ocks& ha denna kompetens och det gétter a
visa pa bristen pa duktiga veteranfordonsmekaniker.
Peter Edqvist framholl att man har stéd fran fdgeta
och fack och undrade hur ansdkan ska formulera? Is
From foreslog att gora kartlaggning och visa pétbri.

Det &r bra att kroka arm med bransch och fack — det
ger en starkare ansOkan. Peter Edgvist framhdoll att
verksamheten ocksa gynnar bestksnaringen, men mot-
arbetas av lansstyrelserna — om man kallar evene-
manget veteranrally sa ska det bli en avgift on0@,3

— ska vara sa? Isak From svarade att lansstyralsarn
sjalvstandiga myndigheter, men det kédnns inte gtikti
att lanen tanker olika — det géller att peka p&laén

pa besoksnaringen. Peter Edqvist 6nskade att negeri
en tipsades om att hjalpa till att slippa sadargifter.
Lotta Finstorp beréattade att hon jobbat med Véitern
dan och det ar inte latt att jobba med olika 1&nsst

ser. Olika handlaggare gor handlaggningen rattsssak
men det galler att peka pa att detta ar en vikéigasy
besodksnaringen. Det finns buggar i systemet!

Peter Edqvist papekade att det finns manga foretag,
100 st, som tillverkar delar till veteranfordon. t@ear
smaforetag och de har tva problem: Finansieringtach
kontakt med hégskolor for att hitta ny (gammal)niiék
Fran de senare mots de av ointresse — hur atgattia d
for att klara ekonomin i borjan? Isak From svaratte
smaforetag generellt har svart att komma at riskégp
vilket ger en negativ spiral. Det &r orimligt ataten
lagger ner mycket kapital men att detta inte kommer
smaforetag till del, vilket ar orimligt varfor mar se
Over detta. Hogskolan ar regionaliserad varforédet-
igen galler att ta kontakt med lokala innovatiodsra
m fl om exportstéttning. Lotta Finstorp framhollt at
utan smaforetag stannar Sverige. Hon papekade att
MHREF varit duktiga att lobba pé riksnivan men ockséa
nu borde lobba ut i regionerna. Man ska ha enipolit
som gynnar smaforetagare och detta handlar om en
bransch som kommer, bl a p g a fler pigga pensenar
varfor hon foreslog att satsa pa detta. Hon varséck
glad for ThN-samarbetet och papekade att det & dag
aven for de andra organisationerna inom samarhétet
ta regionala kontakter. Peter Edqvist tackade diaim
dade foér god debatt!

Flyget — kulturarvet som myndigheterna gléomt

Detta seminarium, arrangerat av Veteranflyggruppen
EAA Sverige, Flygande Veteraner och SFF, dgde rum
utanfor vagnen 2015-07-01 kI 15:00, med ca 20 narva
rande (inkl talare).

UIf Edlund, bl a f d ordférande SFF, inledde sermigta
med att pAminna om att det var en liknande delzatt d
gen innan som besvarat seminarierubriken med nej —
detta var positiva nyheter. Kjell Franzén, Stieg
Ingvarsson m fl tyckte ocksa att det kandes valdigt
positivt under seminariet om d&glosa kulturarvet

UIf Edlund fortsatte med att om allt kulturarv kafet

bra nyheter och sarskilt for flygbevarande. Detegéal
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att kunna halla detta kulturarv flygande och datrfr
gick att Transportstyrelsens malsattning ar déirtipa
reglerna med sunt fornuft — man efterlyste garitégm
fran publiken. | dag ar det flyget som behandladet
galler att halla flygplanen i gang men samtidigt at
komma fram till hur man ska bevara dem nér de inte
kan flyga langre men fortsatt tillhor kulturarvet.

Han fortsatte med att sarskilt framhalla DC3isy,
som blivit en symbol for svenskt trafikflyg. Typéior-
jade flyga 1935-12-17 och kan fortsatta flyga om de
behandlas med sunt férnuft. Flyget har alltid vesi-
lerat, maste vara reglerat eftersom det gallerrbéken
och man haller hart pa detta. Flyget regleras irfdin
fran 2008 och detta styr verksamheter men det handl
ocksd om sunt fornuft. Det finns &hnex 2som rak-
nar upp antal luftfartygskategorier som EU integkig
sig i och som i stéllet de nationella myndighete(fiéa
Sverige Transportstyrelsen) ska hantera. Man tll a
Annex 2 hanteras vettigt och d&ven med vettigaréfavg
ter an vad som galler idag. Vad ar da veteranfigpl
Det ar relativt enkla flygplan konstruerade fore539
eller som slutade produceras 1975-01-01 och dessa k
fA speciella regler. Dessutom omfattas luftfartyg a
stort historiskt intresse. Dessutom finn det mitté
flygplan och det finns ett antal historiska sadéiga
gande. Dessa hanteras ocksa inom landet liksom de
ultralatta flygplanen. Transportstyrelsen har [&&A

ta ansvar for dessa flygplan vilket &r vettigt.

Stieg Ingvarsson berattade att han representery SF
en sammanslutning med 5 700 medlemmar, mest man.
Man har 14 regioner med lokala program och dessutom
praktiskt aktiva i olika lokala museer. Bland dessa
finns en Tullinge-grupp som jobbar tillsammans med
Flygvapenmuseum for att restaurera tidiga militara
flygplan. Manga av SFFs medlemmar ar ocksa aktiva
inom bla EAA, OFS och Flygande Veteraner. Man
agnar sig at statiska flygplan och forskning saegia-
nala moéten med flyghistoriskt tema. Lars Cedwal be
rattade att han representefygande Veteranesom
samarbetar med operativa organisationer, som aperer
DC-3-flygplanet Daisy, fér den flygkulturella veiks-
heten vidare samt ordnar méten. Daisy ar 73 ar gamm
och man vet inte hur gammal den kan bli. Féreningen
har 2 000 medlemmar, 60 funktionarer varav 5-6-pilo
ter, ett tiotal mekaniker, kansli m m. For varjggtim-

me gar det at 60 administrativa timmar. Detta krave
ideellt arbetet och alla jobbar utan ersattningnhgar
mot en oviss framtid eftersom privatflyget ska Hodih
Bromma varfor man flyttat till Vasteras flygplatdan

far dock dar positiv uppmarksamhet, men far nugeed

1 man) inte langre flyga frdn Bromma. Det &r ena#tm
ning att operera frn Vasterds — man lever patsiga

na medlemmar.

Curt Sandberg, EAA, som star f&xperimental Air-
craft Associationoch ursprungligen bildades i USA,
har sedan 50 &r en svensk avdelning. Man fick tlirek
positiv respons fran davarande Luftfartsverket och
skrev avtal med dem. For detta behdvdes dock EAA
Sverige. Man har ca 1 400 medlemmar som tillsam-
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mans har 400 flygplan i experimental-klassen, vaav
50 % é&r restaurerade gamla flygplan (de andra @r he
byggen). Nu kan man inte langre renovera flygplan
sjalv genom krav fran internationella organisatione
Det finns ett stort antal flygplan tillhérigannex 2—
ytterligare ca 600 st — och ingen jobbar for dema

att de inte ar organiserade. Intresset finns, men f
byggs nu. EAA jobbar med avgifter och krav pa utrus
ning som kostar mer &n vad flygplanet kostar. Kjell
Franzén fyllde pa med att EAA borjade 1965, men det
drojde till 1975 innan renoveringar borjade. Sedka-

de detta mycket och nu &r det praktiskt taget stopp
Detta hanger mycket pa Transportstyrelsens tolkning
av EU-reglerna. Det finns 14 lander representeraahe
europeisk organisation som representerar 90 %ygyv fl
plansflottan i Europa och de ar lite missgynnade nu
Kjell Franzén har tagit hand om veteranflygplanedel

i EAAs styrelse.

Ulf Edlund papekade att flygplansbevarandet ar en
kanslig fraga — man vill ha flygplanen flygande sa
lange som mdjligt, vill forenkla och forbilliga fyan-

det och nar man inte kan flyga langre — var kan man
bevara dem? Stieg Ingvarsson svarade att da ska de
pa ett bra flygmuseum och ett sddant saknas nu. SFF
kampar for detta, jobbar med premisserna fér athfr
gangsrikt flygmuseum samt ser garna att detta ska h
en kombination av civilt och militart linnehall. Dkan
ocksa innefatta levande flygplan, men det har kota-

mit nagon positiv reaktion fran myndigheterna annu.
Man har dock visst hopp om att i framtiden kunna ge
nomfora detta. SFF vill ha bade flygplan i lufteche-
efterat — pa museer. Lars Cedwall papekade atirstif

till Daisy-stiftelsen har stipulerat att efter siktiva tid

sa ska flygplanet deponeras pa ett flygande museum,
finns det inget sadant aterstar forsaljning — det ki
utomlands och Daisy kanske slutar sina dagar sam na
kotikaflygplan i Colombia...

UIf Edlund undrade om det fanns fragor frén pubiike
Stefan Edlund berattade att han startade ett flygmu
seum pa Gotland som inte langre finns kvar. Han und
rade var det europeiska perspektivet finns ochdatir
fungerar i USA - vad gor politikerna i dag? Stieg
Ingvarsson svarade att han har bott sju ar i USH oc
dar ar man mycket mer positivt installda till veter
flyg. Dar finns dessutom gott om folk med mycket
pengar som skapat stiftelser. Det finns ett flygeuns
utanfér Washington som onskade skapa en renove-
ringsanlaggning. Man fick da 50 MUSD i donationer
av en mecenat. Enda kravet fran honom var att skapa
en anlaggning som gjorde honom stolt! Staten, bokal
kommuner och privata finansiarer skulle kunna ga-sa
man i Sverige. Stefan Edlund undrade om det finns
statliga intressen och intresserade politiker?Bdliund
svarade att det inte verkar vara sa, men han uednad
man sjalva har varit tillrackligt aktiva — det kéinnas
intresserade personer varfor man ska sétta signedr
dessa och skapa intresse.

Stefan Edlund framhéll att man ska trycka pa — #wult
utskottet var totalt ointresserade, men det galievisa
att flyghistorien ar en del av svenskt kulturanh asan
maste fa den nya generationen att upptacka dediay D
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skapar intresse, det behdvs lobbying och han figesl
att alla organisationer gér tillsammans. Nagon ader
om man gatt pa naringslivshistoriska organisatidner
Stieg Ingvarsson svarade att man darfor gatt samman
ThN som tillsammans samlar 200 000 personer, varav
ca 100 000 inom bilhistoria. Man har jobbat med-lob
bying och fatt ratt god kontakt med Transportsseak

ny GD. Curt Sandberg berattade att det funderatnpa
bas pa Barkarby med plats for 110 flygplan i demiga
"spionhangaren” som skulle kunnat bli bérjan titt e
flygmuseum. Man tog fram ett arkitektférslag, mén-f
slaget avvisades helt av kommunen och lansstyrelsen
som ville bygga bostader — delar av flygfaltet firim-

nu kvar men det forekommer ingen flygning dér. Det
bildades en forening for ett svenskt flyghistorishi-
seum for detta projekt och man fick pengar for aett
som gick at till konsulter — det visar sig att aasya i
kommunen m fl har olika privata och officiella &sik

UIf Edlund efterlyste nagot positivt ocksa... Det teds
bli andring p& att det ar bara ar gubbar — deegaitt
aven f& in ungdom. Kjell Franzén framholl behovet a
befrielse frAn bensinskatt, Veteranflygplan flypégst

20 timmar per plan och &r men nar man raknade fram
avgifter utgick man fran 300 flygtimmar, varfor det
skulle behtvas rabatt pa dessa avgifter. Nagonkpape
de att det blir nya bransleregler fran 2015-07-04. g

av att EU tyckt att de tidigare varit for gynnsamach
maste skarpas. Det blir da mycket svarare att détesk
fritt brédnsle. Man har lamnat in ett antal forstag vill

ha beslut fran skatterattsliga namnden, men has-mis
lyckats med att f& definitivt besked fére 2015-07-0
man ser anda positivt pa mdjligheten for att fatteka
befriat bransle. En annan idé vore om man intelekul
kunna anvanda Daisy militart igen, eftersom pldwaet

ta 15 fullt utrustade soldater. Géaller sarskilt it
transportera till Gotland — en DC3 ar bast for alett
Lars Cedwall svarade att man har umgatts med sadana
tankar och har pratat med flygvapenchefen om detta,
och aven om samarbete med Satenas — det finns flera
DC3 att dra ihop. Ulf Edlund papekade att den adsén
som arbetshast &n i dag och kan klara sma banan- m
maste fa till en presentation av vad planet klaar
Redan i morgon finns det sadana mojligheter.

Ulf Edlund papekade att vi har pratat om vara gamla
klenoder och de som renoverar dessa, men han vill
ocksd prata om avgifter — man betalar samma som
kommersiella flygplan, d v s 640,- for registerhiib,

3 700,- for besiktning och 20 000,- i fasta avgifer

ar — veteranflyget borde fa lite lattnader eftersman

kan visa upp historiska flygplan. Kjell Franzén pka-

de att man kan jamféra registreringen med korkért d
det inte ar nagra arliga avgifter. Ulf Edlund btade

att han inte flugit p& 15 ar och hapnar 6ver dagens
verklighet, men efter gdrdagens mote ser han Heap.
gon papekade att Transporthistoriskt Natverks &e g
mensamma fragor ar valdigt bra skrivna — bevarandet
ska ha lagskydd, man ska kampa fér detta och jobba
mot regeringen, Pa Gotland finns det mycket musealt
och man far inte grava utan vidare — ett liknardeld
borde finnas aven for det flygande kulturarvet.nsin
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det inte pengar sd gar kulturarvet utanfor Sverige
man gor ett bra jobb, men mer power kravs, sa jobba
pa! Stieg Ingvarsson svarade att man har haft bedsa
debatter har i montern med politiker narvarandeatth
natverket har en plan p& en motion till htstensdilg.

Anders Enestad fran Linkoping tyckte att det var in
ressant att lyssna, papekade att DC3 ligger honom
varmt om hjartat samt att dverhuvudtaget halla aless
vid liv handlar om att f& yngre méanniskor intresgks

— hur kan man jobba m detta? Kjell Franzén svasdile
det ar en av de verkligt svara frdgorna, det karska
handla om att utveckla spel, men har inte nagot bra
svar. Ett tag byggdes det flygplan i skolorna, nden
blev inte s& manga byggda och det rann ut i sanden.
Stieg Ingvarsson berattade &tivilliga flygkaren har
Young pilotsmed fn 25 unga pa lager i Bunge. Totalt
har man 600 unga medlemmar och SFF har kopplad
verksamhet till detta dar man aker ut till dessgeta
och pratar historiska plan. Nagon papekade attidet
dyrt att ta flygcertifikat i dag — det kostar 10000- och
sedan 12 000,- att I6sa ut certifikatet. Det finnsenk-

lare varianter pa andra stallen i Europa, men ngjrehi
terna har inte sett behov av detta i Sverige —fides

dar ingen kansla for att folk inte har rad. | Flgde
Veteraner finns det rekryteringsproblem — det finns
inga problem att med att fa piloter, men det @r jiitb-
bigare pd mekar-sidan. De som haller pd nu kommer
ihdg fran sin aktiva tid med dessa plan, men usga-”
lingar” har andra synpunkter. Det galler att stdete
nikutbildning fér att overféra kunskap. UIf Edlund
sammanfattade seminariet med att man ska forsoka fa
myndigheter att forsta sunt fornuft och forsokarfad
ungdom i den flyghistoriska verksamheten. Han 6nska
de positiva bidrag och forslag.

Kommentarer, reflexioner m m

Detta ar var det problem att fa arbetet att flyfaRF/
MRO Almedalsgrupp, mycket p g a sjukdom och andra
upptagenheter — det var bl a ganska svart attl fidéad-

ten i gruppen. Nagra saker, som t ex att fa til atett
pressmeddelande och faktabladen, missades helt. Det
som kandes extra surt var att Region Gotland intk g
kande vart i sista stund tillkomna tredje seminariu
med visning av en film om bevarandet och rivning av
jarnvagens byggnader. Nar red férsokte ratta ruthk
text for att fa det godkant visade det sig att sletlle
kosta 2 000,- (till) att f& in uppgifterna — ettdemkant
seminarium kunde inte rattas, det skulle anmalas pa
nytt! Vi arbetade i stéllet med alternativ markrféds
ring, bl a via natforandarnvagshistoriskt Forunoch
Postvagnen- i dessa fick vi mojlighet att ha vara in-
lagg langst upp i flédet, vilket innebar att dvel @)
personer var inne och tittade. Till var dverrasiriimev
dock detta det mest valbesdkta av seminarierna+ va
nen! | det stora hela lyckades vi 4nda genomféra et
ganska lyckat Almedalsdeltagande.

Desto battre flot arbetetTiransporthistoriskt Natvesk
(ThN) Almedalsgrupp dér métena avlste varandra och
mycket astadkoms — det allra viktigaste var attdddta
ar gick att uppna det denna grupp kampat for under
nagra ar, namligen att fa Region Gotland att sedet
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som en plats med ett deltagande, dar kostnadem seda
delas mellan inblandade organisationer, vilket loame
drastiskt sankta kostnader for sjalva platsen.d&arets
missnoje med kostnadsdelningen kunde detta arrdarfo
undvikas och det gick enkelt att bara dela kostmade
for platsen (och annat gemensamt) rakt av. Vagoén o
elstrommen anvandes gemensamt — pa natterna var
vagnen forvaringsplats for allt "lost” material el
samlade montern. En del marknadsféringsmaterial,
som brickor att satta p& kladerna och tva beachfiag
med ThN:sBevara oss valogga, anskaffades.

Detta &r kunde vagnen efter Almedalsveckan anvandas
som forvaringsplats for det mesta av Almedalsmadteri
let — detta for att mojligaste man undvika att miate
"rymmer” enligt ovan — och den demonterade rampen
marktes upp for att underlatta nasta ars iordniligst-

de av platsen. De flesta i ThN-gruppen vill dockant

dera sitt deltagande och forst senare beslutasipt-

satt deltagande. For red kéanns dock fortsatt chatichg
naturligt — vi behover vara pa plats dar beslutafat
finns och visa att ocksa det rorliga kulturarveh adess
fragor finns. Vi har dessutom gjort en del inveisigar

i material som fortjanar att anvandas under flera &
framéver. Dessutom har de gemensamma kostnaderna
nu kommit ner pa en mer “langsiktigt hallbar’ niva.
Det har redan borjat funderas pa seminarier in&&tan

ar...

ARBETSAMS MUSEIDAGAR
ArbetSam arsmoéte och museidagar 2015-04-10—11

Inledning m m

Katarina Kalling presenterade sig som ledamot ietrb
Sams styrelse och chef for Sveriges Fangelsemuseum
Gavle samt berattade att hon skulle fungera sonmemod
rator under dagens mote.

Carl-Magnus Gagge, chef forastmanlands lansmu-
seum inledde med att han var glad dver att ArbetSam
var har och hélsade valkommen till museet. Det hand
lar om Bergslagen och Malardalen och Vasteras fligge
i korset av dessa omraden. Vastmanland &r detvaest
ruproducerade lanet i landet och den forsta masugne
uppfordes pa 1100-talet. Till Mimerverkstaden kom
ASEA for 100 ar sedan, men ASEA kom till Vasteras
1890 som tillverkare av sm& och medelstora motorer.
Samtidigt fanns det i Berlin en identiskt lika fadsom
inspirerade. Huset var industri fram till 1990-tadeh i
dag ar det museum i bottenvaning. Det finns eréllitst
ning om platsen finns att titta pa.

Anders Lind hélsade valkommen pa féreningens vag-
nar och berattade att han varit chef for Arbetets m
seum samt var med och startade ArbetSam. Det var
fran borjan 50 och &ar nu 526 museer som ar medlem-
mar. Det ger bra underlag for utbildningar och semi
narier samt museidagarna, som blivit en arlig métes
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plats for bl a utbildning och erfarenheter. Harkéate
museet for bl a gratis lokaler och dven RAA och-Kul
turradet for bidragen, vilka ger mojlighet till éteman-

nat kansli. Han framholl aven broschyrarbetsamma
museermed 426 deltagare och 40 000 exemplar. Ar-
betslivsmuseerna visar och beréattar historien péspl
Forut var det bara fornminnen som raknades som kul-
turarv, nu raknas aven industrisamhéllets kultyrarv
med 15 000-16 000 ideellt engagerade.

Man visar genom att kora. Ideella krafter béar upgal
kulturarv som dessutom omfattar det rorliga kultura
vet. Autentiska miljder har en berattelse och mka s
ha en helhetssyn samt att &ven visa hur manniskorna
levde &r intressanta beréattelser. Dessa museersér k
nadseffektiva genom att det jobbas ideellt med dem.
ArbetSams utbildningsverksamhet vaxer sa det knakar
och man far hjalp av Arbetets museum och derasiirea
ga projekt. Man kan inte ta ut stora kursavgifter a
ideella foreningar och darfor ar det ocksa viktiged
bidragen. Han tackad¥rbetets museurfiér gratis loka-

ler m m. Kanslipersonalen presenterade sig och-fram
holl att de ingar i Arbetets museums personalgrupp.

Gunilla C Carlsson (S), vice ordférande i Kultukas

tet, inledde med att det var roligt att vara haes®
utom &r det roligt att hdra om denna fantastiskdk-ve
samhet som ger manniskor mdjlighet att ta del. Den
roll som ArbetSam har innebar att det finns fleh oc
fler samarbeten mellan olika verksamheter — &ves-1a
museerna har gatt tillsammans och samarbeten. Det
handlar om att gora sin rost hord, att fa det bé&tbr

sin verksamhet, att beratta om verksamheten fétipol
ken, att ordna gemensamma utbildningar samt att ut-
veckla verksamheten. Vi kommer att f4 se mer atadet
samarbete. Hur kan politiken stétta denna verks#®nhe
Genom att ordna kanslier och lokaler. Hon beréattte
hon tittat pa verksamheten och den har fantastiskt
bredd och hon visade olika exempel pa det. Manga ha
inte koll pa detta och darfor ar det bra med kafaifo
samt att dven ha lokal kontakt med besdksnaringen,
men &ven hitta sin identitet.

Hur man kan komma med i kultursamverkansmodellen
ar nagot att fundera pa att samtala med politildr o
tjansteman om. Det &r sarskilda forutsattningarogen
att det jobbas ideellt, bAde med de som jobbampech
sionarer. Man kan titta pa att vardet av 15 00Cageg
rade frivilliga motsvara 120 MSEK/ar. Det gar vidse
gen egentligen inte att vardera i pengar eftersetn d
ideella arbetet ar kittet, som ocksa ger en mefiitigs
fritid. 1 samhallet blir man numera sa nischadkeflar

en farlig utveckling — det galler att se till agtdinns
motesplatser med andra manniskor som utvecklar sam-
hallet. For att komma framat maste man ha med sig
historien. Industrier hallas pa att forandras oehgil-

ler att se till att den nya generationen far kupskm

hur det sag ut tidigare inklusive hur man bodde m m
historien skapar framtiden. Hur kan man bevara aage
arbetsplatser fér framtiden?

Hon har tittat pa dagens tenillganglighetoch detta ar
en viktig fraga for henne som (S)-politiker. Hur tde
att alla manniskors erfarenhet visas? Nasta fogedra
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visar pd tillganglighet ur funktionshinderperspeéti

Hur nd de som inte tycker att var verksamhet rén?le
Det kan handla om att finnas pa nya platser oclkasam
beten med grupper. 365 MSEK foreslogs till en utbka
kulturbudget som dock rdstades ner. Men det blir en
varbudget, dar 15 MSEK foreslas g4 tillbaka tilltle
samverkansmodellen (dock inte till denna sektogt D
blir aven en del andra satsningar. Man bor tittehpa
denna verksamhet kan stéttas i hostens budget.dHon
glad for att det enorma engagemanget far utlopp i
manga verksamheter. Per Olsson som &r statssekrete-
rare hos kulturministern forhindrades att deltaeh h
ska ta upp att paminna om en remiss om Farokonven-
tionen. Anders Svensson svarade om detta att det r6
ga kulturarvet tillsammans med ArbetSam funderar pa
att svara pa denna remiss tillsammans (sa bletyeet
varr inte; red anm). Hon avslutade med att 6nskkay

till med museidagarna och invigde darmed museidagar
na. Hon har tittat i Arbetsamma museer och insaiger

till besok.

Seminarier
Att skapa ett tillgangligt museum for alla

Carl-Magnus Gagge beréttade att lansmuseet flyttade
hit 2010 tillsammans med konstmuseet till vad som i
grunden ar en industribyggnad. Man har hég tillgdng
lighet, sakerhet och bra klimat — det ar ett mastag
tillgodose detta. Det har varit en resa for att kmarhit

— utgdngspunkten for museet var Vasterds slott som
museet flyttade till 1889. Det var dock ett svaedalh

hus med Iag tillganglighet, daligt klimat och I&iker-

het. Man gjorde en utredning om férandringar i bygg
naden, men det var dock ingen l6sning for framtiden
Avsikten var att skapa ett museum for alla: egditig-
lighetsplan antogs 2006 och man var ute i lanetaftr
héra vad man ville med museet. Man antog en mang-
faldsplan 2007, som reviderades 2013 och avsikéen v
att skapa en plats for demokrati — mangfald ar eorm
Man skapade lattlast pa webben, en talande webb, in
formation pa finska och de vanliga invandrarspraken
med information infér bestket. Konstmuseet hade-sam
ma problem och man féreslog att se om man kunde go6-
ra nagot tillsammans, tog beslut om flytten 200@tsa
var pa plats 2010. Man hade en sarskild tillgargtg-
arkitekt.

Tillganglighet handlar om fysisk tillganglighet, ks
med bra dverblick, kommunikativ och informativ 4ill
ganglighet samt psykosocial tillganglighet. Mankjab

de vidare med webben (att f& den lattnavigeratl)geat
information infor besok, tydlig skyltning (punkt loc
taktila) och aven bra ljudmiljo, bra kontrast, lEsta
texter i alla utstallningar samt texter i stor étilen pa
engelska, finska och punktskrift. Vid utstallninggb
gen ar tillganglighetsaspekten med fran borjand lju
och ljus, syntolkade visningar, visningar for persiom
demens samt bemétande och det goda vardskapet: re-
spekt, empati och mansklig varme. Man har aven gatt
med iSwedish Welcom@om handlar om kvalitets-
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sakring av besoksmal) — det kom da upp nya saker, t
att receptionen var for langt in i huset och hamone-
menderade att delta i detta. Man jobbar pa en ikultu
arvsportal for Vastmanland dar aven kommuner oeh 6
reningar kan lagga ut material. Tillganglighet & u
gangspunkt for hela verksamheten, vilket ar tilttay
for alla besdkare och andra. Det handlar inte loana
fysisk tillganglighet utan dven om innehall och lepp
velse, olika kunskapsnivaer (man jobbar nu pa rs ba
utstallning med basstationer dar man kan hitta mer
kunskap som ska vara klar arsskiftet 2016/17), dar
olika sinnen &r involverade (anvander rekvisitdikao
satt att formedla samt andra uttryck.

Allas historia ska synas

Katarina Kallings inledde med att ArbetSam har &n u
bildning om tillganglighet — nu ar det en fullsétirs,
men blir en ny i september. Diana Chafik berattattie
hon &r projektledare for projekteOKUS (Funktions-
hinder Och Kulturarv, Utbildning och Samverkan)r ha
jobbat med funktionshindrade och funktionsnedsatt-
ning. FOKUS ar ett samarbete melldpplandsmuseet
och HandikappHistoriska ForeningefHKHF), har
fem utbildningstillfallen och haller p& med bildatdyv

ett natverk som ska 6ppnas upp for alla intresgerad
Hon visade deltagare som &r spridda over landet. Ut
bildningens mal ar att tka funktionshindermedvetan-
det, 6ka kunskapen (om funktionshinderhistoriaqpsk
och utveckla tillganglighet samt bilda natverk. faen
utbildningstillfallena handlar om mangfald, samaark
samlingarna, kommunikation och férmedling samt do-
kumentation och insamling.

Under tre ar drev Nordiska museet och HKHF ett pro-
jekt om att ta med funktionhinderperspektiv. FN-kon
ventionen 2006 om personer men funktionsnedsattning
ratificerades av Sverige 2008 och galler fran
2009-01-01. Artikel 30 handlar om deltagande i tult
liv, rekreation, fritidsverksamhet och idrott. Exeah

vis ska kultur produceras i tillganglig form, avién att
utdva. | inférandet av manskliga rattigheter to§69
forbudet mot giftermal bort fér personer med epilep
(fran idiot och krympling till funktionshinder soman

har mer eller mindre), rostratt (1945 for de iitptér-
den), och ratten att fa undervisning pa teckensprak
fordes.

Hon namnde tre exempel p& funktionshinderhistoria:
Carlslund var en institution dit barnen lamnades fr
borjan av 1900-talet (man skilde inte pd omsorg, ut
bildning os v). Hon berattade om en persons 6&de.
Exempel tvd handlade om kategoringssystem med
kategori 73 Samhallsproblem déar 732 &r handikappade
Exempel tre var Wenches brev som beréttar om erfa-
renheterna fran en vanféreanstalt. Hon visade pa hu
man kan jobba med funktionshinderhistoria: 1 synlig
gora detta, 2 sOkbarhet, 3 samverkan. Katarinarigall
tackade for foéredraget och gav praktisk information
Torsten Nilsson informerade om en tavling i musiqu
som delas ut i bussen och samlas in efter bussturen
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Arsmotet

Arsmétet inleddes med sedvanliga frdgor och koestat
randet att 88 medlemmar var representerade. Marita
Oberg Molin, vice ordférande i Vasterds kulturnamnd
blev métesordférande och inledde med att preseddera
verksamhetsberattelsen. Positiva skal till dvertskot

att man varit aterhallsamma med kostnader trots att
man visste att man hade lite luft i budgeten gemdm

fa alla bidrag sa att det blev mer. Ett negatiwl skar

att man missat en del pensionsbetalningar, sodilést
kommer att hamna i arets verksamhet. Man vill Fa 0,
MSEK i eget kapital, bl a fér ansvaret for de alhd#i

och har det nu. Anders Lind presenterade verksamnhet
planen. Anders Svensson oOnskade tillagg om Soéka-
Pengar-Workshop och distribution av Arbetsamma
museer i 6vergripande mal — dessa tillagg godkandes
Anders Lind fortsatte med att man inte har arvoden,
men ersattningar for utldgg och traktamenten. Igeud
ten ar intdkterna hemma, kostnaderna vantar... Man
hoppas pa ett nollresultat. Det beslutades om oéra
rad medlemsavgift 2016, 450,-, och samtliga fogrsa
funktionarer omvaldes.

Jan-Arvid Nilsson presenteradgorgquistska hattmu-
seet arets arbetslivsmuseum. Detta ar en deFane-
ningen Gamla TrelleborgHattillverkningen var ned-
lagd, men fanns kvar i fastigheten, som kom titefo
ningen som tog hand om detta tillsammans med kom-
munen. Han visade en tavla pa huset fran ca 1860, m
verksamheten startade redan 1866, o fler bilderHt&

set. Tre generationer bedrev verksamheten, som upp-
horde 1977 — inget slangdesMuseet finns i vinkel-
byggnaden pa garden, den tidigare verkstaden. Han v
sade exempel pa produkter samt fran verkstaden och
utstéllningen. Han tackade for utmérkelsen ochdser
som en uppmuntran for de aktiva och nagot som kan
Oka tillstromningen av besokare.

Anders Svensson, JHRF (och SKAJ), blev hedersmed-
lem! Anders Lind berattade att det diskuterades om
Varberg och Falkenberg for nasta ars museidagar.
Anders Svensson fragade nar dessa skulle 4ga rum?
Anders Lind svarade i april eller maj. Karl-Erik
Lundgren tyckte att det fanns daligt med katalomysr
foreslog framstéllning av visitkort med hemsidesadr
sen dar man kan soka efter informationen pa natet.
Anders Lind svarade att man funderat pa flyers. Av-
slutningsvis tackade moétesordforanden for gott mote
onskade lycka till till styrelsen samt en trevlgytbatt
kvall. Motet slutade 19:00.
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Utfarderna

Efter fredagens inledande seminarier var det déags f
bussutflykt till foérst hangaren i Hasslo f@C-3an
Daisy, som &ags a\stiftelsen Flygande Veteranech
opereras aworeningen Flygande Veterandgftersom
man inte langre far vara kvar pa Bromma — och tel in
heller flyga frAn Bromma — har man “forvisats” till
Hasslo alldeles utanfor Vasteras. Det leder tifirigy
heter, men man forsoker klara dem sa gott man kan.
Detta klaras bl a genom medlemmarnas stdéd ochi-ett d
gert flygprogram med 32 annonserade resor (enligt n
125 av medlemstidningen). Efter en kort, om &ngslin
rig, busstur kom vi sa tiVasteras Flygmuseungivet-

vis belaget invid Hasslo-flygplatsen. Har fick vi kort
information om museet — en del av planen dgdesiav p
vatpersoner och manga av planen, men inte alla, var

flygdugliga.

Darefter var det avfard med bussarnaKiéinalmuseet
Skantzen Hallstahammar, som drivs &vedvi Berg
HembygdsféreningHar var det fika i Mekanikus gam-

la bostadshus samt visning av kanalmuseet och verk-
tygsmuseet — vi delades in i tre grupper som o@kul
rade runt bland de olika platserna. Efter detteegd-
anta besok var det aterfard till Vasteras och atsmo

Lordagen agnades at en bussutflykt som forst dick t
Jadersbruk for besdk hos anlaggningarna som dvivs a
Jadersbruks VanneiEfter en fikastund blev vi indela-

de i grupper och gick runt i det ratt stora omrdddtia

av varsin guide. Bl a fick vi se en kraftstatiomns
fortfarande var i bruk, och ndgra maskiner. Nagra a
oss hittade en smabana med 600 mm sparvidd som var
nagra hundra meter lang — och i ett enkelt lokstait!

ett — likaledes — enkelt lok! Enligt uppgift anvéasd
denna smabana bara pa Jadersbruksdagarna, sam allti
ager rum forsta helgen i september. Detta besdk-avs
tades med lunch pa Jadersbruks herrgard.

Efter lunch var det dags for resans sista aktivivet-
seispring i Koping Det fanns mdjlighet att besotka
Kdping — Utterbergs Jarnvéagokstall och museilokal i
gamla stationshusetFéreningen Kopings Brand-
museum Kopings museumNystromska gardersamt
Bil- & Teknikhistoriska samlingarna red hann med
de tre forstnamnda samt fika i caféet i narheten av
Kdpings museum. Nar tiden for detta var ute var det
dags for atersamling vid bussarna i centrala Kopimg
aterfard till Vasterds och ytterligare tva intregsa
Museidagar var 6ver.(red 2015-07-28)



